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0

Resumé

Efter en nedskaring af busnettet 1 Slagelse Kommune med virkning fra decem-
ber 2010 har Slagelse Kommune og Movia ensket at fa vurderet hele kommu-
nens kollektive trafik. Arbejdet er gennemfort af en projektgruppe med reprae-
sentanter for Slagelses Vej- og Park-afdeling, Movia og konsulentfirmaet
COWL

Forslaget Arbejdet har resulteret i en samlet plan for forbedring af bybuskerslen i Sla-
gelse og Korser, samt 1 forbindelsen mellem disse to byer. Forslaget bestar af
(se Figurerne 4.2-4.4):

En integreret bybus- og lokallinje 901: Korser st.-Caspar Brands Plads-
Vemmelev-Slagelse st.-Slagelse sygehus-Slagelse @st med halvtimesdrift
kl. 05-20 i Korser og mellem Korser og Slagelse, hvor linjen i Slagelse
forstaerkes fra Korservej/Idagérdsvej-Slagelse st.-Slagelse Ost til kvarters-
drift. Efter kl. 20 og i weekenderne halveres driften.

Supplerende bybuskgarsel i Slagelse med en bybuslinje 902: Andersveen-
ge-Norrevang-Slagelse st.-Slotsvenget-Idagardsvej/Korservej altid med
halvtimesdrift (bade hverdage, aften og weekend). Endelig en tredje bybus-
linje 903: Hjorthgjvej-Slagelse st.-Elmedalsvej-Holmstrupvej/Byvej med
timedrift kl. 05-20 pa hverdage.

Supplerende bybuskgrsel i Korsgr med en bybuslinje 905: Korser st.-
Motalavej-Caspar Brands Plads-Skovasen med halvtimesdrift kl. 05-20 og
timedrift aften og weekend.

To lokallinjer med tilknytning bade til Korsgr og Slagelse. Denne ene
er linje 906: Korser st.-Svenstrup-Forlev-Vemmelev og i myldretiderne
forleenget til Slagelse st. og uden for med korrespondance til linje 901
til/fra Slagelse. Timedrift kl. 05-20 og 2-timers drift aften og weekend.
Den anden er linje 38: Slagelse-Stillinge Strand-Korser, der foreslas keort
med ca. 10 afg./hverdag, det halve lerdag og sendag, 6 af turene kerer som
noget nyt til Korser (Caspar Brands Plads).

Forslaget erstatter linjerne 34, 35, 35E, 38, 301-303, 501 og 502. @vrige linje-
net 1 kommunen foreslas ikke @ndret.
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Bybusnettene i Slagelse og Korser ger radikalt op med den for ikke-daglige
brugere svert forstaelige slojfekersel, delvist pa bekostning af, at nogle far
leengere gangafstand til og fra busserne.

Fordelene her er, at linjeforingen bliver direkte og mere overskueligt ved at
samme veje betjenes i begge retninger. Linje 901 far hgjere frekvens kl. 05-20
(4 afg./time) og alle, der benytter denne linje, bade i Korser, Vemmelev og Sla-
gelse, far direkte korsel til uddannelsesomradet i Slagelse, sygehuset og statio-
ner med gode korrespondancer til tog. De hgje frekvenser pa alle linjerne starter
allerede kl. 05 om morgenen og slutter forst kl. 20 om aftenen. I Slagelse féar
bybuslinjerne 901 og 902 2 afg./time bade om aftenen og i weekenderne.
Disse fordele eftersporges ogsa af kommunens borgere - ligesom erfaringer fra
andre byer viser, at hejere frekvens og direkte kersel giver flere passagerer.

Der vil vaere passagerer, der vil fa forringelser i form af la&engere gangafstande
til bybusserne, bade i Slagelse og Korser. Og i Slagelse vil nogle samtidig fa
lavere frekvens end i dag. Figurerne 4.3 og 4.4 viser strekninger med lengere
gangafstande.

Indferelse af forslaget vurderes at balancere gkonomisk. I denne vurdering er
inkluderet en 4 % stigning i passagerindtagterne pa grund af forslagets store
fordele, svarende til 900.000 kr./ar.

I grundforslaget er besparelses- og tilkebsmuligheder skennet, bl.a. ved :

*  kun at betjene linje 903 i Slagelse kl. 05-18 i stedet for kl. 05-20, vil kom-
munen kunne spare ca. 220.000 kr./ar.

» atlave kvartersdrift kl. 05-20 pa linje 902 (i stedet for den foreslaede halv-
timesdrift), kan det forventes at give mange passagerer - men netto vil det
give et gget tilskudsbehov for kommunen pé ca. 2,9 mio. kr./r. Fordelen
er, at denne linje s ogsa kan passe til tog 1 begge retninger.

+ at lave aftenkersel kl. 20-24 pd linje 903 vil koste ca. 450.000 kr.

* atlave weekendkersel med timedrift pa linje 903, vil koste ca. 900.000 kr.
Efter vedtagelsen af forslaget skal Movia bl.a. udarbejde endelige kereplaner og
aftaler med entreprenererne, ligesom Slagelse Kommune skal have etableret

nye stoppesteder i kommunen for en gennemforelse af planen til kgreplans-
skiftet ved arsskiftet 2011/12.
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Baggrund

Nedskering fra
dec. 2010

Formal

Proces

1 Indledning

Slagelse Kommune overtog med kommunalreformen ansvaret for busbetjenin-
gen 1 den nye sammenlagte storkommune. Sammenlagningen betyder, at kom-
munen i dag deltager i finansieringen af 16 lokallinjer, seks by- og servicebus-
linjer samt syv feelleskommunale lokallinjer. Region Sjaelland vedtog ved ars-
skiftet 2010 planerne for et nyt regionalt busnet, hvor ruternes linjeforing og
frekvens blev @ndret. Det nye regionale rutenet betyder, at regionen finansierer
seks regionallinjer og Tollosebanen.

Slagelse Kommune har vearet i den gkonomiske situation, at det i foraret 2010
var nadvendigt at gennemfore nogle drastiske nedskeringer til gennemforelse
fra december 2010. Samlet skulle kommunen reducere kerslen med ca. 5,5 mio.
kr., svarende til knap 15 % af det samlede tilskud. Netto-nedskaringerne om-
fatter primaert:

*  lukning af linje 500 i Korser.

* 30 minutters intervaller pa bybuslinjerne 301, 302 og 303 i Slagelse i ste-
det for 20 minutters intervaller i dagtimerne.

* linje 89 som skolerute.

Slagelse Kommune og Movia ensker pa den baggrund at fa vurderet hele kom-
munens kollektive trafik med hensyn til en reekke evrige forhold, som fremover
vil have betydning for trafikken i kommunen. Forhold som kraftig udbygning
af Slagelse Sygehus, ny bymidteplan i Slagelse, nye udstykninger i Slagelses
nordestlige del ved Skovse og Kassebjerggard samt etablering af den kommen-
de omfartsvej 1 Slagelse skal medtenkes 1 den nye kollektive trafikplan.

Der er nedsat en projektgruppe med folgende deltagere:

*  Peter Raaschou, Vej & Park

*  Vibe Gry Nielsen, Vej & Park
e  Lars Richter, Movia

*  Jens Birch Jacobsen, Movia

*  Preben Vilhof, COWI

*  Thomas Hjort Meller, COWL.

Kommunen har under projektet gennemfort en undersegelse af borgernes
holdning til den kollektive trafik via kommunens hjemmeside, hvor borgerne
kunne vurdere det nuverende system og prioritere en reekke forskellige ser-
viceparametre.
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6 Den kollektive trafik i Slagelse Kommune

Teknisk Udvalg har fungeret som styregruppe for arbejdet med et indledende
made, hvor principper for en bedre betjening blev gennemgaet og et efterfol-
gende mede, hvor forslaget blev praesenteret og kommenteret.

Notater Der er i processen med planlaegning af den kollektive trafik udferdiget tre
notater:

*  Analyse af den nuvarende betjening. Teknisk notat, udarbejdet af COWI,
den 25. oktober 2010.

*  Busundersogelse. Resultatrapport om borgernes holdning til den kollektive
trafik, udarbejdet af Slagelse Kommune, januar 2011.

*  Lesningsmuligheder med projektgruppens forslag til forbedringer af den
kollektive trafik, udarbejdet af COWI den 28. januar 2011.

Pé baggrund af disse notater samt mederne i1 projektgruppen, er der udarbejdet
denne slutrapport, som er en kort og let forstaelig rapport, der kan anvendes i
den politiske behandling. Den indeholder resuméer af de to ovenstaende notater

og afsluttes med det samlede forslag med muligheder for tilvalg.

Det er planen, at forslaget gennemfores ved kereplansskiftet i december 2011.
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Den kollektive trafik i Slagelse Kommune 7

Demografi og be-
folkningsprognoser

2 Analyser

21 Transportbehov

Slagelse Kommune i den vestlige del af Sjelland har en sterrelse pa 570 km? og
et indbyggertal pa 77.500 indbyggere. 64.000 indbyggere bor i byerne og ca.
13.500 indbyggere bor i landomraderne. Kommunen grenser op til Kalundborg
Kommune mod nord, Sorg Kommune mod ost og Nastved Kommune mod
sydest.

Kommunen har tre storre bysamfund, som alle er kebsteder; Slagelse med ca.
32.000 indbyggere, Korser med ca. 15.000 indbyggere og Skelsker med ca.
6.000 indbyggere. Slagelse er sdledes klart kommunens storste by med bl.a.
sygehus, videregaende uddannelser som bl.a. gymnasium, handelsskole, afde-
ling af Syddansk Universitet, sygeplejeskole og paedagogseminarium.

Béde Slagelse og Korser har med Motorvej E20 og banenettets hovedstreekning
gode og hurtige forbindelser savel til det keabenhavnske omrade som vestover.

Mod syd ligger oerne Agerse og Ome med faergeforbindelser via Stigsneaes
Havn.

Slagelse Kommune er med sine knap 77.500 indbyggere befolkningsmeessigt
én af Region Sjellands sterste kommuner. Befolkningsudviklingen i perioden
fra 1997-2009 viser, at udviklingen i antal indbyggere har veret lidt lavere end
1 regionen, men dog lidt sterre end hele landet. Fra 1997-2009 er indbyggertal-
let steget med 5 %, hvilket er et procentpoint sterre end pa landsplan og et pro-
centpoint mindre end i hele Region Sjaelland.

Sammensatningen 1 aldersfordelingen i kommunen fordeler sig som pé lands-
plan, dvs. en forholdsvis jevn fordeling blandt borgere fra 0-69 ar, mens der
naturligt er feerre 1 de eldre aldersgrupper. I perioden fra 1997-2009 har kom-
munen imidlertid faet flere indbyggere i aldersgruppen 20-39 ar og farre ind-
byggere i aldersgrupperne 60-69 ar.

Ifolge befolkningsprognosen fra Danmark Statistik vil indbyggertallet ikke sti-
ge vaesentligt frem mod 2040. Befolkningstallet forventes at stige med knap
2.700 over den naste 30-ars periode, hvilket svarer til en procentuel stigning pa
3,5 %. Ses der pé alderssammensatningen, vil fordelingen nogenlunde vere
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identisk med i dag, men dog med nogle flere indbyggere i de @ldre aldersgrup-
per.

Pendling I det folgende ses der pa hvilke rejsemenstre, der er 1 samt til og fra kommunen.
Rejsemenstrene er opdelt pa den totale pendling og pé rejser foretaget med kol-
lektiv trafik. Den totale erhvervspendling til og fra Slagelse Kommune samt den
interne pendling fremgér af Tabel 2.1. Der er ca. 26.000 erhvervsaktive, som ba-
de har bopzl og arbejdsplads i Slagelse Kommune. Cirka 11.500 pendler ud af
kommunen og knap 8.800 er beskeftigede, som tager til Slagelse Kommune for
at arbejde.

Af den totale erhvervspendling er mere end halvdelen af de beskaftigede altsa
personer, som bdde bor og arbejder i kommunen, mens 25 % pendler ud af
kommunen. Indpendlingen er 19 % og dermed er der flere, der pendler ud end
ind af kommunen.

Indpendlingen er signifikant sterre fra Kalundborg, Sore og Naestved Kommu-
ner end fra gvrige kommuner péd Sjelland - mere end halvdelen af indpendlin-
gen foretages herfra. Derudover er indpendlingen for gvrige kommuner sarskilt
begraenset. Der foretages flest erhvervsrejser til Kebenhavn, hvortil 15 % af ud-
pendlingen foretages. Der er ligeledes stor udpendling til Sore og Kalundborg,
Ringsted og Naestved Kommuner, som tilsammen udger 46 % af den samlede
udpendling.

Tabel 2.1 De kommuner med sterst ind- og udpendling for erhvervspendling.

(Kilde: Danmark Statikstik, 2009).

Udpendling Pendlere Pct. Indpendling Pendlere Pct.
Kgbenhavn 1.692 15% | Kalundborg 1.800 21 %
Sorg 1.547 13 % Sorg 1.541 18 %
Kalundborg 1.435 12 % | Neestved 1.496 17 %
Ringsted 1.199 10 % | Kgbenhavn 576 7%
Neestved 1.126 10 % | Ringsted 411 5%
Roskilde 565 5% | Holbaek 381 4%
Holbaek 412 4% [ Odense 377 4%
Hgje-Taastrup 354 3% | Nyborg 176 2%
Kage 282 2% | Kege 149 2%
Bragndby 209 2% | Roskilde 148 2%
Odense 203 2% | Vordingborg 132 2%
Frederikssund 187 2% | Faxe 122 1%
Hvidovre 179 2% | Frederiksberg 104 1%
Albertslund 169 1% | Guldborgsund 101 1%
@vrige kommuner 1.946 17 % | @vrige kommuner 1.249 14 %
Total 11.505 100 % | Total 8.763 100 %
Intern pendling i Slagelse Kommune 26.022

COWIL
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Formal og metode

Forudsatninger

Ikke "rene" togrejser

Det interne og eks-
terne rejsemenstre

2.2 Rejsende med kollektiv trafik

I foréret 2010 fik Movia foretaget en billetundersogelse i Movia V, som danner
grundlag for hvilke udgifter og indtegter de enkelte kommuner og regioner har.
Billetundersogelsen er relevant, idet der kan udtraekkes oplysninger om, hvilke
rejsemenstre i og ud af kommunen der er storst, og dermed hvilke relationer der
er vigtige at fa betjent fremover.

Movia har stillet data fra billetundersegelsen til rddighed, hvormed kortleegnin-
gen af rejser, der starter og/eller slutter 1 Slagelse Kommune, kan findes.

Billetundersogelsen bygger pé interview af godt 10.000 passagerer i busser og
lokalbaner. Interviewene er opregnet til et arligt passagertal pa baggrund af
Movias passagerteellinger. Af de 10.000 interview er 3.969 benyttet til at skabe
et turmonster (OD-relationer) til og fra og inden for Slagelse Kommune.

Der er ikke foretaget interview pa DSB's togstreekninger, men dette betyder
nedvendigvis ikke, at DSB-togrejser ikke indgar i rejsemenstrene. Det skyldes,
at der er blevet spurgt til passagerernes samlede rejse, og dermed om en even-
tuel rejse bestar af bade bus- samt togrejse foretaget med DSB. Rejser, der kun
er foretaget med DSB, indgédr dermed ikke og dermed er den "virkelige relati-
on" fra f.eks. Slagelse til hovedstadsomridet vasentligt storre, end den der
fremgar af OD-relationerne.

OD-relationerne er opgjort pa takstzoner, idet passagererne er blevet spurgt om,
hvilke takstzoner de er startet fra og sluttet i. Dette setter nogle begraensninger
1 hvilke rejsemenstre, der kan analyseres. For eksempel kan man ikke fa et ind-
blik i sterrelsen af rejsemensteret inden for en given takstzone og dermed kan
den indbyrdes relation imellem bydelene i en by som Slagelse ikke findes.

Figur 2.1 viser rejsemenstret mellem takstzoner 1 kommunen og Figur 2.2 viser
tilsvarende for rejser til og fra Slagelse Kommune. De sterste rejserelationer
inden for kommunen findes i Slagelse og Korser, mens der tilsvarende er store
relationer mellem Slagelse og Korser samt Slagelse og Skalsker. De storste
rejserelationer ud af kommunen, er fra Slagelse til Ringsted samt fra Slagelse
og Korser til Hovedstadsomradet.
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Figur 2.1 Rejsemgnstret i Slagelse Kommune med busser (og evt. skiftere til tog). Opregnet til rejser/ar.
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Buskundepotentiale -
definition
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Den kollektive trafik i Slagelse Kommune

Naér det handler om, hvor mange passagerer der reelt kan forventes at bruge
bussen, er der forskel pa, hvor tungt indbyggertal, arbejdspladser og studieplad-
ser vejer. Eksempelvis er der generelt en klar overvagt af studerende, der bru-
ger bussen, sammenlignet med andre grupper. Samtidig er der ogsa forskel pé,
hvor meget bussen benyttes, alt efter demografiske parametre som bilejerskab,
gkonomiske forhold, alder mv.

Movia har pé baggrund af erfaringer med disse parametre skabt en model, der
kan beregne, hvor mange passagerer der kan forventes at ville tage bussen fra et
givent omrade, hvis den rette busforbindelse tilbydes. Denne model vagter sa-
ledes eksempelvis:

»  studiepladser hojere end arbejdspladser
*  Dbeboere i etagebyggeri uden bilrddighed hejere end beboere i villa med én
eller flere biler i carporten.

Modellens tal giver dermed et billede af buskundepotentialet, som erfarings-
maessigt er mere korrekt, end at se antallet af boliger, arbejds- og studiepladser
serskilt. Buskundepotentialet i Slagelse Kommune fremgar af Figur 2.3.

Ikke overraskende findes de sterste kundepotentialer i kebsteederne samt i de
storre bysamfund. Det er dog sarligt i Slagelse og Korser, at kundepotentialet
er storst. Ikke mindst i de centrale bydele, hvor hovedparten af etagebyggeriet
samt de sterste koncentrationer af arbejds- og studiepladser findes.

I Slagelse er der udover bymidten et stort potentiale i Slagelses ostlige del i
krydset mellem Sendermarksvej og Byskovvej samt ved Nymarksskolen. I
Korser findes de storste buskundepotentialer i Halsskov og Korser bymidte
samt 1 Korser ost, bdde nord og syd for Skovve;j. I Skalsker er potentialet gene-
relt mindre, og der findes ingen sterre koncentrationer af buskundepotentialet.
Sterst potentiale er lokaliseret omkring etagebyggeriet ved Preestevangen og
Parkvej ved Park Allé.
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2.3 Den kollektive trafik

Slagelse Kommune er betjent af 36 buslinjer og tog:

* IC-tog og Tellesebanen

* 6 regionale buslinjer

* 23 lokallinjer, hvoraf 7 er tveerkommunale

* 7 bybuslinjer (Skalsker dog servicebuslinje).

Det samlede net er vist i Figur 2.4, mens Tabel 2.2 viser en oversigt over de
enkelte linjers driftshyppighed og antal passagerer. Lokallinjerne er opdelt 1
linjer med mindst 1 afg./time 1 dagtimerne og i lavfrekvente lokallinjer (pri-
mert "abne skolebusser").

Tabel 2.2 Oversigt over frekvens pa regionallinjer og lokallinjer. (Efterar 2010).
Linje nr. Frekvens Afgange pr. hverdag Pass. pr. ar
Myldretid Dagtimer | Efter. kl. 18 (pr. retning) (i 1.000)
Tog Intercity 2 2 2 40 -
Tollgsebanen 1 1 1 18 -
Regionallinjer 37 1 1 0 12 208
420R 2 2 2 34 377
430R 2 2 1 36 450
470R 2 2 1 33 325
480R 2 2 1 33 323
670 1 1 0,5 16 150
Bybuslinjer 301 Slagelse 2 2 1 32 535
302 Slagelse 2 2 1 31 392
303 Slagelse 2 2 1 31 243
501 Korsgr 1 1 1 17 302
502 Korsgr 1 1 1 17 222
900 Skeelskar 1 1 0 9 39
Lokallinjer 31 2 1 0,5 18 146
32%* 1 1 0,5 14 134
34 2 1 1 21 398
35 1 1 1 23 393
59 1 1 0,5 15 162
83** 1 1 0 13 94
234** 2 2 0,5 26 230
312 1 1 0 9 59
314 1 1 0 9 23
361** 1 1 0 11 24
362 1 1 0 9 28
959 1 1 0,5 12 62
Lavfrekvente 30 1 0,5 0 10 73
lokallinjer 35E** 1 0 0 5 157
38* 1 1 0,5 12 4
89 1 0 0 8 12
313 1 0,5 0 7 39
315 1 0,5 0 6 15
316** 1 0,5 0 6 10
503 1 0,5 0 8 28
804** 0,5 0,5 0 5 14
902 1 0,5 0 7 38
903 1 0,5 0 5 1

* Kun i skolernes sommerferie, ** Tveerkommunale lokallinjer.
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Korsoer

Bisserup

N (74

Bystorrelser Oversigt over den kollektive
Skaleret efter antal indbyggere trafik i Slagelse Kommune

— Regionallinjer
>15.000 = Bybuslinje
e Hgjfrekvente lokalbuslinje

Lavfrekvente lokalbuslinje

. 2.500- 15.000 —~——+—+— Banestrzekning

@ 500- 2.500
® 200- 500
Figur 2.4 Oversigt over den kollektive trafik i Slagelse Kommune.
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16 Den kollektive trafik i Slagelse Kommune

Det ses, at de passagermassigt tungeste linjer er bybusserne i Slagelse og Kor-
sor, regionallinjerne og lokallinjerne mellem Slagelse og Korser (linjerne 34 og
35). De linjer med fzrrest passagerer er de lavfrekvente lokallinjer (bortset fra
linje 35E Korsgr-Slagelse-Sorg).

Det fremgar endvidere, at alle kommunens byer over 200 indbyggere er dekket
med mindst ca. 1 afg./time i dagtimerne pa hverdage. I de mindre bysamfund
hvor passagergrundlaget er lavt, er betjeningen mindre og de lavfrekvente lo-
kallinjer kerer med kun fa afgange i lobet af dagtimerne, som normalt er tilpas-
set skolernes ringetider.

Figurerne 2.5-2.7 viser bybusbetjeningen i Slagelse, Korser og Skelsker.

I alle tre byer er kerslen praget af stor tilgaengelighed opnéet ved slojfekorsel.
Det gor nettet uoverskueligt for ikke-daglige brugere. Det skal bemerkes, at
linje 500 er blevet nedlagt pr. 12/12-2010, som felge af besparelserne (jf. kapi-
tel 1).

Bybuslinjer
Slagelse

301
302

— 303

Lokal- og
regionaliinjer

Figur 2.5 Bybusnettet i Slagelse (efterar 2010).
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Bybuslinjer
Korsar

500
501

— 5D

Lokal- of
regionallinjer

Figur 2.6 Busnettet i Korsgr (efterar 2010).

Bybuslinjer
Shaalsker

900 Sciskinsbussen)

Lokal-
regicnalinjer

Figur 2.7 Bybusnettet i Skaelsker (efterar 2010).
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24 @konomi i busnettet

Slagelse Kommune forventer, efter de omtalte nedskeringer fra december
2010, et samlet underskud pé ca. 37,4 mio. kr. 1 2011. I henhold til lovgivnin-
gen om kollektiv trafik betaler:

*  kommunen underskuddet pa de lokale og de felleskommunale buslinjer

* regionen underskuddet pa de regionale linjer, herunder lokalbanerne, inkl.
den rutespecifikke administration samt den ikke-rutespecifikke administra-
tion

+ staten underskuddet/tilskuddet til DSB's jernbaner.

Underskuddet pé de felleskommunale buslinjer fordeles pd kommunerne ud fra
90 % fordelt ud fra antal kereplanstimer, 10 % ud fra pendlingsmenstret mel-
lem buslinjernes kommuner. Tabel 2.3 viser antal passagerer og Slagelse Kom-
munes forventede nettoudgifter til driften af den kollektive trafik. Samlet an-
vender ca. 3,8 mio. passagerer by- og lokalbuslinjerne arligt fordelt pa 45 % pa
by- og servicebusserne, 45 % pé hgjfrekvente lokallinjer og 10 % pa lavfre-
kvente lokallinjer.

Det ses af Tabel 2.3, at af det samlede tilskud pa 37,4 mio. kr. gar de 36 % til
bybusserne (inkl. servicebussen i Ska&lsker), 43 % til de hojfrekvente linjer og
21 % til de lavfrekvente linjer (primaert de abne skolebusser).

Det ses ogsa, at kun 6 linjer har en selvfinansieringsgrad (indtaegter i forhold til
udgifter) pa over 50 %:

* Linje 34 Korser-Slagelse 95 %
* Linje 501 Bybus Korser 76 %
* Linje 35E Korser-Slagelse-Sorg 64 %
* Linje 301 Bybus Slagelse 59 %
* Linje 35 Korser-Slagelse 59 %
* Linje 31 Dalmose-Slagelse 50 %.

Det er saledes is@r de Slagelse-vendte linjer (bortset fra bybuslinje 501 1 Kor-
sor), der gkonomisk er de bedste.

Slagelses Kommunes udgifter pd ca. 37,4 mio. kr. svarer til et gennemsnitligt
tilskud pé ca. 483 kr. pr. indbygger, ca. 389 kr. pr. kereplanstime og ca. 10 kr.
pr. pastiger. Vurderes tilskuddet ud fra antal kereplanstimer, betales:

* 362 kr. pr. kereplanstime for bybuslinjerne

* 366 kr. pr. kereplanstime for hejfrekvente lokallinjer
* 519 kr. pr. kereplanstime for lavfrekvente lokallinjer
og ud fra tilskuddet pr. pastiger:

* 8 kr. pr. pastiger for bybuslinjerne

* 9 kr. pr. pastiger for hgjfrekvente lokallinjer
e 20 kr. pr. pastiger for lavfrekvente lokallinjer.
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Tabel 2.3 Slagelse Kommunes forventede udgifter til Movia. (Kilde: Movia Budget 2011 - 2. behandling).
Samlede udgifter angiver kommunens andel af linjernes finansiering.
Kareplanstimer Pastigere pr. ar Pastigere  Selvfinansiering Underskud
i kommunen (2.000 pass.), pr. time, i alt for kommunen
hele linjen hele linjen (2.000 kr.)

Bybuslinjer:

301 8.402 535 64 59 % 2.324
302 8.307 392 47 43 % 3.154
303 8.370 243 29 27 % 4.046
501 5.234 301 58 76 % 856
502 4.016 222 55 46 % 1.466
900 2.279 39 17 14 % 1.419
Bybuslinjer i alt 36.608 1.735 47 46 % 13.265
Hgjfrekvente lokallinjer:

31 4.109 147 34 50 % 1.547
32* 3.012 134 16 23 % 1.303
34 6.625 398 60 95 % 262
35 9.963 393 39 59 % 3.066
59 5.767 162 28 46 % 2.018
83* 437 51 11 24 % 219
234* 3.844 230 20 37 % 2.032
312 3.610 59 16 13% 1.946
314 1.233 23 19 15 % 654
361* 1.416 24 15 11 % 877
362 1.776 28 16 11% 1.108
959 2.390 62 26 24 % 1.159
Hojfrekvente lokallinjer i alt 44.182 1.714 - 44 % 16.191
Lavfrekvente lokallinjer:

30 3.462 73 21 28 % 1.887
35E* 3.022 157 39 64 % 808
38 1.046 4 4 19 % 595
89 390 12 21 17% 215
313 1.603 39 24 18 % 883
315 844 15 18 14 % 450
316* 595 10 13 10 % 331
503 1.223 28 23 16 % 760
804* 79 14 12 11% 43
902 1.992 38 19 13 % 1.241
903 992 1 1 1% 704
Lavfrekvente lokallinjer i alt 15.248 391 - 25% 7.917
| alt, hele kommunen 96.038 3.840 - - 37.373

*  Tveerkommunale linjer.

0:\A010000\A011639\3_Pdoc\DOC\SUJ0009566.DOCX

COWIL



20

COWIL

Den kollektive trafik i Slagelse Kommune

0:\A010000\A011639\3_Pdoc\DOC\SUJ0009566.DOCX



Den kollektive trafik i Slagelse Kommune 21

Hoj tilgeengelighed

3 Vurdering af betjeningen

3.1 Vurdering

I Figur 2.4 ses, at alle bysamfund (over 200 indb.) er deekket af bybusser, regio-
nallinjer og lokallinjer med mindst timedrift pa hverdag kl. 06-18. Landomra-
derne dekkes herudover af de lavfrekvente lokallinjer, dvs. de dbne skolebusser
og/eller Flextur.

Bybuskerslen i de tre kebstaeder har overordnet ét felles hovedtrek. Byerne er
overvejende dekket af et meget fintmasket net af bybus- og servicebuslinjer.
Kort gangafstand til bussen har i hgj grad preget den kollektive trafikplanlaeg-
ning. Dette betyder modsat, at buslinjerne har megen omvejskersel og lang rej-
setid, ikke mindst for de passagerer, som star pa bussen forst, og som skal af pa
den sidste del af ruten.

Denne plantilgang betyder, at naesten alle 1 Slagelse, Korser og Skaelsker kan
na en bus inden for kort gangafstand fra deres hjem og samtidig, at alle bydele
er bundet sammen. Bussernes keretid bliver stor for at deekke et sa bredt geo-
grafisk omrdde som muligt. Samtidig bliver frekvensen pr. linje relativ lav, da
ressourcerne bruges pa omvejskersel.

I de tre byer yder lokallinjerne og regionallinjerne ekstra service ved at give
direkte linjeforing ad de sterre trafikveje og 1 visse tilfeelde har lokallinjerne og
regionallinjerne sa hojt et driftsomfang, at de frekvensmassigt matcher den nu-
varende bybusbetjening. Lokallinjerne og regionallinjerne er dog ikke altid re-
levante for bybuspassagererne.

Det fremgér af Tabel 3.1, at hovednettet giver en hej dekning af bade indbyg-
gere, arbejdspladser og serligt studiepladser i hele kommunen. Séledes har

83 % og 86 % af indbyggerne og arbejdspladserne under 500 m til et stoppe-
sted, mens 99 % af studiepladserne er dekket. I byerne er dekningen naturlig-
vis hejere, undtagen i Korser, hvor 85 % af arbejdspladserne er deekket inden
for 500 m gangzone. Deekningsgraden er dog for alle tre byer noget hgjere end
andre byer 1 Danmark, hvilket til dels kan tilskrives bybusnettets kringlede lin-
jeforing.

I landdistrikterne er situationen en anden, hvor godt halvdelen af indbyggerne
og arbejdspladserne er deekket ind af hovednettet. Billedet vil imidlertid have
varet et andet, hvis de dbne skolebusser indgik i opgerelsen. Néar det er sagt, er
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500 m gangafstand faktisk for lille en afstand, nir dekningen vurderes uden for
byomraderne. Her bruges oftest servicemal som op til 1.000 m.

Tabel 3.1 Oplandsanalyse - andel af befolkning, arbejdspladser og studieplad-
ser, der er deekket indenfor 500 m gangafstand af det nuvaerende ho-
vednet, dvs. uden &bne skolebuskarsel.

Indbyggere Arbejdspladser | Studiepladser
Slagelse Kommune
Antal deekket 62.633 27.942 7.851
Procentvis andel dakket 83 % 86 % 99 %
Antal i alt i kommunen 75.357 32.606 7.927
Slagelse
Antal deekket 30.773 17.724 6.748
Procentvis andel dakket 96 % 96 % 100 %
Antal i alt i kommunen 31.927 18.442 6.748
Korsar
Antal deekket 13.751 3.371 323
Procentvis andel dakket 96 % 85 % 100 %
Antal i alt i kommunen 14.279 3.961 323
Skeelskar
Antal deekket 5.889 2.993 265
Procentvis andel dakket 94 % 96 % 100 %
Antal i alt i kommunen 6.297 3.112 265
Mindre bysamfund, landsbyer mv.
Antal deekket 12.220 3.854 515
Procentvis andel dakket 53 % 54 % 87 %
Antal i alt i kommunen 22.854 7.091 591

Note: Daekningen er 400 m luftlinjeafstand, svarende til ca. 500 m reel gang.

I Slagelse by virker bybusnettet noget uoverskueligt, iser for de ikke daglige
brugere. Det skyldes de ensrettede slgjfer. Enkelte steder kan to linjer anven-
des, men fortsat meget uoverskueligt. De ensrettede slgjfer kan ogsé give meget
forskellige rejsetider til og fra Busstationen, f.eks.:

* Linje 303 Holmstrupvej-Busstationen = 4 minutter
* Linje 303 Busstationen-Holmstrupvej = 18 minutter.

I Korser giver linjerne 501 og 502 tilsammen en dobbeltrettet slgjfe. Heller ik-
ke dette er helt overskueligt - dog kan man i enderne bruge begge linjer med ca.
30 minutters tidsinterval, dog fra hver sin side af vejen. Andre steder fir man
kun glede af den ene afgang pr. time, fordi den anden giver for stor omvejsker-
sel. Ogsa korrespondancerne til toget i Korser giver kun tilpasning til den ene
af de to linjer.
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Undersogelsen

Undersggelsens ho-
vedresultater

Uddybende kom-
mentarer

Konklusion

3.2 Borgerundersggelse

Som led i nervarende arbejde med at udvikle busdriften i Slagelse Kommune,
foretog kommunen en undersegelse om borgernes holdning til den kollektive
trafikbetjening i kommunen.

I perioden fra den 11. december 2010 til den 1. januar 2011 kunne borgere via
kommunes hjemmeside svare pa et internetbaseret spergeskema om den kollek-
tive trafik i kommunen. Undersggelsen blev annonceret pd hjemmesiden og via
en pressemeddelelse til de lokale aviser.

I alt 137 respondenter har besvaret spergeskemaet, og heraf har 126 besvaret
hele eller storstedelen af spergeskemaet.

Spergeskemaet indeholdt en raekke spergsmal om borgernes vurdering af det
nuvarende system og prioritering af forskellige serviceparametre. Undersogel-
sen er bygget op efter samme model som lignende undersegelser foretaget i
Roskilde og Nastved, og herved bliver det muligt at sammenligne resultaterne
kommunerne imellem.

Af de besvarede spergeskemaer svarer 35 %, at de kerer med bus dagligt, 23 %
kerer ugentligt, mens 11 % benytter busserne ménedligt. Kun 4 % angiver, at
de aldrig kerer med bus - bussen benyttes primert i hverdagen, mens kun 4 %
alene benytter busserne i weekenden. De, der bruger busserne, velger hovedsa-
geligt dette transportmiddel, fordi de ikke har bil, eller fordi de ikke vil kere i
bil eller cykle for at komme til en togstation.

Forbedringer pa fire omrader kunne ifelge respondenterne fa dem til at tage
bussen oftere. Det drejer sig om flere busafgange (bade i og udenfor myldreti-
den), og sterre palidelighed til at bussen kommer til tiden. Som det er tilfaeldet i
lignende undersegelser, er billetprisen altid en vigtig parameter, som enskes
minimeret. Endelig svarer flere, at de ensker et enkelt og sammenhangende
system, hvor busserne kerer pa faste minuttal (der er lette at huske), og som er
bedre tilpasset den gvrige kollektive trafik.

Respondenter i undersogelsen blev stillet overfor to konkrete valg af busles-
ning, som kan bruges til at sigte efter hvilke lgsninger, der skal prioriteres i et
nyt busnet. I den ene losning har de 100 m til et stoppested, bussen kerer en
gang i timen og turen tager 12 min. I den anden lesning har de 400 m til et stop-
pested, bussen kerer 2-3 gange i timen og turen tager 12 min. Resultatet er me-
get entydigt - et betydeligt flertal (76 %) angiver, de hellere vil ga lidt laengere
til bussen 1 bytte for flere afgange og kortere rejsetid. Sammenholdes alder med
valg af buslesning ses en tendens til, at yngre respondenter i endnu hejere grad
end @ldre prioriterer leengere gangafstand, hejere frekvens og kort rejsetid.

Undersogelsens resultater er rimeligt sammenfaldende med resultaterne i Ros-
kilde og Naestved - ses der pd motivationsfaktorer til at tage bussen oftere, viser
det sig ogsé her, at hovedparten ensker billige busbilletter og lidt l&engere gang-
afstand i bytte med flere busafgange og kortere rejsetid.

0:\A010000\A011639\3_Pdoc\DOC\SUJ0009566.DOCX (X) » V[



24

COWIL

Den kollektive trafik i Slagelse Kommune

3.3 Mal

Som beskrevet ovenfor er der en reekke svagheder i betjeningen, primert i
overskueligheden og de ensrettede slgjfer i Slagelse og Korser. For at f flere
buspassagerer inden for den samme ekonomiske ramme viser erfaringerne, at
der isar skal fokuseres pa de store passagerstremme: Derfor koncentrerer for-
slaget sig om bybuskerslen i Korser og Slagelse, samt betjeningen mellem de to
byer. Folgende koncepter og servicemal er anvendt i planlegningen:

*  Enkel og hurtig betjening til de sterre trafikmal. Muligheden for kort rejse-
tid skal vaegtes hgjere end muligheden for mindst mulig gangafstand.

*  Som udgangspunkt skal bybusserne linjeforing, serligt i Slagelse rettes ud.
Bykearslen skal vare enkel og let at forsta for passagererne.

*  De store regional- og hejfrekvente lokallinjer skal supplere bybusnettet.
*  Bedre tilpasning mellem busser og tog i Slagelse og Korser

*  Sammenlagning af linjer for at skabe hojfrekvente (2-4 afg./time) linjer,
selvom nogle far lidt lengere gangafstand.

Derfor er der god overensstemmelse mellem borgernes ensker og de principper,

som vi planlegger efter. I de efterfolgende kapitler udarbejdes forslag til et
busnet, der tager overnavnte resultater/ensker i betragtning.
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4 Forslag til 2ndret busnet

Forslaget til et nyt busnet tager udgangspunkt i busnettet i og mellem Slagelse
og Korser, bl.a. fordi potentialet for flere kunder her er storst, og fordi de vig-
tigste trafikmal er her. I den ovrige del af kommunen opretholdes det nuvaren-
de busnet, sa de vigtigste trafikmal betjenes - det betyder, at der ikke andres pa
bussernes linjefering og kerselsomfang, fordi det vurderes, at buslinjerne i dag
giver en fornuftig og ensartet betjening af landomraderne, bortset fra linjerne
38, 312 og 313. Samtidig vil der ikke vare nogen @&ndring af buskerslen i og
omkring Skaelsker. Solskinsbussen, som i dag betjener byen, foreslas fortsat
fremover at kere som en servicebuslinje.

Hovednettet bestar af de fem buslinjer 901-903, 905-906, jf. Figur 4.1. Linjerne
901-903 er bybuslinjer i Slagelse, mens linje 901 og 905 er bybuslinjer i Kor-
sor. Linje 901 og 906 er buslinjer kerende mellem Slagelse, Vemmelev og Kor-
sor - linje 901 har altsa flere funktioner, da den fungerer som bybus i Slagelse
og Korser samt som oplandsrute imellem de to byer.

I forslaget indgédr ogsé de tre lokallinjer 38, 312-313, hvis primare opgave bli-
ver karsel af skolelever og evrige uddannelsessogende til og fra Slagelse, jf.
Figur 4.1. Lokallinje 38 vil i modsatning til i dag kere helt til Korser, sé linjen
fremover vil have kersel mellem Slagelse st. og Korser st. via Stillinge Skole,
Kongsmark Strand og Frelunde. Lokallinjerne 312 og 313 vil fortsat vere al-
mindelige skoleruter med 5-6 afgange pa skoledage.

Det nye busnet skal holdes inden for den nuvarende nettoudgiftsramme. For-
slaget erstatter de nuvaerende bybuslinjer 1 Korser og Slagelse, samt linjerne 34,
35 og 35E mellem de to byer. Nedleggelse af linje 35E skal koordineres med
Sore Kommune.
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/ 38,312, 313

901, 905, S
906,38

AEndrede linjer

Forslag

901 - Buskersel Slagesle - Korser

902 - Bybuskersel i Slagelse

903 - Bybuskersel i Slagelse

905 - Bybuskersel i Korsar

906 - Buskersel Korsgr-Vemmelev

--------- 906 - Kun kl. 6-9 og kl. 14-18

38 - Buskersel Slagelse-Korser via Kongsmark Strand
312 - Skolekarsel

313 - Skolekarsel

905

905

Figur 4.1 Samlet forslag til nyt busnet mellem Slagelse og Korsgr og i de to byer.

4.1 Buskgrsel mellem Slagelse og Korsor

Linje 901 Linje 901 benytter pd sterstedelen af strekningen den nuvarende linje 34's
linjeforing, jf. Figur 4.2. Den direkte linjeforing medferer, at rejsetiden mellem
byerne er lav. Linjen forlgber fra Korser st. til Caspar Brands Plads via Tarn-
borgvej. Herfra forbindes Korser med Vemmelev Skole via Dahlsvej og Skov-
vej 1 Korser samt Vejsager og Borgergade i Vemmelev.

Fra Vemmelev Skole kerer linjen mod uddannelsesinstitutionerne ved Vestre
Ringgade i Slagelse, og herfra videre til Slagelse st. Linjen kerer til den ostlige
del af Slagelse via bymidten ad Torvegade og Radhuspladsen, hvorfra den fort-
setter til Slagelse Sygehus ad Ingemannsvej. Fra sygehuset kerer linjen til
rundkerslen ved Sorevej ad Byskovve;.

Linje 901 har altsa flere funktioner, idet linjen fungerer som oplandsrute til de
to byer, mens den i Slagelse og Korser skal kere som bybuslinje.
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Koretid og frekvens Linje 901 har en samlet l&engde pa 27 km, og linjens samlede keretid er estime-

pa linje 901 ret til 55 min. Hovedtanken har varet, at linjen skulle kere med kvartersdrift 1
dagtimerne (kl. 05-20) - dette kan imidlertid ikke imedekommes pa grund af
budgetrammen. Derfor anbefales det, at hver anden afgang afkortes, sd linjen pa
disse afgange kun kerer mellem rundkerslen ved Korservej/Idagirdsvej 1 den
vestlige del af Slagelse og rundkerslen ved Sorevej i den ostlige del af Slagelse.
Dermed kan der opnas kvartersdrift i Slagelse og halvtimesdrift mellem Slagel-
se og Korser 1 tidsrummet mellem kl. 05 og kl. 20 pé hverdage. Linjen (mellem
Slagelse og Korser) har timedrift kl. 20-24 pa hverdage samt hele lordag og
sondag, mens den i Slagelse far halvtimesdrift.

Linje 906 Linje 906 er et vigtigt bindeled mellem Korser og Vemmelev/Slagelse st. via
Frelunde og Svenstrup. Den er tenkt sammen med linje 901, hvor der skabes
korrespondance til hinanden ved Vemmelev Skole; i morgen- og eftermiddags-
myldretiden forlaenges linjen dog til Slagelse st. sd iser uddannelsessogende
ikke behgver at skifte bus, jf. Figur 4.2.

Koretid og frekvens Linje 906 har en samlet leengde pa 15,5 km, og den samlede keretid inkl. stop

pa linje 906 er estimeret til 25 min. (kun til Vemmelev Skole). Linjen skal primeert fungere
som lokallinje med kersel af skoleelever til og fra Tarnborg Skole og til dels
Vemmelev Skole, samtidig med at den skal betjene uddannelsessogende til Sla-
gelse. Linje 906 korer pd hverdage med timedrift fra kl. 05-20 og har 2-timers
drift fra kl. 20-24 pa hverdage samt i weekenden.

902

901,905,
906
‘{ b

205

Hovednet
Forslag

901 - Buskersel Slagesle - Korsar
902 - Bybuskersel i Slagelse

903 - Bybuskersel | Slagelse

905 905 - Bybuskersel | Korsar

906 - Buskersel Korsar-Vemmelev
========= G06 - Kun kl. 6-9 og kl. 14-18

Figur 4.2 Buslinjer, som udger hovednettet i og mellem Slagelse og Korsgr.
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COWIL

Kiloyﬁs

Den kollektive trafik i Slagelse Kommune

4.2 Bybuskegrsel i Slagelse

I Slagelse suppleres linje 901 af to bybuslinjer, hhv. buslinje 902 og 903, jf.
Figur 4.3. I forhold til den nuverende betjening efterlades flere byomrader

uden almindelig bybuskersel. Hovedparten af disse omrader bliver fremover
daekket af regionale bus- og lokallinjer, men der vil dog stadig vare straeknin-

ger, der vil vare uden busdrift - konsekvensvurderingen af bybusnettets &n-
dring i Slagelse bliver diskuteret i afsnit 4.2.1.

Den fremtidige omfartvej vest om Slagelse kan {4 betydning for linje 903's lin-

jeforing, da krydset Karolinevej/Hjorthgjvej muligvis skal ombygges i forbin-
delse med etableringen.

~
&

Holmstrupvel

Buskersel i Slagelse
Forslag

901

902

903

38

312

313

--------- 906 - kun kl. 6-9 og kl. 14-18

@vrige buslinjer

Straskninger, der ikke betjenes fremover

Buskarslen i Slagelse. Vandrette og lodrette gra streger udger 500x500 m net.

Linje 902 er et staerkt supplement til de ovrige buslinjer i Slagelse. Den forbin-
der de store etagebyggerier i den nordlige og sydlige del af Slagelse med cen-
trum og stationen. Fra byudviklingsomrédet nord for Nerrevang kerer linjen til
Slagelse st. ad Ndr. Ringgade og Valbyvej, hvorefter den kerer forbi Vestsjal-
landscentret. Herfra kerer linjen igennem centrum til Slotsvaenget og Idagérds-
vej. Selv om linje 902 har en forholdsvis direkte linjeforing, kan det ikke helt
undgas, at linjen har omvejskersel, da bussen skal ind omkring stationen.
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Koretid og frekvens
pa linje 902

Linje 903

Koretid og frekvens
pé linje 903

Det vestlige Slagelse

Murervejskvarteret

Den samlede leengde pa linje 902 er 8,3 km, hvilket giver en keretid inkl. stop
pa ca. 26 min. Som det var tilfeldet med linje 901, har ensket varet kvarters-
drift i dagtimerne, men ogsa her kan ensket ikke indfries inden for budgetram-
men. | stedet anbefales det, at linjen kerer med halvtimesdrift kl. 05-24 pa hver-
dage samt hele weekenden.

Linjerne 901, 902 og de @vrige buslinjer i Slagelse efterlader den vestlige del af
Slagelse uden betjening. Derfor etableres bybuslinje 903, som forbinder Radyr-
vaenget med centrum og stationen via Strandvejen og Bredegade. Fra Slagelse
st. fortseetter linjen ad Valbyvej og Elmedalsvej til Kalundborgvej og Holm-
strupvej - dermed far uddannelsessogende til de erhvervsrettede uddannelser
nord for Slagelse st. en bybuslinje, samtidig med at beboere og arbejdsplader
tilbydes en ekstra bus som supplement til lokal- og regionallinjerne.

Linje 903 har en leengde pa 8,9 km og linjens samlede keretid inkl. stop er esti-
meret til 27 min. Linjen foreslds betjent med timedrift fra kl. 05-20 pa hverda-
ge. Linjen har som udgangspunkt ikke betjening efter kl. 20 og heller ikke
weekendkersel.

4.2.1 Konsekvenser af bybusnettet

Losningsforslagene medferer radikale @ndringer af busnettet i Slagelse, som
betyder serviceforbedringer for flertallet af indbyggere, bl.a.:

*  Mere direkte linjeforing end i dag, ofte hurtigere end i dag.

*  Samme veje betjenes i begge retninger, derfor mere overskueligt.

*  Hojere frekvens om dagen, primert pa linje 901 (4 afg./time)

*  Hgjere frekvens aften og weekend med 2 afg./time pa bade linje 901 og 902.

Alligevel er der indbyggere, der marker @ndringerne som en forringelse af det
nuvarende busnet - det gelder f.eks. nogle af dem, der fir lengere gangafstand
til bussen, og nogle af dem, der deekkes med lavere frekvens end i dag. Disse
omrader/streekninger fremhaeves i det folgende - vejstreekningerne refererer til
Figur 4.3.

Beboere omkring Holmstrupvej far laengere til et stoppested, da bussen frem-
over ikke korer ad Sagavej. Beboere kan dog stadig benytte stoppestedet ved
Byvej i den nordlige del ad Holmstrupvej, men enskes hgjere frekvens end den
bybuslinje 903 tilbyder, er det nedvendigt at ga eller cykle til Vestre Ringgade -
en mulighed, som beboere ogsa kan bruge i1 dag.

Fremover har Rosenkildevej ikke busdrift, og derfor kan nogle beboere opleve,
at de skal ga 500 m for at komme med bussen. Beboere kan sd benytte linje 902
ved Ndr. Ringgade eller linjerne 37, 314, 420R, som kerer ad Holbzkvej og
@stre Allé. Beboere omkring Arhusvej og Valmuevej oplever ogsa, at de skal
g4 lidt leengere for at komme med bussen.
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Beboere, som i dag er vant til at have busdrift langs Klostergade og Parkvej, kan
opleve, at de skal ga op mod 400 m til et nyt stoppested - et stoppested som til
gengald betjenes af de to buslinjer 901 og 902.

Beboere langs Klosterbanken og Sendermarksvej skal fremover ga mellem 200-
500 m for at komme med bussen. Beboere i omradet kan benytte linje 901 ved
Byskovvej eller linje 234, som kerer ad Soreve;.

4.3 Bybuskegrsel i Korsor

I Korser suppleres linje 901 af bybuslinje 905, mens lokallinjerne 38 og 59 for-
binder Caspar Brands Plads med Korser st. og Korsers estligste del ved Skov-
vej, Jf. Figur 4.4. Linje 38 er her lagt ad Storebzltsvej, men skal muligvis kere
ad Tarnborgvej, athaengigt af korrespondance med tog og bus. Bystrukturen i
Korser bevirker, at kun enkelte byomrader efterlades helt uden buskersler. Det
skal dog bemarkes, at omradet i det nordvestlige Halsskov allerede fra decem-
ber 2010 mistede sin busbetjening, da linje 500 blev nedlagt.

Linje 901 kerer i Korser med halvtimesdrift den direkte vej fra Korsers sydlige
del via Casper Brands Plads til Korser st. ad Tarnborgve;.

Linje 905 forbinder Korser st. med Skovésen i det sydlige Korser. Fra stationen
kerer linjen ad Tarnborgvej, Motalavej og Halsskovvej til Halsskov Kirke. Her-
fra fortsetter linjen til Caspar Brands Plads ad Revvej. Fra Caspar Brands Plads
korer linjen til fladestationen og sygehuset, hvorefter den kerer 1 en lille slgjfe
ved Kjersvej-Skovésen-Lilleskovve;j.

Linjen har en lengde pa 9,2 km, hvilket giver en samlet keretid inkl. stop pa
26-27 min. afthangig af retning. Linjen kerer med halvtimesdrift i dagtimerne
kl. 05-20 og timedrift om aftenen fra kl. 20-24 samt hele lordag og sendag.

Linje 906 vil have fordele af en linjeforlengelse til Caspar Brands Plads, s&
passagerer tilbydes en direkte adgang til Korser centrum, mens skoleelever ikke
skal skifte bus ved Korser st. Der er flere muligheder i at forbinde linje 906
med Korser - enten kan linjen tilkobles til bybuslinje 905 eller lokallinje 59,
men den kan ogsé dele vognleb med linje 901.

4.3.1 Konsekvenser af bybusnettet i Korsor

Ligesom i Slagelse vil mange borgere opfatte omlaegningen som en fordel
med:

*  mere direkte linjeforing end i dag

+ starre enkelhed og dermed overskuelighed, bl.a. betjenes vejene i begge
retninger

+ 2 afg./time pa 901 og 905 betyder 30 minutters intervaller alle steder i
modstning til i dag.
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Buskersel i Korser
Forslag

Linje 901

Linje 905

Linje 906
Lokallinje 38
@vrige buslinjer

Figur 4.4

Halsskov, Skovbrynet

Linde Allé og Tyre-
engen

Egersundve;j

Linjerne 38, 312 og
313
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--------- Straekninger, der ikke betjenes fremover

Der vil dog vare borgere, der marker anleegningerne som en forringelse, pri-
mert ved veje, der ikke leengere betjenes, jf. Figur 4.4.

901, 905,
906, 38, 59

..................

901
Skovve|

Skovasen

Kilometers

Buskarslen i Korsgr. Vandrette og lodrette gra streger udger 500x500 m net.

Det nordvestlige hjerne af Halsskov adskiller sig fra evrige boligomrader i by-
en, ved at have lang gangafstand til det nye busnet - en afstand som beboere
allerede oplevede fra december 2010, hvor linje 500 blev nedlagt. Siledes op-
lever beboere langs Skovbrynet, at de skal g& op mod 1 km for at komme med
bussen.

Strekningerne Linde Allé og Tyreengen, som i dag betjenes af linje 501 vil
fremover miste deres busdrift. For beboere betyder dette dog mindre, da de blot
skal g& 100-250 m for at komme med bus 901, som kerer ad Skovve;j.

Beboere omkring Egersundvej skal fremover ga lidt lengere til et stoppested.
De kan saledes opleve en gangafstand pd op mod 400-500 m.

44  Qvrige a&ndringer

De tre lokallinjer 312, 313 og 38, der sammen med lokallinje 32 betjener det
nordvestlige hjerne af kommunen, skal fortsat have kersel til og fra Kirke Stil-
linge og Stillinge Skole. Mens lokallinjerne 312 og 313 fastholdes som abne
skolebusser med begranset korsel, vil lokallinje 38 opgraderes til at kere pa
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alle hverdage, samtidig med at linjen forlaenges fra Frelunde Fed til Korser st.
og Caspar Brands Plads via Svenstrup.

Lokallinjerne vil fremover have samme linjeforing som i dag, men lokallinje 38
forleenges med ca. 10 km til Korser, se Figur 2.1. Det betyder, at linje 38 kerer
fra Slagelse til Stillinge og herfra til Bildse. Dernast benyttes kyststraekningen
til at komme til Naesby og Frelunde Fed og herfra videre til Korser. Linje 312
forbinder Slagelse st. og Stillinge Skole med Hejninge og Kelstrup via Korser-
vej. Linje 313 forbinder Slagelse st. og Stillinge Skole med Havrebjerg og
Krankerup.

Linje 38 betjenes med timedrift morgen og eftermiddag pé hverdage - herud-
over har linjen 2-timers drift. Linjerne 312 og 313 betjener omradet med 5-6
ture pa skoledage og det sikres, at linjerne korresponderer med hinanden og
linje 38 ved Stillinge Skole. Linje 38 har som den eneste af de tre lokallinjer
weekendkearsel, med 2-timers drift fra ca. kl. 10-19.

4.5 Korrespondancer

Et vaesentligt succeskriterium ved indferelse af nyt busnet er at sikre korrespon-
dance mellem tog og bus. Typisk er det i stationsbyer med mindre busbetjening,
som bl.a. Slagelse og Korser, svert at opnd korrespondance 1 begge retninger (i
dette tilfelde bade mod Kebenhavn og Odense), og derved skal den relation, man
onsker at prioritere, veelges. I kapitel 2 fremgar det, at udpendlingen er storst til
Kabenhavn, mens den vigtigste rejserelation er mod hovedstadsomrédet. Det be-
tyder altsa, at korrespondancen mod Kebenhavn skal prioriteres, mens korre-
spondancen mod Fyn og Jylland er mindre vigtig.

Mulige korrespondancer 1 det nye busnet og eksisterende korrespondancer 1 det
nuvarende busnet fremgér af Tabel 4.1 og Tabel 4.2. Korrespondancen er vur-
deret ud fra en skala med:

*  god korrespondance: \ 4-11 min.
«  rimelig korrespondance:  (\) 12-21 min.
* ingen korrespondance: + > 22 min.

Skiftetider under 4 min. er for lidt til at kunne na at skifte.

I dag er korrespondancen i bade Slagelse og Korser til Odense prioriteret hgjere
end til Kebenhavn - alle buslinjer pa nar linje 501 har god eller rimelig korre-
spondance mod/fra Odense, mens minuttallene mellem tog og bus 1 mange tilfael-
de er for snever for passagerer, der skal mod Kebenhavn, nemlig 2-3 min.

I modsetning til busnettet i dag vurderes det nye busnet at give bedre korre-
spondance til toget, da den vigtigste rejserelation er prioriteret. Kun med linje
902 1 retning fra Slagelse nord er det svaert at opna tilfredsstillende korrespon-
dance med tog til Kebenhavn. Linje 903 korresponderer med toget mod Ko-
benhavn om morgen og fra Kebenhavn om eftermiddagen, sa passagerer kan
komme pa arbejde om morgen og hjem om eftermiddagen.
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Bedre korrespondance pé linje 902 kan kun opnds med hgjere frekvens ved at
ga fra halvtimesdrift til kvartersdrift pa linjen (ligesom pa linje 901 i Slagelse).

Tabel 4.1 Korrespondance mellem tog og bus i det nuveerende busnet.
Korrespondancer Tog Tog

- nuveerende busnet Mod Fra Mod Fra

Kgbenhavn | Kgbenhavn Odense Odense

Linje 501 Korsar ) \/ v +
Linje 502 Korsgar + () () \/
Linje 301 Slagelse Busstation - +* Y v

Idaggardsve;j - Slagelse Busstation

Linje 301 Slagelse Busstation - +* \/ v \
Byskovvej - Slagelse Busstation

Linje 302 Slagelse Busstation - \/ \/ v \
Murervej - Slagelse Busstation

Linje 302 Slagelse Busstation - = £ v v
Grgnningen - Slagelse Busstation

Linje 303 Slagelse Busstation - +* \/ v \
Arhusvej - Slagelse Busstation

Linje 303 Slagelse Busstation - * \/ v Y
Roarsvej - Slagelse Busstation

Linje 34 Slagelse N \/ J

Linje 35 Korsar +* \/ ()

Linje 35 Slagelse N \/ J

* 2-3 min. korrespondance - og kun den ene af de 2 afg./time pa linjerne 301-303.

Tabel 4.2 Mulig korrespondance mellem tog og bus i nyt busnet. Fra skitsekare-
planer for linjerne 901-903, 905-906, udarbejdet af Movia.

Korrespondancer Tog Tog

- Nyt busnet Mod Fra Mod Fra

Kgbenhavn Kgbenhavn Odense Odense

Linje 901 Korsgar \ \/ = +
Linje 901 Slagelse V \ \ \/ )
Linje 901 Slagelse @ \ \ \/ \/
Linje 902 Slagelse N + + + +
Linje 902 Slagelse S v \/ S Y
Linje 903 Slagelse NV v (morgen) v (efterm.) + +
Linje 903 Slagelse SV v (morgen) v (efterm.) + +
Linje 905 Korsgr () () \/ J
Linje 906 Svenstrup ") ") J N
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Bussernes frekvenser

5 Driftsomfang og skonomi

5.1 Driftsomfanget pa forslaget

De frekvenser, der er brugt til beregningen af driftsomfanget, fremgar af Tabel
5.1. Linje 901 fér halvtimesdrift fra kl. 05-20 pa hverdage og timedrift udenfor,
mens den i Slagelse bliver suppleret af ekstra busser, sa linjen far kvartersdrift
fra kl. 05-20 pa hverdage og halvtimesdrift aften og weekend. Linje 902 vil
som udgangspunkt fa halvtimesdrift fra kl. 05-24 pa sével hverdage som i
weekenderne.

Pa bybuslinjerne 903 regnes med timedrift kl. 05-20 og ingen kersel aften og
weekend. Pa buslinje 906 regnes der pa hverdage med timedrift fra kl. 05-20 og
2-timers drift fra kl. 20-24, og ligeledes 2-timers drift i weekenden. Linje 905
supplerer buslinje 901 i Korser med halvtimesdrift fra k1. 05-20 pé hverdage og
timedrift aften, lordag og sendag. Frekvensen péa lokallinjerne 312 og 313 af-
spejler, at der fortsat er tale om "rene" skolebuslinjer. Lokallinje 38 har med
10-11 afgange pr. retning gvrige formal end skolekarsel, heriblandt kersel til
sommerhusomradet ved Kongsmark Strand. Derfor anbefaler vi ogsé, at linje
38 har weekenddrift med 2-timers drift i tidsrummet fra ca. kl. 10-19. Som ud-
gangspunkt regnes der ikke med weekenddrift pa linjerne 903, 312 og 313.

Tabel 5.1 Frekvenser (afg./time) pa de nye/endrede buslinjer i Slagelse Kommune.
Buslinjer Hverdage Lerdage Sendage
Tidsrum KI. Ki. KI. KI. KI. KI. KI. KI. KI. KI.
05-06 | 06-09( 09-14 | 14-18| 18-20 | 20-24 | 06-08 | 08-15| 15-24 | 07-24
901, i Slagelse 4 4 4 4 4 2 2 2 2 2
901, i Korsgr/ Slagelse Korsgar 2 2 2 2 2 1 1 1 1 1
902, bybuskgarsel i Slagelse 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
903, bybuskgarsel i Slagelse 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0
905, bybuskgrsel i Korsgr 2 2 2 2 2 1 1 1 1 1
906, Korsgr-Vemmelev/ Slagelse st. 1 1 1 1 1 Yo Yo Y% Y% Y
38, Slagelse-Korsgr via Kr. Stillinge * * * * * * b *x *x i
312 og 313, skolebuskarsel i b o i o il 0 0 0 0

Note: 901 er opdelt pa kersel i Slagelse samt Korser/mellem byerne * 10-11 afg./retning ** 5-6 afg./retning.

0:\A010000\A011639\3_Pdoc\DOC\SUJ0009566.DOCX (X) » V[



36

Tilkebspakker

Faste og variable
omkostninger

Dubleringer

Passager- og ind-
teegtstilvaekst

COWIL

Den kollektive trafik i Slagelse Kommune

Det valgte driftsomfang afspejler, at den samlede udgift for den kollektive tra-
fik skal holde sig inden for nuvarende budget. De folgende forbedringer er on-
skelige, hvis budgettet pa et tidspunkt kunne udvides:

»  Tilkebspakke 1: Linje 902 far (ligesom 901 i Slagelse) kvartersdrift i dag-
timerne.

* Tilkebspakke 2: Linje 901 fér kvartersdrift pa hele linjen 1 dagtimerne,
dvs. ogsa for Korser st.-Vemmelev-Slagelse Vest.

»  Tilkebspakke 3: Linje 903 far timedrift pa hverdagsaftener kl. 20-24.

» Tilkebspakke 4: Linje 903 far timedrift i weekends.

5.2 @konomiske forudsatninger

De okonomiske beregninger er foretaget pa baggrund af Movias budgettal for
2. behandlingen af 2011. Beregningerne indeholder usikkerheder i forhold til
udgifter og serligt indtegter, som erfaringsmeessigt er svaere at forudsige. Be-
regningerne deekker planens forventede egkonomiske pavirkninger alt andet lige,
og det vil sige, at der ikke er foretaget sken over andre samfundsmaessige an-
dringer.

For at fa det bedste estimat pa driftsekonomien i det foreslaede busnet, herun-
der udgiften til busparken og kereplanstimer, er skonomiberegningerne kun
foretaget for de linjer, hvor der @ndres driftsomfang, dvs. linjerne 34, 35, 38,
301-303, 312-313, 501-502 og 35E. Ud fra COWIs og Movia's erfaringer skon-
nes de arlige faste driftsomkostninger pr. bus til:

* 500.000 kr. for almindelige busser
* 400.000 kr. for @ldre busser som oftest anvendes pa skolebusser.

mens udgifterne pa de variable omkostninger er skennet til:
* 550 kr. pr. kereplanstime.

Vi kan ikke undga at skulle dublere pa streekningen Korser-Vemmelev-Slagelse
om morgenen. Det samme bliver tilfeldet pé linje 234 mellem Slagelse og Sorg
som folge af, at linje 35E nedlaegges, men her er udgiften minimal, idet der kun
er behov for en enkelt dublering, som kommunen finansierer med 50 %. Det
forventes herudover, at der bliver behov for tre dubleringer pé streekningen
Vemmelev-Slagelse.

Hver dublering settes til 300.000 kr./ar.

Det nye busnet vurderes samlet set at udgere en vaesentlig forbedring af den
kollektive trafik for flertallet af Slagelses og Korsers indbyggere, og vi forven-
ter derfor en passagertilvakst. Det er forholdsvist vanskeligt at forudsige en
stigning 1 antallet af passagerer, men skensmassigt vurderes en 4 % stigning i
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Andring i nettoudgift
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Sparemuligheder

forhold til det nuvarende passagertal at vaere realistisk. Det skal bemerkes, at
tilvaeksten typisk forst "slar" igennem 1-2 ar efter indferelsen af nyt busnet.

5.3 Forslagets gskonomi

Tabel 5.2 viser forslagets ekonomi.

Indferelse af forslaget vurderes at balancere ekonomisk, i forhold til budgettet
for 2. behandlingen 2011. Budgettet inkluderer en forventet merindtaegt for
stigningen i passagertallet pa ca. 0,9 kr.

Til Tabel 5.2 skal bemarkes, at totaltallene alene udger resultatet for de omlag-
te busser (det samlede tilskudsbehov i 2011-budget er 37,4 mio. kr.).

Af Tabel 5.2 fremgar ogsa merudgifterne til tilkebspakkerne.

Linje 902 er et vesentlig supplement til linje 901 i Slagelse og betjener omrader
med stort buspotentiale. For at understette dette potentiale ved tilkeb af kvarters-
drift fra kl. 05-20 viser beregningerne i tilkebspakke 1, at bruttoudgiften vil vere
ca. 4,6 mio. kr. Som alternativ til tilkebspakken, kan der i stedet gives mulighed
for kvartersdrift pa linje 902 1 myldretiden. Bruttoudgiften vil sd vare ca. 2,9
mio. kr.

Forhgjes frekvensen pé linje 902 i tidsrummet kl. 06-20 forventes der en mer-
indtegt pd 1,7 mio. kr., og dermed vil @ndringen i nettoudgiften kun vere 2,9
mio. kr. Vurderingen er foretaget med et forsigtigt sken ved frekvenselasticitet
pa 0,2.

Onsker kommunen at indfere kvartersdrift pa linje 901 fra Slagelses til Korser,
kan dette gores for en bruttomerudgift pa knap 6,3 mio. kr., se tilkebspakke 2.
Den forhejede drift vil med en frekvenselasticitet pa 0,2 resultere i en indtaegt
pa ca. 1,2 mio. kr. Dermed forhejes nettoudgiften med ca. 5,1 mio. kr.

Pé linje 903 er der som udgangspunkt ikke medregnet aften- og weekenddrift.
Timedrift pa hverdagsaftener kl. 20-24 medferer en ekstra bruttoudgift pa 0,5
mio. kr., jf. tilkebspakke 3. Den forhgjede drift er vurderet til at resultere i en
merindtagt pd 50.000 kr., og dermed bliver nettoudgiften 450.000 kr. Onskes
weekenddrift pa linje 903, kan dette tilkeb geres for en nettoudgift pa ca. 0,9
mio. kr., jf. tilkebspakke 4.

En sparemulighed kunne vare at stoppe bybuskersel pa linje 903 allerede kl.
18. Dette giver en relativ beskeden besparelse pé ca. 220.000 kr. arligt. Der kan
vare andre besparelsesmuligheder, f.eks. i justeringen af linjenettets betjening i
ydertimerne kl. 05 og kl. 24, og evt. tidspunktet kl. 20 for overgang fra hej-drift
til lav-drift. Men dette vurderes uhensigtsmessigt med Slagelse og Korser som
pendlerbyer, bl.a. med pendling til Storkebenhavn med afrejse tidligt og med
sen hjemkersel. Betjeningstidsrummet svarer ogsé til den nyindferte R-drift pa
regionallinjerne.
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Tabel 5.2

Den kollektive trafik i Slagelse Kommune

Oversigt over beregnede &ndringer i nettodriftsudgifter for Slagelse

Kommune (alle tal i 1.000). Nuvarende ressourceopgerelse er fra Mo-
vias budgettal - 2. beh. pa linjerne 34, 35, 38, 301-303, 312-313, 501-

502 og 35 E.

Fremtidigt budget for nyt busnet Ved | dag AEndring i

- for de &ndrede buslinjer omlaegning nettoudgift
(+ betyder
flere/mere)

Passagertal 2.853* 2.743 110

Kareplanstimer 63 60 3

Ressourceforbrug af busser 16 19 -3

Bruttoudgift til 901 17.600

Bruttoudagift til 902 7.400

Bruttoudgift til 903 2.400

Bruttoudgift til 905 6.200

Bruttoudgift til 906 3.800

Bruttoudgift til 38 + 312 + 313 4.900

Bruttoudgift til 3 dubleringer (Vemmelev-Slagelse) 900

Bruttoudgift til 1 dublering (linje 234) 150

Bruttoudgift til busnet i alt, afrundet 43.400 42.500 900

Indtaegter i busnet i alt, afrundet 23.800* 22.900 900

Nettoudgift i alt, afrundet 19.600 19.600 0

Tilkebspakker afrundet til hele 100.000 Bruttoudgift | Merindtagt | Nettoudgift

Tilkgbspakke 1: Kvartersdrift kl. 05-20 pa linje 902 4.600** 1.700%*** 2.900

i Slagelse. Alternativt til pakken kan anvendes

kvartersdrift i myldretiden (kl. 05-09 og kl. 14-18)

med en aendring i bruttoudgiften p& 2.900.000 kr.

Tilkgbspakke 2: Kvartersdrift kl. 05-20 pa hverda- 6.300*** 1.200%*** 5.100

ge pa linje 901 (hele linjen fra Slagelse-Korser)

Tilkgbspakke 3: Timedrift pd hverdagsaftener k. 500 50 450

20-24 pa linje 903

Tilkebspakke 4: Timedrift hele lgrdag og sendag 1.000 100 900

pa linje 903

Besparelsesmulighed: Ingen karsel pa linje 903 -250 -30 -220

mellem kl. 18-20

* 4 % mere end i dag.

** forventes at give en stigning i passagertal pa 7 %.
*** forventes at give en stigning i passagertal pa 5 %.
*+* yed en frekvenselasticitet pa 0,2.

5.4 Noadvendige anlaegsudgifter ved omlagninger

Det @ndrede busnet i Slagelse og Korser medferer, at flere eksisterende stoppe-
steder skal nedlaegges og nye stoppesteder etableres. Det fremgar af Tabel 5.3,
at de samlede anlegsinvesteringer er 370.000-510.000 kr. ekskl. moms - alle
overslag er groft skennet og der er ikke medregnet udgifter til designstandere
og laeskure. De samlede anlagsinvesteringer er vesentligt storre 1 Slagelse end

i Korser.
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Tabel 5.3 Skan over udgifter til nedleeggelse og etablering af stoppesteder i det

nye busnet (ekskl. moms).

Anlaegsoverslag (alle tal i 1.000 kr.)

Nedleeggelse af 20-25 stop i Slagelse 60-80

Nedlaeggelse af 18-20 stop i Korsar 30-40

Total for nedlseggelse af stop 90-120

Etablering af 28-32 stop i Slagelse, inkl. vendeplads 275-380

Etablering af 1-2 stop i Korser 5-10

Total for etablering af stop 280 -390

Samlet anlaegsoverslag 370-510
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6 Det videre arbejde

Movia skal vurdere en tidsplan for omlaegningerne, som folge af kontraktlige
forpligtelser 1 de nuvaerende kontrakter. Samtidig skal de forsldede linjer pro-
vekores, for de endelige koreplaner udarbejdes. Kereplanerne skal i storst mu-
ligt omfang tilgodese gode korrespondancer, iser til Intercitytogene, men ogsa
korrespondancer til Tollasebanen fra Slagelse st. og korrespondancer busserne
imellem er vigtige.

Slagelse Kommune skal i samarbejde med Movia serge for fysiske anlaeg, og
det vil sige at eksisterende stoppesteder som fremover ikke benyttes, skal fjer-
nes, mens nye stoppesteder skal anlegges.

Det er vigtigt, at bAde kommunen og Movia informerer om de planlagte &n-
dringer 1 busnettet. Ved store @ndringer er det vigtigt at fa det kommunikeret
ud til alle borgere i det berarte omrdde, dvs. Slagelse og Korser samt til byerne
mellem Slagelse og Korser. Det kan vare i form af husstandsomdelte brochu-
rer, annoncer i lokalaviser/ugeblade, skilte 1 busser og brochurer pa biblioteker,
sygehuse, skoler, institutioner o.lign.
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