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Forord

Handbog om Miljg og Planleegning udkom fgrste gang
i 1991. Den indeholder gode rad om, hvordan den fysi-
ske planlegning og miljgadministrationen kan indga i
et samspil og vere med til at sikre et godt bymiljg.

Handbogen er nu revideret, og indholdet afspejler de
vaesentligste problemer i samspillet mellem miljg og
planl@gning i byerne, som kommunerne star overfor i
dag.

Trafikken giver anledning til stigende miljgproblemer i
byerne. Hvordan kommunerne gennem planlegningen
kan medvirke til at reducere trafikken, er derfor en vig-
tig del af den reviderede handbog. Et andet vigtigt
emne er byernes omdannelse. En stor del af byudvik-
lingen sker i dag pé arealer, der allerede er udnyttet.
Hvordan denne omdannelse kan finde sted, og hvilke
problemer man skal veere opmarksom pa, er derfor i
fokus.

Handbogen er skrevet med baggrund i gaeldende love
og bekendtggrelser. Imidlertid star tiden jo ikke stille.

Lige nu er det jo strukturreformen, der fylder meget i
debatten om det offentliges opgaver. Og i konsekvens
af den skal stort set samtlige love pa Miljgministeriets

omrade @ndres. Men selvom der kommer en ny
myndighedsstruktur, bestar udfordringerne pa plan- og
miljgomradet fortsat. De spgrgsmal, som Handbog om
Miljg og Planlegning beskriver, har derfor relevans
bade i den eksisterende og den nye struktur.

Samtidig skal man vare opmarksom pa, at der 1¢-
bende sker @ndringer af love, bekendtggrelser og vej-
ledninger — senest er der udsendt en ny bekendtggrelse
om godkendelse af listevirksomhed.

Sa selv om denne handbog har alle handbggers svag-
hed — at blive foraldet — sa héaber jeg, at den vil blive
brugt som den er teenkt, som en idébank med gode rad
til, hvordan man kan Igse mange af de milj@- og
planlegningsproblemer, som vi star overfor i dag.

Handbogen er blevet til i teet kontakt med et stort antal
amter og kommuner, ligesom f.eks. Dansk Industri
ogsa har bidraget med vardifulde oplysninger.

Handbogen binder ikke nogen. Men med sine henvis-
ninger til relevante love, bekendtggrelser og vejlednin-
ger og sine ideer til god planlaegning og god miljg-
administration, kan den forhébentlig vere til inspira-
tion for bade myndighederne og andre.

Connie Hedegaard
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12

Indledning

Handbog om Miljg og Planlegning er en revideret og
udbygget udgave af publikationen af samme navn, som
udkom i 1991.

1 1991 arbejdede plan- og miljgadministrationerne
ikke altid lige tet sammen - hverken i staten, amterne
eller kommunerne. Det kom til debat, og det endte
bl.a. med udarbejdelsen af en handbog, som med rele-
vante henvisninger og eksempler viste, at brugen af
den fysiske planlegning og miljgadministrationen i et
samspil giver de bedste resultater.

Handbogen er siden brugt flittigt af bade planlaeg-
ningsafdelingerne og miljgafdelingerne.

Det er ikke leengere ngdvendigt at sla til lyd for et tet-
tere samarbejde mellem planafdelinger og miljgaf-
delinger. Det er blevet hverdag overalt hos myndighe-
derne. Region- og kommuneplanerne udggr ogsa de
overordnede handlingsplaner for miljgvaretagelsen. De
lokale strategier folger op pa de landspolitiske miljg-
mal og setter selv sine mal for miljget. Planlovens
VVM-regler forudsatter en integration af miljghen-
synene. Og med den netop vedtagne lov om miljg-
vurdering af planer og programmer skal al planleg-
ning som udgangspunkt miljgvurderes. Det er derfor
stadig mere pakraevet, at plan- og miljgvarktgjerne
kan fungere i et samspil. Det er dette samspil, som
Handbog om Miljg og Planlagning handler om.

Problemstillingerne i handbogen er afgraenset til for-
holdene i byerne og pa graensen til byen. Problemstil-
linger i relation til lokalisering af erhverv i det abne
land, herunder landbruget, er ikke behandlet, om end
der er nok sa mange miljgmassige problemstillinger,
der relaterer sig til erhverv og bos@tning i det dbne
land.

Udover at vere afgraenset til problemstillinger i byerne
er handbogen afgraenset, sa den ikke behandler hele
miljgomradet, men alene de sakaldte ,,harde* miljg-
spgrgsmal. Samspilsproblemer med andre miljgspgrgs-
mal, f.eks. naturspgrgsmal behandles saledes ikke. Og
sa behandles alene de miljgspgrgsmal, der indgar i et
samspil med planlegningen, men miljgspgrgsmal som
spildevand, affaldshandtering m.v. ikke behandles.

Handbogen er ikke en fyldestggrende redeggrelse for
alt vedrgrende plan og miljg. En sadan ville blive me-

Handbog om Milje og Planlaegning

get omfattende. Derimod er det tilstrebt, at handbogen
behandler de mest aktuelle og vasentligste problem-
stillinger 1 byerne i samspillet mellem plan og miljg.
Plan- og miljgpraktikere i kommunerne har udtrykt det
sadan, at handbogen formentlig deekker maske 90% af
de problemer, de stilles overfor.

I forhold til den tidligere handbog er der pa den ene
side sket en generel ajourfgring i forhold til ny lovgiv-
ning, &ndrede vejledninger, den teknologiske udvik-
ling m.v. Pa den anden side er der med den nye hand-
bog lagt stgrre veegt pa trafikken og gnsket om at redu-
cere trafikkens miljgbelastning. Saledes indeholder
handbogen i afsnit 4 en beskrivelse af en planlag-
ningsmetode for lokalisering af erhverv. Den tager ud-
gangspunkt i virksomhedernes mulighed for at vere
naboer med andre funktioner i byen og virksomheder-
nes trafikale behov for persontrafik, gods m.v.. Den ta-
ger ogsa udgangspunkt i arealernes tilgaengelighed for
forskellige transportformer.



LASEVEJLEDNING

Afsnit 2 beskriver samspillet mellem plan og miljg ved
en gennemgang af, og henvisning til, relevante bestem-
melser i henholdsvis planloven og miljglovgivningen.
Gennemgangen giver et overblik over, hvor det inden
for de forskellige love er sarligt relevant at indtenke
miljghensyn i planlegningen og omvendt. Sidst i ka-
pitlet beskrives samspillet mellem trafik, miljg og
planlegning med vegt pa forskellige virkemidler til at
reducere trafikken og miljgbelastningen fra denne.

Afsnit 3 indeholder en metode til zonering af erhvervs-
omrader med adskillelse af forurenende og mindre for-
urenende aktiviteter, som kan medvirke til, at disse
erhvervsomrader fremtidssikres som erhvervsomrader,
og at nabokonflikter undgas. Metoden var ogsa inde-
holdt i den tidligere handbog og bruges allerede i
mange kommuner.

Handbogens afsnit 4 indeholder en metode til at gen-
nemfgre en planlegning for lokalisering af virksomhe-
der i byerne. Det kan medvirke til at give savel virk-
somhederne som byerne optimale lokaliseringer med
hensyn til trafikal mobilitet, tilgeengelighed, fremkom-
melighed og miljgbelastning. Der er tale om en ny me-
tode - bl.a. med inspiration fra Holland. Metoden, der
leegger op til “rette virksomhed pa rette sted” ud fra
trafikale overvejelser, kan forhabentlig give inspiration
til en planleegning, der kan vere til gavn for savel virk-
somhederne som kommunerne i gvrigt.

Det sidste er ogsa udgangspunktet for anbefalingerne i
afsnit 5. 1 afsnit 5 gennemgas de mest anvendte
anvendelsesbestemmelser for omrader, hvor der kan
lokaliseres erhverv, og der peges pa problemer og be-
hov for revision af de geldende bestemmelser. Herud-
over indeholder kapitlet forslag til nye @ndrede
lokaliserings- og anvendelsesbestemmelser, der tager
udgangspunkt i virksomhedens karakter, miljgbe-
lastning, bygningsbehov osv. fremfor i virksomheder-
nes branchetilhgrsforhold.

13



14

Handbog om Milje og Planlaegning

I afsnit 6 beskrives 12 typiske planleegningssituationer,
og hvordan samspillet mellem plan og miljg kan Igses.
Dette ggres dels ved en generel beskrivelse af de for-
skellige problemstillinger og dels ved en rekke kon-
krete Igsninger, som er anvendt rundt omkring i landet.
Da der som oftest er tale om, at de samme samspils-
problemer optraeder i flere forskellige plan-
leegningssituationer, fremgar det af skemaet i indled-
ningen til afsnittet, under hvilken planlegnings-
situation de forskellig problemstillinger er behandlet.

Endelig indeholder afsnit 7 en systematisk gennem-
gang af 85 brancher og aktiviteter, som giver et over-
sigtligt billede af, hvilke miljgproblemer, der kan vare
knyttet til de forskellige brancher/aktiviteter, hvilke
lokaliseringskrav disse brancher/aktiviteter stiller og
hvilke muligheder, der er for - gennem en hensigts-
massig planlegning, at hindre miljgkonflikter.



Afsnit 2
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Samspillet mellem plan- og miljglovgivning

Plan- og miljslovgivningen

Planloven og miljplovgivningen er begge veesentlige
veerktgjer, nar det geelder sikringen af et godt miljp. 1
det fplgende beskrives de helt overordnede formdal og
principper for de to lovgivningsomrdder. Lov om
miljgvurdering af planer og programmer medvirker til
at sikre samspillet mellem de to lovomrdder.

PLANLOVEN
Gennem planlegningen formes de omgivelser, vi
fremover skal bo og arbejde i.

I fglge planlovens formalsbestemmelse skal den sam-
menfattende planleegning forene de samfundsmessige
interesser 1 arealanvendelsen og medvirke til at vaerne
om landets natur og miljg, sa samfundsudviklingen
kan ske pa et beeredygtigt grundlag og i respekt for
menneskets livsvilkar og for bevarelsen af dyre- og
plantelivet.

Politiske beslutninger om regionplanlegning, kom-
muneplanlegning, lokalplaner, lokal Agenda 21-strate-
gier, lokale trafik- og miljghandlingsplaner, grgnne
strategier, stgjhandlingsplaner mv. kan medvirke til at
forebygge miljggener og udvikle attraktive miljger i
byerne og i det abne land.

Planlzegningen skal iseer sikre, at

e der ud fra en planmessig og samfundsgkono-
misk helhedsvurdering sker en hensigtsmeassig
udvikling i hele landet og i de enkelte amter og
kommuner,

e der skabes og bevares vardifulde bebyggelser,
bymiljger og landskaber,

* de abne kyster fortsat udggr en vasentlig natur-
og landskabsressource,

e forurening af luft, vand og jord samt stgjulemper
forebygges og

e offentligheden i videst muligt omfang inddrages
i planleegningsarbejdet.

Handbog om Milje og Planlaegning

Planer handler om fremtiden. Planer kan vere mere el-
ler mindre strategiske og mere eller mindre handlings-
orienterede.

Planerne angiver mal og rammer for udviklingen, og
skal legges til grund for myndighedernes administra-
tion og efterfglgende mere detaljerede planlegning.
Kun lokalplaner bliver retligt bindende, ogsa for den
enkelte grundejer. Planer medfgrer ingen pligt til
straks at @ndre de eksisterende forhold i overensstem-
melse med planen, men satter rammerne for, hvilke
muligheder der er, hvis de bestdende forhold gnskes
@ndret.

Det danske planlaegningssystem bygger pa et ram-
mestyringsprincip, der indebzrer, at planerne ikke ma
stride mod den overordnede planleegning. Safremt de
overordnede planer @ndres, ma den gvrige planlaeg-
ning efterfglgende indrettes herefter. Derudover er der
en arbejdsdeling mellem den regionale og kommunale
planlegningskompetence. Saledes har regionplanerne
is@r ansvaret for den overordnede lokalisering af ser-
vice og infrastruktur samt varetagelse af natur- og mil-
johensyn i det abne land, mens kommunerne har et
serligt ansvar for byernes miljg. Regionplanmyndig-
hederne har derudover ansvaret for VVM-reglerne pa
land, hvilket indeberer afggrelse af, om anleg er
VVM-pligtige og i givet fald gennemfgrelse af miljg-
konsekvensvurderinger for disse anleg.

I fglge den i foraret 2004 vedtagne Lov om miljg-
vurdering af planer og programmer skal alle planer,
som fastlegger rammer for anlegsvirksomhed, og
hvor der er tale om en veasentlig pavirkning af miljget,
miljgvurderes. I forbindelse med sadanne milj@-
vurderinger er det - ligesom i forbindelse med VVM-
vurderingerne - ngdvendigt med et meget tet samar-
bejde mellem forvaltningernes miljgmedarbejdere og
planleggere.

MILJOLOVGIVNINGEN

Gennem administrationen af miljglovgivningen sikres
vores omgivelser mod forurening. Lovgivningen sigter
mod at forebygge og bekampe forurening af luft,



vand, jord og undergrund samt vibrations- og stgj-
ulemper.

Miljgbeskyttelseslovgivningens (i denne forbindelse
miljgbeskyttelseslovens, vandforsyningslovens, jord-
forureningslovens samt miljgmalslovens) formal er li-
gesom planloven at ,,medvirke til at vaerne landets na-
tur og miljg, s& samfundsudviklingen kan ske pa et
baredygtigt grundlag i respekt for menneskets livs-
vilkar og for bevarelsen af dyre- og plantelivet.

Lovgivningen kan siges at bygge pa to hovedprincip-
per:

* begrensning af forurening

e lokalisering

Princippet om forureningsbegrensning indeberer, at
den, der udgver eller vil pabegynde en aktivitet, skal
treffe de ngdvendige foranstaltninger til at forebygge
og imgdega forurening. Samtidig skal virksomhedens
drift tilretteleegges pa en sadan made, at virksomheden
1 mindst muligt omfang giver anledning til forurening.

Lokaliseringsprincippet indebarer, at den, der vil pa-
begynde en aktivitet skal vaelge en placering, sa faren
ved forurening begreenses mest muligt. Ved valg af ste-
det skal der tages hensyn til bade omradets nuvarende
anvendelse og til den planlagte fremtidige anvendelse,
som den fremgar af kommune- og lokalplaner. Disse
krav er opstillet bade af hensyn til omgivelserne og af
hensyn til virksomhedernes mulighed for at kunne fun-
gere i en reekke ar frem.

I modsetning til planloven regulerer miljglovgivning-
en savel eksisterende aktiviteter som fremtidige aktivi-
teter. Hovedvirkemidlerne i miljgbeskyttelsesloven er
krav om forudgéende tilladelse til eller godkendelse af
en bestemt aktivitet pa et neermere bestemt sted. Dette
er suppleret med muligheden for gennem péabud eller
forbud at afvarge eller begraense forureningen fra eksi-
sterende aktiviteter.

I den forbindelse indeholder miljglovgivningen ogsa
mulighed for forebyggende indsatser overfor den for-
urening, der ikke stammer fra stationzre anlag, f.eks.
trafikken og mobile anleg samt produkter og varer, der
gennemstrgmmer samfundet. Miljglovgivningen inde-
holder hermed muligheder for at gribe regulerende ind
i hele det kredslgb, som en vare gennemlgber fra ra-

v & k@%& gube i ¢
eksisterende LoVl anvendelse:
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stoffets udvinding, oparbejdning, behandling, monte-
ring til forbrug og bortskaffelse . P4 den made kan
miljglovgivningen i nogen grad ogsa regulere forbru-
gerens adferd (pantordninger, miljgmarke m.v.) og
dermed vere med til at prege samfundsudviklingen i
en mere miljgvenlig retning.

Vandforsyningsloven regulerer beskyttelsen af grund-
vandet og udnyttelsen af vandforekomsterne til vand-
indvinding. Og jordforureningsloven regulerer jord-
forureningen.

I foraret 2004 vedtog Folketinget den sakaldte miljg-
malslov, der er en samlet lov for beskyttelsen af vand-
ressourcerne, kvaliteten af bade overfladevand (vand-
Igb, sger og havet) samt grundvandet. Vandplanerne,
der skal foreligge i ar 2009, vil bade indeholde de
overordnede malsatninger for vandets kvalitet samt in-
deholde detaljerede indsatsprogrammer for, hvordan
maélene nas. Vandplanerne efter miljgmalsloven er EU-
direktiv fastsat planlegning, der vil udggre et bindende
grundlag for bade den sammenfattende planlegning
samt anden planlegning og administration. Udarbej-
delsen af vandplanerne vil sdledes skulle koordineres
tet med region- og kommuneplanl@gningen.

LOV OM MILJOVURDERING AF PLANER OG PRO-
GRAMMER

Folketinget vedtog i foraret 2004 Lov om miljg-
vurdering af planer og programmer. Loven har til for-
mal at fremme en baredygtig udvikling ved at sikre, at
der foretages miljgvurdering af planer og programmer,
hvis gennemfgrelse kan fa vasentlig indvirkning pa
miljget.

Loven vedrgrer alle plan- og programtyper og @ndrin-
ger af bestdende planer og programmer, der fastsatter
rammer for fremtidige anlagstilladelser. Loven omfat-
ter saledes ogsa region- og kommuneplaner, der fast-
legger rammer for de projekttyper, som er beskrevet i
handbogen. For planer og programmer, som kun om-
fatter mindre omrader pa lokalt plan — typisk lokal-
planer — og for mindre @ndringer, gelder kravet kun,
hvis gennemfgrelsen af planen ma antages at kunne
pavirke miljget vasentligt.

Miljgvurderingen omfatter vurderingen af planers og

programmers sandsynlige vasentlige indvirkning pa
miljget, herunder den biologiske mangfoldighed, be-
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folkning, menneskers sundhed, fauna, flora, jordbund,
vand, luft, klimatiske faktorer, materielle goder, land-
skab, kulturarv, herunder kirker og deres omgivelser
samt arkitektonisk og arkaologisk arv og det indbyr-
des forhold mellem samtlige disse faktorer.

Miljgvurderingen skal gennemfgres pa et tidligt tids-
punkt, inden der treffes beslutninger om f.eks. den
fremtidige anvendelse og lokalisering. Det betyder, at
vurderingen skal foretages under udarbejdelsen af pla-
nen eller programmet som en integreret del af selve
planprocessen. Miljgvurderingen bliver saledes et vig-
tigt redskab til at integrere miljghensyn i planlegnin-
gen.

Som led i miljgvurderingen skal der udarbejdes en
miljgrapport, som redeggr for de sandsynlige vaesent-
lige indvirkninger, som planens gennemfgrelse vil
have pa miljget. Og der skal i rapporten redeggres for
rimelige alternativer. Rapportens indhold skal afstem-
mes efter planens detaljeringsniveau og placering i et
evt. planhierarki, samt under hensyn til de oplysninger,
der med rimelighed kan forlanges pa grundlag af ak-
tuel viden og gengse vurderingsmetoder.

Udover indholdsmassige krav til miljgvurderingen in-
deholder loven ogsa proceduremassige krav til plan-
leegningsarbejdet, herunder is@r krav til inddragelse af
offentligheden og bergrte myndigheder. Séledes skal
den planleggende myndighed sgrge for at inddrage an-
dre myndigheder, som bergres af planen eller program-
met, for der tages beslutning om at friholde en plan el-
ler planzndring fra miljgvurdering, eller der tages be-
slutning om hvilke forhold, der nermere bgr belyses
og vurderes i1 forbindelse med miljgvurderingen.

Det fremgar af loven, at savel de bergrte myndigheder
som offentligheden skal have lejlighed til at udtale sig
om forslaget til plan eller program og i den forbindelse
have adgang til miljgvurderingsrapporten. I forbin-
delse med den endelige vedtagelse af planen eller pro-
grammet skal der tages hensyn til den udarbejdede
miljgrapport. Der skal udarbejdes en sammenfattende
redeggrelse, som bl.a. beskriver, hvorledes miljg-
hensynene er varetaget og en beskrivelse af, hvorledes
myndigheden vil overvage de vasentlige miljg-
pavirkninger af planen eller programmet.



Miljgvurdering af planleegningen omfatter fgl-

gende faser:

1. Inddragelse af de bergrte myndigheder i den ind-
ledende planlegningsfase

2. Registrering af de miljgmassige forhold i det
omrade, der planlegges for

3. Udformning af planbestemmelser og vurdering
af de miljgmassige konsekvenser

4. Udarbejdelse af planforslag samt miljgrapport

5. Offentlig hgring om planforslag, miljgrapport og
overvagningsprogram, samt hgring af bergrte
myndigheder

6. Evt. planjustering og endelig vedtagelse af pla-
nen og overvagningsprogrammet.
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Samspillet mellem de to lovomrader

Ved et hensigtsmcessigt samspil mellem planloven og
miljplovgivningen kan mange miljpkonflikter undgads.
Det handler om, at miljpkonsekvenserne overvejes i
planleegningen, og omvendt at planleegningen indgdar
som grundlag for beslutninger efter miljplovgivningen.

Sammenha@ngen mellem planlovgivningen og miljg-
lovgivningen kommer til udtryk sével ved arealplan-
leegningen som ved beslutninger efter miljglovgiv-
ningen. Sammenhangen kan illustreres gennem fgl-
gende to situationer, nemlig ved etablering af en poten-
tielt forurenende virksomhed og ved omdannelse af
eksisterende erhvervsomrader.

ETABLERING AF POTENTIELT FORURENENDE VIRK-
SOMHEDER

Etablering af en potentielt forurenende virksomhed ta-
ger udgangspunkt i erhvervspolitikken for den pageal-
dende amtskommune/kommune. Erhvervspolitikken
udmgntes bl.a. i den fysiske planlegning ved udleg af
arealer til erhverv og udpegning af disse til forskellige
former for erhverv. Region-, kommune- og lokalplaner
anviser ved bestemmelser om arealernes anvendelse,
hvor en ny aktivitet kan etableres. Planerne kan des-
uden indeholde pracise bestemmelser for hvilken grad
af forurening, der kan accepteres i f.eks. et erhvervs-
omrade. I planlegningen indgir ogsa andre areal-
anvendelser og arealinteresser sa som omrader for bo-
liger, institutioner, idret, natur og grundvandsinter-
esser.

Planl®gningen kan anvendes som redskab til at kort-
legge og synligggre savel forureningskilder som
forureningsfglsomme omrader og aktiviteter. Ved plan-
leegning af et erhvervsomrade indgar séledes en vurde-
ring af de mulige virksomhedstypers potentielle for-
urening, omradets sarbarhed overfor grundvandsfor-
urening, naboomradernes fglsomhed, omradets belig-
genhed i forhold til den overordnede infrastruktur samt
opfyldelse af de overordnede erhvervspolitiske mal.

En helhedsorienteret planlegning kombineret med den
forebyggende indsats efter miljglovgivningen giver til-
sammen optimale muligheder for at undgé fremtidige
miljgkonflikter ved en ,,miljgrigtig* placering af nye
virksomheder.

Hvis planlegningen derimod ikke i tilstreekkelig grad
har forudset de miljgmassige konsekvenser af pla-
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nerne, vil der, hverken i forbindelse med tilladelser til
etablering af virksomheder eller ved efterfglgende pa-
bud efter miljglovgivningen isoleret set, kunne rettes
op pa miljgbelastningen fra en darligt placeret virk-
somhed, pa tilfredsstillende made. Der er erfaring for,
at bade virksomhedens interesser og miljghensynene
lider under en, pa denne made, utilstreekkelig planleg-
ning. Mange af byernes miljgproblemer med nabo-
gener mellem virksomheder, boliger og tung trafik
skyldes ofte, at planlegningen for erhvervene, boli-
gerne og trafikken ikke har vaeret forudseende nok - at
der ikke har veret taget tilstrekkeligt hensyn til miljg-
aspekterne i planlegningen.

Er der tale om et anlegsprojekt, der skal VVM-vurde-
res, skal der, jf. afsnit 2.3 udarbejdes et regionplan-
tilleg parallelt med, at der udarbejdes et forslag til
miljggodkendelse. Dette regionplantilleg fastsaetter
supplerende bestemmelser for udformningen og belig-
genheden af den pagaldende anlegsprojekt.

I stadig flere tilfelde er situationen den, at virksomhe-
den henvender sig til miljgmyndighederne pa et tidligt
tidspunkt for at finde en passende lokalisering i et taet
samspil med myndighederne. Det fremgéar direkte af
miljgbeskyttelsesloven, at virksomheder, der kan give
anledning til forurening, skal vaelge en placering, hvor
faren for forurening begrenses mest muligt. Ved valget
af placering skal der ifglge loven tages hensyn til om-
radets beskaffenhed, herunder den nuvarende og plan-
lagte udnyttelse samt for mulighederne for hensigts-
massig bortskaffelse af spildevand og affald.

Ved et fornuftigt samarbejde mellem myndighederne
og virksomheden vil der kunne drgftes forhold, som
ikke kan begrunde afslag fra myndighederne, men som
siden kan give problemer for virksomheden f.eks. i
form af klager fra en nabovirksomhed, som er fglsom
over for netop denne virksomheds forurening. Poten-
tielle konflikter kan herved afvaerges.

OMDANNELSE AF EKSISTERENDE ERHVERVS-
OMRADE

Ved omdannelse af eksisterende erhvervsomrader ses
det samme samspil mellem planleegningen og miljg-
lovgivningen.

Ogsa i denne situation forudszttes der en politisk stil-
lingtagen til omradets fremtidige anvendelse samt en



opfglgning i administrationen med henblik pa en vir-
keligggrelse af planerne. Ved planleegningen ma det
helt fra begyndelsen, eller pa et meget tidligt tidspunkt
i processen, overvejes, hvorledes forureningen fra ek-
sisterende forureningskilder i omradet kan begraenses.
Disse overvejelser bgr ske i dialog med de bergrte
virksomheder. Samtidig mé planlegningen tage konse-
kvenserne af den eksisterende forurening og omgivel-
sernes fglsomhed, f.eks. ved at holde afstand til
forureningskilder og/eller at sikre etablering af
afskermningsforanstaltninger.

Eksisterende forureningskilder reguleres efter princip-
pet om, at forureningen skal begrenses mest muligt
under respekt for den eksisterende og fremtidige areal-
anvendelse. Lokaliseringsprincippet kan ikke anvendes
1 disse situationer, eftersom virksomheden allerede er
etableret, og der vil ikke, i miljgbeskyttelseslovens for-
stand, kunne rejses tvivl om en eksisterende virksom-
heds lovlige etablering. Man vil derfor ofte skulle leve
med en ,,fejlplaceret” virksomhed i kortere eller len-
gere tid. For eksisterende virksomheder, som ikke kan
nedbringe forureningen indenfor realistiske gkonomi-
ske rammer, er det vanskeligt at benytte miljgbeskyt-
telseslovens indgrebsmuligheder, nar omgivelserne
@ndrer karakter i mere forureningsfglsom retning. Den
ultimative Igsning er at flytte virksomheden ved aftale
eller ekspropriation.

KONSEKVENSOMRADER OMKRING MILJ@-
BELASTENDE AKTIVITETER

Alle aktiviteter: virksomheder, veje, baner, fritidsan-
leeg, institutioner m.v., som giver anledning til pavirk-
ning af omgivelserne i form af stgj, vibrationer, lugt,
stgv eller stor trafikal belastning skal lokaliseres under
hensyntagen til omgivelsernes fglsomhed overfor den
pageldende aktivitets belastning. Samtidig ma nylo-
kalisering af miljgfglsomme aktiviteter i nerheden af
miljgbelastende aktiviteter foretages under hensynta-
gen til disse aktiviteters mulighed for fortsat at belaste
omgivelserne til en vis grad.

Det ma forventes, at der ogsa fremover vil blive etab-
leret nye anleg og nye produktioner, som af teknologi-
ske og/eller gkonomiske grunde langt fra er forure-
ningsfri. Der vil ligeledes blive truffet afggrelser ved-
rgrende eksisterende virksomheder, hvor et vist foru-
reningsniveau i omgivelserne vil blive accepteret. |
disse situationer ma planla@gningsmassige hensyn ind-

drages abent i beslutningsprocessen i forbindelse med
miljgsagsbehandlingen. Dette udtrykkes klarest ved, at
en tilladelse til forurening fra en virksomhed har kon-
sekvenser for den fremtidige anvendelse af de nabo-
arealer, der vil blive bergrt af forureningen. Disse
konsekvensomrader ma erkendes og udggre forudsat-
ninger for den fremtidige planlegning. De udggr lige-
ledes en foruds@tning for behandlingen af enkeltsager
efter bygge-, plan- og miljglovgivningerne.

Konsekvensomrader i regionplanlaegningen

I regionplanen skal der reserveres passende arealer til
virksomheder med s@rlige beliggenhedskrav. Dermed
er der allerede i den overordnede regionplanlegning
taget hgjde for, at visse typer virksomheder er sa for-
urenende og vil vare sd belastende for omgivelserne,
at de stiller saerlige beliggenhedskrav. Til omrader for
sadanne virksomheder ma der knyttes serligt store
konsekvensomrader, hvor man ma veare sarlig op-
merksom pa, hvad arealerne bruges til. Konsekvens-
omraderne ma fastlegges gennem retningslinier i regi-
onplanen for at sikre den fremtidige anvendelse ikke
kommer i konflikt med de forurenende virksomheder.
Et konsekvensomrade indenfor hvilket, forurenings-
bidraget er af en sadan karakter, at det indebarer be-
grensninger i anvendelsen, kan ikke tages i anvendelse
til forureningsfglsomme formal. Konsekvens-
omraderne er bindende for kommunernes planlaegning
og behandling af enkeltsager.

Mange forurenende virksomheder er omfattet af
VVMb-pligten. Det betyder, at der i forbindelse med
udarbejdelsen af regionplantilleegget og forslaget til
miljggodkendelse er mulighed for at tage detaljerede
hensyn til omgivelserne. Det kan ogsa omfatte en kon-
kret fastleggelse af et konsekvensomrade omkring
virksomheden.

Ogsa ikke VVM-pligtige virksomheds- og anlegstyper
kan blive godkendt med forureningsbidrag, der straek-
ker sig i betydelig afstand fra virksomheden/anlegget,
ogsa omkring sadanne virksomheder bgr der fastleg-
ges konsekvensomrader. (Se endvidere klassificerin-
gen i afsnit 7, Virksomhedsbeskrivelser, hvoraf det in-
direkte fremgar, hvor langt eventuelle forurenings-
bidrag forventes at rekke ud i omgivelserne.)

Konsekvensomrader i kommuneplanlaegningen
Det er vigtigt, at den kommunale planlegning falger
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op pa regionplanens udlag til serlige virksomheder og
udpegning af konsekvensomrader, s mulighederne for
at udnytte de reserverede arealer opretholdes. Kun ved
at forhindre ny fglsom arealanvendelse nar de forure-

nende aktiviteter, kan miljgkonflikter undgas.

Nar der er udlagt arealer beregnet til serligt forure-
nende virksomheder, er det derfor vigtigt at reservere
arealerne til de pageldende formal. Hvis sddanne om-
rader (eller bare en del af et omrade) bruges til ikke
forurenende erhverv, er der tale om en “forfejlet plan-
leegning”, hvor et konsekvensomrade er udlagt ,,til in-
gen verdens nytte”. Omvendt vil muligheden for se-
nere at bruge arealet til en virkelig forurenende aktivi-
tet veere udelukket, og der kan opsta problemer med at
finde en ny placering et andet sted - netop pa grund af
behovet for et konsekvensomrade omkring aktiviteten.

Udpegning af konsekvensomrader omkring de forure-
nende aktiviteter kan resultere i bindninger pa relativt
store arealer, safremt der ikke sker en fornuftig plan-
leegning forud for placeringen af de belastende aktivi-
teter. Det anbefales derfor, at man i et samspil mellem
plan- og miljgadministrationen sgger at undga areal-
spild ved bl.a. at lokalisere virksomhederne, sa
konsekvensomraderne falder ind over hinanden. En an-
den mulighed er evt. samtidigt at foretage en zoning af
f.eks. et erhvervsomrade, s& mindre forurenende virk-
somheder eller aktiviteter placeres inden for konse-
kvensomradet og udggr en buffer mellem de forure-
nende virksomheder og miljgfglsomme naboer (jf. af-
snit 3).

kevschkirewompader:

Jf% R ‘///'v///A

Virksombed, A

90.000%00

Som et middel til at undga fremtidige miljgkonflikter
anbefales det, at kommunerne foretager en registrering
af geeldende tilladelser og de dermed tilladte foruren-
ingsbelastninger som foruds@tninger for udpegning af
konsekvensomrader og fastleeggelse af bestemmelser
for den fremtidige anvendelse. Ved at revidere kom-
muneplanens rammebestemmelser og/eller de lokal-
planer, som dekker de bergrte arealer, er det muligt pa
effektiv made at hindre en senere tilkomst af foruren-
ingsfglsom bebyggelse. Registreringen og udpegnin-
gen vil vere en hjelp i planlegningen, nér der indfgres
miljgvurdering af planer og programmer.

For at en sikring af konsekvensomraderne skal vare
effektiv - herunder bindende for grundejere inden for
omradet - bgr den fremtidige anvendelse af arealerne
sikres gennem lokalplanlegningen. Lokalplanlaeg-
ningen skal dels tage stilling til evt. friholdelse af visse
arealer for boligbebyggelse og anden uacceptabel/fgl-
som arealanvendelse, og dels tage stilling til etablering
af evt. afskermningsforanstaltninger. I forbindelse her-
med er det vigtigt at sikre, at de ngdvendige afskerm-
ninger ogsa bliver etableret, samt at fa klarlagt, hvem
der i givet fald skal betale for disse foranstaltninger. I
planlovens § 15, stk. 2, nr. 12 og 18 er der mulighed
for i en lokalplan at fastsette, at byggeri ikke ma tages
i brug, fgr der er etableret nermere angivne afskaerm-
ningsforanstaltninger.
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Arbejdsmetode til at sikre miljshensyn i planlaeg-

ningen og omvendt

For at sikre inddragelsen af miljghensyn i planleg-

ningen kan fglgende fremgangsmade generelt anbe-

fales:

1. Forud for igangs®tning af en planlegning kort-
leegges mulige forureningskilder — forurenende
virksomheder og anleg.

2. Samtidig kortlegges arealernes forskellige f@l-
somhed — dels m.h.t. natur- og miljgforhold
(f.eks. drikkevand og vandkvalitet), dels stgj-,
stgv- og lugtfglsomme anvendelser (f.eks. bolig-
omrader, institutioner og friarealer).

3. Registrering af eventuel jordforurening er ogsa
vigtig.

4. 1 forbindelse med udleg af arealer til forskellige
formal tages samtidig stilling til, hvordan eventu-
elle afledte miljgkonflikter kan afbgdes (f.eks.
gennem planens indretning, etablering af stgj-
volde, ekspropriation).

Der skal dog samtidig ggres opmarksom pa, at
miljgforhold i forbindelse med planlegning ogsa
omfatter en lang raekke andre forhold end de her
navnte — bl.a. flora, fauna, landskab og kulturarv.

For at sikre inddragelsen af planleegningshensyn i
behandlingen af miljgsager kan fglgende frem-
gangsmade generelt anbefales:

1. Forud for en beslutning om at regulere en forure-
nende virksomhed skal der fremskaffes oplysnin-
ger om alle relevante forureningsbidrag fra den
virksomhed, som skal miljgsagsbehandles, samt
om arten og graden af fglsomhed i omgivelserne
i forhold til savel den planlagte som den faktiske
anvendelse.

2. Forureningen skal begrenses mest muligt ,,ved
kilden*. I det omfang dette ikke er muligt, eller
til supplement heraf, bgr der sigtes mod at be-
grense forureningen i omgivelserne mest muligt
ved hjelp af afskermning, afstande og/eller
skorstenshgjder. Det ma dog under alle omstan-
digheder sikres, at de vejledende grensevardier
overholdes eller nedbringes under hensyntagen
til gkonomien i henhold til miljgbeskyttelseslov-
ens proportionalitetsprincip.

3. Nar der er truffet beslutning om regulering af en
forurenende virksomhed, bgr det hermed afledte
konsekvensomrade registreres og, i samarbejde
med planmyndighederne, friholdes for fremtidig
forureningsfglsom anvendelse.
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Relevante bestemmelser i planloven

Plansystemet med regionplaner, kommuneplaner og
lokalplaner bygger pd et rammestyringsprincip, hvor
en plan ikke ma stride mod de overordnede planer. Pd
regionalt og kommunalt niveau fastscettes den overord-
nede struktur og mdlene for miljgpvaretagelsen, mens
den konkrete anvendelse og bebyggelse reguleres i
lokalplanerne. Lokal Agenda 21, som i 2000 blev en
del af planloven, er et veesentligt instrument i arbejdet
mod en beeredygtig udvikling.

REGIONPLANER

Regionplanen er den sammenfattende, oversigtlige
plan for arealanvendelsen. Regionplanen fastlegger -
for en periode pa 12 ar - de overordnede mal for ud-
viklingen i regionen. Regionplanens retningslinier fast-
legger rammer for kommunernes planlegning og dan-
ner grundlag for regulering af arealanvendelsen i det
abne land. De centrale emner er byudvikling og place-
ring af regionale funktioner, den overordnede trafik-
og infrastruktur, natur- og miljgbeskyttelse samt fritid-
sanleg og turisme. Regionplanen er resultatet af en

Regionplaners indhold fremgar af kataloget i

planlovens § 6, stk. 3:

* Byvakst og sommerhusomrader.

» Stgrre offentlige institutioner, trafikanleg og tek-
niske anleg.

e Virksomhed med sarlig placeringskrav.

* Anlag, som krever VVM-vurdering.

e Den regionale detailhandelsstruktur.

» Serlig verdifulde landbrugsomrader.

» Skovrejsningsomrader.

* Bevaringsvardier og naturbeskyttelse.

e Viadomrader.

e Arealer til fritidsformal.

e Rastofindvinding.

e Drikkevandsomrader.

* Anvendelsen af vandlgb, sger og kystvande.

* Gennemfgrelse af landsplanmassige retningsli-
nier.

I Hovedstadsregionen endvidere:

* Fordeling og rekkefglge for byggeaktiviteten i
byzone.

e Vandforsyning og spildevandsafledning.

* Antal og placering af kolonihaver.
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samlet afvejning og prioritering af de forskellige hen-
syn og interesser. Regionplanen er udgangspunkt for
administrationen af en rekke sektorlove og kommu-
nernes administration af planlovens bestemmelser for
landzonen.

Planloven preciserer, hvilke obligatoriske emner regi-
onplanen skal indeholde retningslinier for. Disse ret-
ningslinier er bindende rammer for kommunernes
planlagning. Amtsradet kan vealge at vedtage retnings-
linier for andre forhold, men det er frivilligt, om kom-
munerne vil fglge disse.

Byveaekst, seerlige beliggenhedskrav og udlaeg af
konsekvensomrader

Regionplanerne skal udpege de evt. nye omrader, der
kan inddrages i byen. Udpegningen sker ud fra en af-
vejning af de forskellige interesser, der knytter sig til
arealudnyttelsen, f.eks. byens udvikling i relation til
landbruget og behovet for beskyttelse af grundvand og
natur mv. Kun i Hovedstadsregionen er det muligt i re-
gionplanen at fastsatte bindende retningslinier for for-
deling af byggeri i byzonen. Men alle regionplaner kan
og skal reservere arealer til virksomheder med serlige
krav til lokalisering. Det kan f.eks. vere erhverv, der
stiller store krav til vandindvinding eller spildevands-
afledning, men det kan ogsa omfatte erhverv med ser-
lige transportkrav - f.eks. stgrre transportcentre - som
indeberer, at der kun er fa mulige lokaliseringer til-
stede. For et anlaeg, hvor forureningen medfgrer gener
for de omkringliggende arealer, bgr der i regionplanen
indarbejdes konsekvensomrader, sa det er muligt at
undgé felsomme arealanvendelser taet pa det forure-
nende anleg.

Anleeg omfattet af VVM (vurdering af storre anlaegs
virkning pa miljoet)

Siden 1989 har det varet en del af regionplanlaeg-
ningen at lave en vurdering af virkningerne pa miljget
(VVM). Etablering og @ndringer af stgrre enkeltanleg,
der ma antages at kunne pavirke miljget vaesentligt,
forudsatter en sarlig miljgvurdering i form af et tilleg
til regionplanen. Dette fremgar af bekendtggrelse om
supplerende regler i medfgr af lov om planlegning
(samlebekendtggrelse) med tilhgrende @ndringer. Vur-
deringen af anlegget skal foretages, inden der gives
tilladelse til at igangsette byggeriet eller anlegs-
arbejdet.



Bekendtggrelsen implementerer EU’s VVM-direktiv,

der har til formal at sikre:

* At miljgkonsekvenserne af et projekt kendes, inden
der gives tilladelse til dets pabegyndelse

e At der er indarbejdet miljghensyn i projektet for at
mindske eller kompensere for de miljgkonsekven-
ser der ikke kan undgas

* At offentligheden inddrages i beslutningsprocessen.

Bygherreansvar

Bygherren har ansvaret for at henvende sig til region-
planmyndigheden, nar han agter at gennemfgre et pro-
jekt eller eendringer pa et bestdende anleg, hvis an-
leegstypen er opfert pa enten bilag 1 eller bilag 2 til
samlebekendtggrelsen. Stort set alle miljgbelastende
anlagstyper og projekter er opfert pa VVM-bekendt-
ggrelsens bilag 1 eller 2.

Hvis det patenkte anlag er opfgrt pa bilag 1, vil an-
legget ved nyanleg eller @ndringer, der kan sidestilles
med nyanleg, vaere VVM-pligtigt, og der vil altid
skulle udarbejdes en VVM-vurdering.

Hyvis det patenkte anlaeg er opfgrt pa bilag 2, skal
regionplanmyndigheden gennem en sdkaldt screening
afggre, om det konkrete projekt er VVM-pligtigt og
dermed omfattet af kravet om VVM-vurdering. Dvs.
regionplanmyndigheden skal skgnne, om det pagel-
dende anlaeg vil kunne pavirke miljget vaesentligt. An-
leegget ma ikke pabegyndes fgr, der er truffet afggrelse
om VVM-pligt.

VVM-pligtige anleeg ma fgrst pabegyndes efter en af-
sluttet VVM-procedure, og fgrst nar der er givet en
serlig tilladelse.

Ikke VVM-pligtige aktiviteter kan, umiddelbart efter at
regionplanmyndigheden har truffet afggrelse om, at
der ikke er VVM-pligt, lokaliseres, hvis det er i over-
ensstemmelse med de planbestemmelser, der fremgar
af region-, kommune- og lokalplanerne. Hvis den pa-
gaeldende aktivitet kreever miljggodkendelse, skal det
dog ogsa i forbindelsen med miljggodkendelsen kon-
kret vurderes, om den pageldende aktivitet er miljg-
massigt acceptabel det pagaldende sted.

Forslag til regionplantilleeg
For VVM-pligtige anlag skal der udarbejdes et
regionplantilleg med tilhgrende VVM-redeggrelse.
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VVM-redeggrelsen skal som minimum inde-
holde:

* Beskrivelse af projektet og de vasentlige alterna-
tiver, inklusiv O-alternativet, samt begrundelse for
valg i forhold til grad af miljgpavirkning

» Beskrivelse af de nuverende forhold i projekt-
omradet (baseline)

* Vurdering af projektets virkninger pa omgivel-
serne bade for anlaeg og drift (befolkning, plante-
og dyreliv, kulturarv, jord, vand, luft, klima, om-
fanget af transport, landskabet og offentlighedens
adgang samt afledte sociogkonomiske forhold)

* Beskrivelse af afvargeforanstaltninger

* Ikke-teknisk resume

* Mangeloversigt og metodebeskrivelse.

Fgr der udarbejdes et forslag til regionplantilleg skal
der indkaldes idéer og forslag til omradets planleg-
ning. Herefter kan udarbejdelsen af regionplan-
tillegget sattes i gang. Forslaget til regionplantilleg
vedlegges en VVM-redeggrelse.

Regionplantillegget vil normalt indeholde retningsli-
nier for projektets gennemfgrelse og drift. Inden
regionplantillegget kan endelig vedtages, skal der
vere atholdt en offentlig hgring. Nar regionplan-
tilleegget er endeligt vedtaget, kan amtsradet og kom-
munalbestyrelsen give de ngdvendige tilladelser og
godkendelser efter samlebekendtggrelsen, miljgbe-
skyttelsesloven og andre forngdne tilladelser til bygge-
riets igangsattelse.

VVM-proceduren giver mulighed for en tidlig og inte-
greret vurdering af anleggenes lokalisering og deres
miljgmassige konsekvenser.

Anlaeg, som etableres pa baggrund af en anlaegslov i
enkeltheder, skal ikke igennem den normale VVM-
procedure. Her forudsettes det, at de forngdne under-
sggelser og vurderinger i forhold til miljget foretages i
forbindelse med det lovforberedende arbejde.

Miljsgodkendelse

Hvis anlegget skal miljggodkendes efter kapitel 5 i mil-
jobeskyttelsesloven skal et udkast til miljggodkendelse
offentligggres samtidig med offentligggrelsen af for-
slaget til regionplantilleg. Kun pa denne made kan der
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ske en koordination af alle de miljghensyn, som
kan fa indflydelse pa anleggets lokalisering. Selve
miljggodkendelsen kan imidlertid fgrst gives pa
grundlag af det endeligt vedtagne regionplantilleg.

VVM-proceduren indebzrer, at det ngdvendige plan-
grundlag for et projekt falder pa plads ,,automatisk*.
Dette forpligter imidlertid ogsa. Alle relevante milj@-
hensyn over for de omliggende arealer ma indarbejdes
sa tidligt som muligt. (Der henvises til anbefalingerne i
afsnittet om tilladelse til etablering af listevirksomhed
afsnit 2.4).

Nar regionplantillegget med VVM er endeligt vedta-
get, ligger der ikke dermed en tilladelse/godkendelse i
forhold til bygherren af virksomheden/anlegget. Der
ligger alene en tilkendegivelse af, at den valgte lokali-
sering vil kunne rumme en virksomhed/anleg af den
omhandlede karakter under foruds@tning af, at der ef-
terfglgende kan gives en miljggodkendelse. Myndighe-
derne har altid mulighed for at stille yderligere krav ef-
ter miljglovgivningen. I dag er det praksis, at man i lg-
bet af VVM-processen har handlet disse ting af - f.eks.
ved at godkendelsesmyndigheden deltager i arbejds-
og styregrupper - og ved at der sker en samtidig frem-
leeggelse af forslag til miljggodkendelse og VVM-re-
deggrelse.

KOMMUNEPLANER

Kommuneplanen fastlegger de overordnede politiske
mal for udviklingen i kommunen. De centrale emner er
udformning af byomrader, placering af boliger, ar-
bejdspladser, butikker, offentlige institutioner (som
skoler, bgrnehaver og plejehjem), trafik og gronne om-
rader. En kommuneplan bestar af en hovedstruktur
med overordnede mél for udviklingen og areal-
anvendelsen i kommunen og en rammedel med ram-
mer for lokalplanleegningen. Kommuneplanen kan
endvidere indeholde en raekkefglge for omdannelse af
eksisterende byomrader og inddragelse af nye byomra-
der og sommerhusomrader. Planlegningen ledsages af
en redeggrelse for planens forudsatninger.

Kommuneplanen udggr bindeleddet mellem regionpla-
nen og lokalplanens konkrete bestemmelser om anven-
delse og bebyggelse af de enkelte delomrader.
Kommuneplanen mé ikke stride mod regionplanleg-
ningen eller landsplandirektiver. Regionplanmyndig-
heden skal fremsatte indsigelse med vetovirkning
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mod kommuneplanforslag, der er i strid med
regionplanlegningen, ligesom de statslige myndig-
heder har en indsigelsesret overfor lokalplanerne.

Kommunalbestyrelsen skal virke for kommuneplanens
gennemfgrelse. Kommunalbestyrelsen kan modsatte
sig gnsker om opfgrelse af bebyggelse eller @ndret
arealanvendelse, der strider mod kommuneplanens
rammedel. Den kan ogsa sige nej til udstykning og be-
byggelse, som er i strid med kommuneplanens bestem-
melser om rekkefglge. Et byggegnske i strid med
kommuneplanen kan dog ikke negtes, hvis det er i
overensstemmelse med en lokalplan, med mindre det
sker ved nedleggelse af forbud efter §14 og med efter-
fglgende udarbejdelse af en ny lokalplan.

Kommuneplanstrategi

I begyndelsen af hver valgperiode udarbejder kommu-
nalbestyrelsen en strategi for kommuneplanlegningen.
Strategien skal indeholde kommunalbestyrelsens poli-
tiske strategi for udviklingen samt oplysninger om
planlegningen siden den seneste revision af kom-
muneplanen. Planstrategien skal munde ud i en beslut-
ning om, hvorvidt der er behov for at revidere hele el-
ler dele af kommuneplanen. Kommunalbestyrelsen kan
vaelge at revidere hele kommuneplanen, revidere pla-
nen delvis - for et tema eller en bydel - eller gen-
vedtage planen for en ny 4-arsperiode. Ved en delvis
revision genvedtages resten af planen.

Med planstrategien kan kommunalbestyrelsen foku-
sere pa, hvad der er kommunens stgrste problemer
fremover, og hvilke kvaliteter og evner, der maske kan
bygges videre pa. Hvordan kan kvaliteter i bygnings-
og kulturmiljget profileres, og hvilke miljgproblemer
skal lgses? Hvordan indretter vi byen, sd generne fra
transport bliver mindst mulige?

Hovedstruktur

I hovedstrukturen vises pa kort og i tekst kommunalbe-
styrelsens mal for udviklingen og for arealanvendelse i
kommunen. Hovedstrukturen omfatter forsyningen
med forskellige typer af boliger og erhverv, veje, stier
og kollektiv trafik, offentlig og privat service, butikker
samt sportsanlaeg og grgnne omrader. I hovedstruk-
turen fastsettes bl.a. den overordnede trafikstruktur,
som kan ligge til grund for vurderingen af erhvervs-
omradernes egnethed til forskellige former for mere
eller mindre transportintensive erhverv.



Rammer

Kommuneplanens rammer for indholdet af lokalplaner
er en konkretisering af hovedstrukturens mal. Her be-
skrives, hvad der bgr bestemmes i en lokalplan for det
enkelte omrade for at sikre den sammenhangende
bystruktur og de overordnede mal. Der er bestemmel-
ser for anvendelse, bebyggelsesforhold - herunder
bebyggelsestathed, forsyning med offentlig og privat
service, institutioner og tekniske anleg, trafikbetjening
og omrader til fritidsformdl. Kommuneplanen bestem-
mer, hvilke arealer i landzone der - inden for region-
planens rammer - kan overfgres til byzone eller som-
merhusomrade. Rammedelen kan bestemme raekkefpl-
gen for udbygning af arealer til byformal og sommer-
husomrader. Pa baggrund af kommuneplanen kan area-
ler, der er af vasentlig betydning for byudviklingen,
eksproprieres.

Rammerne for delomradernes anvendelse er ofte fast-
sat ud fra allerede vedtagne lokalplaner eller den fakti-
ske anvendelse af omraderne. Det kan vare hensigts-
massigt at gennemgd disse anvendelser for erhvervs-
omraderne for at se, om der er behov for at &ndre ram-
merne for den fremtidige anvendelse. Udgangspunktet
for omraderne kan i dag vere vasentligt anderledes,
end da de blev udlagt. Den trafikale belastning kan i
dag vare en af de vasentligste parametre at inddrage i
disse beslutninger. Det gaelder om at kunne lokalisere
,»den rette virksomhed pa det rette sted” ud fra savel
miljgmassige som trafikale malsatninger.

Byomdannelsesomrader

Folketinget har i 2003 vedtaget en @ndring af plan-
loven, der abner mulighed for at udleegge byomdan-
nelsesomrader, hvor der kan anvendes serlige verktg-
jer til at fremme omdannelsen.

Byomdannelsesomrader er defineret som et omrade,
der har veeret brugt til industri- eller havneformal eller
til offentlige formal, og hvor den oprindelige anven-
delse er helt eller delvist ophgrt. Omraderne ligger ty-
pisk centralt i byerne, men der kan ogsa vere tale om
omrader, der ligger mere perifert i en @ldre del af
byen. Omraderne kan indeholde en mindre boligandel,
men ma ikke vere domineret af boligbebyggelse.

Et af vaerktgjerne er en overgangsordning for stgj, som
muligggr, at der i et byomdannelsesomrade kan accep-

teres en mindre, midlertidig overskridelse af de vej-
ledende stgjgraenser for nyopfgrte boliger. Pa den
made bliver der abnet for, at byomdannelsen kan
komme i gang, selvom der stadig er nogle stgjende
virksomheder i omradet. Overgangsordningen er
beskrevet i en vejledning med titlen
»Miljgstyrelsens vejledning Nr. 3 2003 - Ekstern
stgj i byomdannelsesomrader*.

Det er muligt i kommuneplanen at fastsatte en raekke-
fglge for udbygningen af byomdannelsesomrader.
Dette kan medvirke til, at udbygningen af nye omrader
og ombygningen af @ldre byomrader samt prioriterin-
gen mellem nye og @ldre omrader finder sted i en takt,
der sikrer en hensigtsmassig byplanlegning. Hermed
kan der tages hensyn til sdvel kommunens som inve-
storernes gkonomiske muligheder og til virksomheder-
nes muligheder for stgjdempning.

LOKALPLANER

Lokalplaner er grundstenen i det danske plansystem.
Det er gennem lokalplaner, at kommuneplanens politi-
ske strategi og malsatninger ggres konkrete. Hvor
kommuneplanen giver det samlede overblik over ud-
bygning og arealanvendelse i hele kommunen, be-
stemmer lokalplaner bebyggelsen og anvendelsen af et
mindre omrade. Lokalplaner er juridisk bindende for
grundejerne. De tinglyses pa den enkelte ejendom in-
den for lokalplanomradet. Reguleringen af udnyttelse
og anvendelse i lokalplanen er som udgangspunkt
erstatningsfri. Der er pligt til at udarbejde en lokalplan,
hvis der skal ske vasentlige @ndringer i det bestdende
miljg.

En lokalplan mé ikke stride mod kommuneplanen,
regionplanl@gningen eller landsplandirektiver. Kom-
munen kan dog @ndre kommuneplanen med et forslag
til kommuneplantilleg, der legges frem til offentlig
debat sammen med et forslag til lokalplan. Statslige
myndigheder og amtet kan i debatperioden gribe ind
med en indsigelse mod et lokalplanforslag, der er i
strid med statslige interesser eller regionplanleg-
ningen, hvis de finder, at overordnede hensyn er tilsi-
desat.

En lokalplan kan siges at vere en lokal lov, der fast-
satter regler om bebyggelse og anvendelse af arealer
inden for planens omrade. Lokalplanen kan regulere en
lang raekke forskellige forhold som anvendelse, bebyg-
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gelsens omfang og placering, veje og stier og arkitek-
tonisk udformning. En lokalplan giver grundejeren ret
til at bygge og anvende arealerne i overensstemmelse
med lokalplanen.

En lokalplan regulerer kun fremtidige forhold, den gi-
ver ikke grundejerne handlepligt. Kommunalbestyrel-
sen kan i serlige tilfelde ekspropriere privat ejendom
for at gennemfgre en lokalplan. Ekspropriation kan
kun ske, nér det er af vasentlig betydning for almen-
vellet, at planen realiseres, og kun hvis ejeren ikke selv
kan realisere planen. Det skal vere ngdvendigt og ak-
tuelt at f4 adgang til arealet, fgr ekspropriation er mu-

lig.

Hvis en kommune ikke gnsker at imgdekomme et
byggegnske, som er i overensstemmelse med en lokal-
plan, ma der nedlaegges et sdkaldt § 14-forbud med
henblik pa at eendre lokalplanen inden for et ar.

Kommunalbestyrelsen kan dispensere fra bestemmel-

serne i en lokalplan efter nabohgring. Det ma dog ikke
ske 1 strid med planens principper, som er formals- og
anvendelsesbestemmelserne.

Lokalplaner bestar af en redeggrelse, bestemmelser og
kortbilag. Redeggrelsen beskriver, hvordan planen for-

Lokalplaner kan regulere:

e Zonestatus.

e Udformning og anvendelse af arealer og bygnin-
ger.

* Udstykningsforhold.

* Vej- og stiforhold.

e Spor- og ledningsanleg.

* Bebyggelsens placering.

* Bebyggelsestetheden.

e Landskabsforhold.

* Tilslutning til feelles anleg.

e Afskermning mod stgj.

e Oprettelse af grundejer- og haveforeninger.

* Bevaring af bebyggelse.

* Friholdelse for bebyggelse.

* Aflysning af servitutter.

e Sammenlegning af lejligheder.

* Isolering mod st@j.

» Forbud mod stgrre byggearbejder pa eksisterende
bebyggelse.

Handbog om Milje og Planlaegning

holder sig til kommuneplanen og gvrig planlegning
for omradet. Herefter fglger de juridisk bindende be-
stemmelser om anvendelse, bebyggelsens place-
ring, trafikforhold mv. Sidst er der et eller flere kort-
bilag. Der kan laves lokalplan for ejendomme i by-
zone, sommerhusomrader og i landzone. Nar area-
ler til byvekst gnskes overfgrt fra byzone til som-
merhusomrade, sker det altid gennem en lokalplan.

Seerligt om stajbeskyttelse i lokalplaner

En lokalplan ma efter planlovens § 15 a kun udlegge
stgjbelastede arealer til stgjfglsom anvendelse, hvis
planen med bestemmelser om etablering af afskarm-
ningsforanstaltninger mv., kan sikre den fremtidige an-
vendelse mod stgjgener. For byomdannelsesomrader
gaelder serlige regler i en overgangsperiode (se afsnit
6.6).

Hvor der er stgjgener, bgr alternative muligheder for
den fremtidige anvendelse fgrst overvejes, eftersom
stgjafskermning sjeldent alene udggr en tilstreekkelig
og gnskelig afskeermning mod stgj. Mulighederne for i
langt hgjere grad at satse pa at begrense stgjen ved kil-
den gennem renere teknologi bgr undersgges. Ligele-
des bgr mulighederne for at placere og udforme min-
dre stgjfglsomme anvendelser som en slags buffer un-
dersgges, eftersom stgjafskeermning eller stgjzoner
ofte vil udggre et trist element i bybilledet. Er der ikke
sadanne alternative muligheder, ma der i lokalplanen
fastsettes bestemmelser om de afskermningsforan-
staltninger, der er ngdvendige for at sikre, at stgj-
belastningen ikke overstiger de vejledende grense-
vardier for den planlagte anvendelse.

Et omrade er stgjbelastet, hvis de vejledende graense-
vardier for stgjbelastningen fra virksomheder mv. ikke
kan overholdes for den pageldende anvendelse. F.eks.
kan et omrade, der er belastet med mere stgj end 55 dB
i dagtimerne fra en virksomhed, ikke udlegges til
blandet bolig- og erhvervsanvendelse, medmindre
lokalplanen indeholder bestemmelser om etablering af
den ngdvendige stgjafskermning.

Kommunen kan dispensere fra kravet om, at afskerm-
ningen skal vere etableret, hvis bygherren over for
kommunen stiller gkonomisk sikkerhed for, at de ngd-
vendige foranstaltninger kan etableres. Hvis det ved
ibrugtagning af bebyggelsen kan dokumenteres, at
stgjbelastningen ikke leengere overstiger de vejledende
grenseverdier, kan etableringen af den i lokalplanen



forudsatte afskermning mv. undlades.

Det er ikke muligt i en lokalplan at stille som vilkar
for ibrugtagning af stgjfelsom bebyggelse, at der i om-
radet sker en begrensning eller bortfald af stgjgener
eller forureningsrisici fra eksisterende, lovligt etable-
rede virksomheder. Dette gelder, hvad enten virksom-
hederne er placerede i eller uden for lokalplanomradet.
Det skyldes dels, at lokalplaner som alt overvejende
hovedregel ikke kan indeholde betingelser, dels, at der
i givet fald ville vere tale om betingelser, som bygher-
rerne ikke er herrer over. I byomdannelsesomrader, der
er udlagt i en lokalplan, kan arealer, der belastes af stgj
fra virksomheder, dog udlagges til stgjfglsom anven-
delse, nar kommunalbestyrelsen har sikkerhed for, at
stgjbelastningen er hgrt op inden 8 ar efter lokal-
planens offentligggrelse. Redeggrelsen til lokalplaner
for byomdannelsesomrader skal derfor indeholde op-
lysninger om, hvordan stgj fra virksomhederne bringes
til ophgr og om grundlaget for denne vurdering. Op-
lysningerne skal sa vidt muligt tilvejebringes i dialog
med virksomhederne.

Med henblik pé fremover at undgd konflikter mellem
naboer i blandede byomrader eller i rene erhvervs-
omrader, kan der i lokalplanen fastsattes bestemmel-
ser for den maksimale stgjbelastning fra virksomhe-
derne. Dette er imidlertid alene relevant, hvor der gn-
skes stgjgrenser, der er lavere end Miljgstyrelsens vej-
ledende grenseveardier for den pageldende omrade-
type. Hvis man f.eks. i et omrade gnsker at blande bo-
liger med erhverv, der kan indpasses pa boligernes be-
tingelser, kan der i lokalplanen fastsattes bestemmel-
ser om maksimale stgjgraenser for virksomhederne, der
svarer til Miljgstyrelsens vejledende graenseverdier for
rene boligomrader. Derved sikres omradets kvaliteter
som boligomrade. Tilsvarende kan man i et erhvervs-
omrade, som gnskes fastholdt til ikke stgjende virk-
somheder, i lokalplanen fastsatte bestemmelser om
maksimale stgjgrenser for virksomhederne.

Lokal Agenda 21

12000 blev planloven endret, sa amter og kommuner i
forste halvdel af den kommunale valgperiode skal re-
deggre for deres lokal Agenda 21-strategi og dermed
for deres bidrag til en baredygtig udvikling.

Lokal Agenda 21-strategien kan udarbejdes som en
selvstendig strategi, eller den kan integreres i den

Amter og kommuners Strategi for lokal Agenda
21 skal indeholde malsatninger for myndighedernes
bidrag til:

e Mindskelse af miljgbelastningen.

* Fremme af en baeredygtig byudvikling og byom-
dannelse.

* Fremme af biologisk mangfoldighed.

* Inddragelse af befolkningen og erhvervslivet i
det lokale Agenda 21-arbejde.

* Fremme af et samspil mellem beslutningerne
vedrgrende miljgmassige, trafikale, erhvervs-
massige, uddannelsesmassige, kulturelle og
gkonomiske forhold.

kommunale planstrategi.

En vasentlig del af lokal Agenda 21-arbejdet er at
give byerne en mere ressource-gkonomisk struktur
og organisation. Med strategien er der mulighed for
at opstille mal om at forbedre byens ressource-
kredslgb.

I forbindelse med planlegning for bolig og erhvervs-
udvikling er serligt indsatsomraderne vedrgrende bz-
redygtig byudvikling og indragelse af befolkningen
samt erhvervslivet relevant. Det giver mulighed for at
inddrage bolig- og erhvervsudvikling i en strategisk
overvejelse og prioritering i samarbejde med byens
borgere, institutioner, erhvervsliv m.fl. Nogle kommu-
ner vaelger at nedsatte et lokal Agenda 21-forum, hvor
erhvervslivet er reprasenteret eller at etablere en ser-
lig miljgklub for erhvervslivet, hvor der er mulighed
for at arbejde med miljgstyring og danne lokale net-
vark. Samlet set kan det lokale Agenda 21-arbejde bi-
drage til en udvikling af virksomhederne og dermed
ogsa erhvervsomraderne og byerne i en mere miljgrig-
tig og baredygtig retning.
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Relevante bestemmelser i miljolovgivningen

I miljplovgivningen er scerlig bestemmelserne i miljg-
beskyttelsesloven om godkendelse af - og tilsyn med
forurenende virksomheder og aktiviteter af interesse,
nar det geelder sikringen af et godt miljp i byerne og
samspillet med planlegningen.

GODKENDELSER TIL LOKALISERING AF FORURE-
NENDE VIRKSOMHED OG AKTIVITETER

Godkendelse til etablering af listevirksomhed

Fgr myndighederne giver godkendelse til etablering af
en listevirksomhed efter miljgbeskyttelsesloven, ma en
rekke forhold omkring den gnskede lokalisering over-
vejes ngje.

Er de planlaegningsmeaessige forhold bragt i orden?
I forbindelse med miljggodkendelse af en listevirk-
somhed ma der for det fgrste tages stilling til, om pro-
jektet er i overensstemmelse med den galdende plan-
leegning for omradet, herunder om den gnskede lokali-
sering er hensigtsmessig set i lyset af de tilstgdende
arealers aktuelle og fremtidige anvendelse. I den for-
bindelse ma der tages stilling til, om anlegget er
VVM-pligtigt (jf. afsnit 2.3).

For det andet bgr der foretages en vurdering af, om
den pageldende virksomhed, selv om den formelt er i
overensstemmelse med geldende planbestemmelser,
rent faktisk ,,passer ind i omradet. Den kan vere
forureningsfglsom over for nogle af de eksisterende
virksomheder i omradet, eller nogle af de eksisterende
virksomheder kan veare forureningsfglsomme overfor
den.

Udarbejdelsen af godkendelsen

Selv om virksomheden kan placeres i overensstem-
melse med den geldende planlegning for selve
erhvervsomradet, er det ikke sikkert, at den valgte lo-
kalitet er egnet. Der vil nemlig vare situationer, hvor
virksomheden, pa trods af mulige forureningsbegraen-
sende foranstaltninger, ikke kan nedbringe forurenin-
gen i en sadan grad, at der kan skabes tilfredsstillende
forhold for omgivelserne. Som eksempler kan navnes
produktionsanleg med diffuse udslip af stgv og lugt,
eller virksomheder med uacceptabel stgj uden for byg-
ningerne (fra f.eks. lastbiler). 1 sddanne tilfeelde kan
det blive ngdvendigt at negte godkendelse, og virk-
somheden ma henvises til en anden og mere hensigts-
massig lokalitet.

Handbog om Milje og Planlaegning

Ogsa forhold langt fra en virksomhed kan ggre det
umuligt at meddele miljggodkendelse. Hvis en produk-
tion foruds@tter mange og tunge transporter til og fra
virksomheden, og disse transporter ikke kan undga at
genere de omboende kan godkendelse negtes med
henvisning hertil. P4 tilsvarende made kan en fglsom
vandrecipient, selv langt fra en virksomhed, umulig-
ggre en gnsket spildevandstilledning, safremt spilde-
vandet skal passere denne recipient.

Fastscettelse af godkendelsesvilkar
Farst efter en selvsteendig vurdering af spgrgsmalet om
en virksomheds lokalisering kan vilkarene for en even-
tuel godkendelse endeligt formuleres.

Hvis der undtagelsesvis i en lokalplan er stillet kon-
krete krav til miljgkvaliteten i omradet, f.eks. i form af
maksimalt tilladelige stgjniveauer, er disse at opfatte
som minimumskrav til de kommende virksomheder. I
forbindelse med godkendelsesbehandlingen af en virk-
somhed vil der altid vaere mulighed for at stille milj@-
krav, som er mere vidtgdende end lokalplanens. Deri-
mod kan der ikke stilles mere lempelige vilkar.

Normalt fastsaettes der dog ikke konkrete graenser for
stgjniveauet i lokalplanen. Fastleggelse af vilkar for
den enkelte virksomhed kraever en samlet vurdering af
omgivelsernes forureningsf@glsomhed, den bedste til-
gaengelige teknik og for bestaende virksomheder tillige
en vurdering af de tekniske og gkonomiske muligheder
for at begrense forureningen. Men der kan veare situa-
tioner, hvor en kommune gnsker at udlegge et
erhvervsomrade med skeerpede stgjkrav i forhold til
Miljgstyrelsens vejledende grenseverdier. Her kan
lokalplanen anvendes.

I forbindelse med behandlingen af en godkendelse skal
man vaere opmarksom pa, at den forurening, som tilla-
des 1 en godkendelse, kan have som konsekvens, at
produktionen eller de ansatte pa en nerliggende er-
hvervsvirksomhed vil blive generet. Det kan f.eks.
veere fra lugt, som generer en fgdevarevirksomhed, el-
ler stgv, som skaber problemer pa et finmekanisk
vaerksted eller ved overfladebehandling.

Fastsatte krav 1 en miljggodkendelse betyder, at mere
folsom arealanvendelse vil vaere udelukket omkring
virksomheden. Det anbefales derfor, at man i et sam-
spil mellem plan- og miljgadministrationen sgger at



undga arealspild bl.a. ved, at virksomheder samlokal-
iseres, og konsekvensomraderne falder ind over hinan-
den.

Virksomheder i erhvervsomrader

Miljggodkendte virksomheder vil normalt vare place-
ret i erthvervsomrader, som er planlagt til formalet. Der
vil derfor i kommuneplanen formentlig vere taget stil-
ling til anvendelsen af de tilgreensende arealer, herun-
der truffet planbestemmelser, som sikrer, at der ikke
opstar miljgkonflikter mellem erhvervsomradet og
eventuelle miljgfglsomme naboarealer. Det kan ske
dels gennem en zonering af et stgrre omrade, udleg af
afskeermningsbelter eller gennem krav om etablering
af anden afskeermning som volde, stgjskerme, be-
plantning eller lignende.

I forbindelse med placering af en godkendelsespligtig
virksomhed ma man imidlertid vere opmarksom pa,
at man ved en placering i udkanten af et erhvervs-
omrade maske ikke vil kunne ,,overholde de krav til
begraensning af belastningen, som er forudsat i den
kommunale planlegning af naboarealerne.

Det vil kunne medfgre, at naboomradernes planlaeg-
ning ma tages op til revurdering. Dette forhold bgr
selvfglgelig ogsa indga i overvejelserne om, hvorvidt
man overhovedet finder den gnskede placering af virk-
somheden planleegningsmassig fornuftig. Det ma der-
for forudsettes, at dette forhold er indgaet med stor
vaegt i overvejelserne omkring selve miljgsagsbe-
handlingen, jf. ovenfor.

En miljggodkendt virksomhed vil ogsa kunne pafgre
arealer inden for selve erhvervsomradet visse begrans-
ninger i arealanvendelsen - konsekvensomrader - som
man skal vere opmarksom pa i den videre administra-
tion af omradet. Disse konsekvensomrader bgr opfattes
som bindinger for den kommunale planleegning og be-
handling af enkeltsager efter miljg- og byggelov-
givningen.

Udvidelser og aendringer pa listevirksomheder
Mange miljgkonflikter opstar i forbindelse med udvi-
delser og @ndringer af listevirksomheder. Det kan
vare en situation, hvor myndigheden fgrst har tilladt
boliger ret nar virksomheden, og herefter tillader en
udvidelse af virksomheden. Man kan ogsa forestille
sig, at virksomheden ikke far lov til at udvide, fordi

kommunen ikke har friholdt et omrade omkring virk-
somheden til eventuelle udvidelser.

Store tekniske anleeg

Konsekvensomraderne er indtil nu fgrst og fremmest
blevet synliggjort i forbindelse med godkendelse af
flyvepladser/lufthavne og stgjende fritidsanlaeg. Disse
konsekvensomrader har varet defineret ud fra de stgj-
beregninger, der 14 til grund for godkendelserne. Her-
efter er de blevet indarbejdet i regionplanl&gningen
som stgjkonsekvensomrader og har udgjort en binding
for den kommunale planlegning. Anleggene har i reg-
len ikke kunnet lokaliseres, uden at et begraenset antal
boliger udsettes for pavirkninger, der ligger over
Miljgstyrelsens vejledende grenseverdier. I betragt-
ning af at disse boliger skal leve med klart utilfredsstil-
lende forhold fremover, bgr sadanne anlag placeres
med sarlig omtanke. I serlige tilfelde kan det blive
ngdvendigt med opkgb eller ekspropriation.

Tilladelse til etablering af virksomhed i henhold til
branchebekendtgorelse

Nogle enkelte brancher er undtaget miljgbeskyttelses-
lovens krav om forudgaende godkendelse i det om-
fang, branchen omfattes af en sarlig bekendtggrelse,
der fastsetter de nermere miljgkrav for netop denne
branche. Der er udarbejdet 8 sikaldte branchebekendt-
gorelser, som omfatter drift af visse autoverksteder,
pelsdyrfarme, forebyggelse af jord og grundvands-
forurening fra benzin- og dieselsalgsanleg, begraens-
ning af udslip af dampe ved benzinpafyldning af mo-
torkgretgjer, renserier, erhvervsmassigt dyrehold og
vindmegller.

Anl®ggene kan uanset dette fortsat vere omfattet af
VVM-reglerne og vil ofte vaere opfgrt pa samlebe-
kendtggrelsens bilag 2.

Branchebekendtggrelserne indeholder typisk bestem-
melser om, at den omhandlede type virksomhed eller
anleg kan etableres uden myndighedernes forudga-
ende tilladelse, safremt den overholder en reekke speci-
fikke krav til virksomhedens etablering og drift. Dette
fritager dog ikke bygherren for pligt til at rette henven-
delse til regionplanmyndigheden med henblik pa at fa
afgjort, om anlegget vil vere VVM-pligtigt.

Bekendtggrelserne indeholder ofte krav om, at virk-
somhederne kun kan etableres ganske bestemte steder,
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f.eks. i erhvervsomrader og/eller ved overholdelse af
bestemte afstande i forhold til forureningsfglsom an-
vendelse.

I nogle af branchebekendtggrelserne er der dbnet mu-
lighed for, at tilsynsmyndigheden kan modsette sig en
virksomheds etablering, hvis den ikke skgnnes at
kunne overholde bekendtggrelsens krav, og/eller hvis
myndigheden finder virksomhedens lokalisering uhen-
sigtsmassig. Denne indsigelsesret findes bl.a. i
autoverkstedsbekendtggrelsen.

Man skal i denne forbindelse vaere opmaerksom pa, at
nogle af branchebekendtggrelserne er udtgmmende 1
deres krav til virksomhedernes drift. Her er det ikke
muligt efterfglgende at kompensere for en darlig loka-
lisering ved at pabyde ekstra forureningsbegransende
foranstaltninger. Det er heller ikke muligt at forbyde
virksomheden, hvis den accepterede lokalisering pa et
senere tidspunkt fortrydes. Dog har bl.a. autovaerk-
stedsbekendtggrelsen en generel stgjbestemmelse, som
kan udggre grundlaget for et efterfglgende pabud om
stgjdempning efter de sedvanlige vejledende stgj-
grenser.

Branchebekendtggrelserne indeholder normalt faste
krav om, hvilken afstand der skal vare imellem
forureningsfglsom arealanvendelse og virksomheden
ved virksomhedens etablering. Bekendtggrelserne in-
deholder derimod ingen krav til myndighederne om ef-
terfglgende at overholde den samme afstand ved place-
ring af ny forureningsfglsom arealanvendelse uden om
virksomheden.

Det skal anbefales, at tilsynsmyndigheden modsztter
sig en lokalisering i de tilfelde, hvor konsekvensom-
radet ikke kan forenes med den aktuelle eller den for-
ventede fremtidige arealanvendelse. Det anbefales at

samlokalisere de virksomheder, som har konsekvens-
omrader og som i gvrigt kan ,.tdle” hinanden, saledes
at det samlede konsekvensomrade bliver mindst mu-

ligt.

Andre virksomheder

Andre virksomheder end listevirksomheder og
branchebekendtggrelsesvirksomheder kan etableres
uden forudgaende miljggodkendelse. Miljgmyndig-
hederne har kun mulighed for at modsette sig etable-

35 ring af en sidan virksomhed, hvis anlegget er VVM-
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pligtigt. Desuden kan myndighederne efter miljgbe-
skyttelseslovens § 42 stk. 5 meddele en virksomhed, at
det kan forventes, at man vil meddele et pabud eller
forbud.

Udover de nuvarende egentlige branchebekendt-
gorelser er der udarbejdet en rekke bekendtggrelser
om forskellige brancher, der har betydning for godken-
delsen af virksomhederne og anden miljgadministra-
tion - f.eks. vedrgrende affaldsdeponering, affalds-
forbrending og store fyr.

I den forbindelse aflgses den hidtidige bekendtggrelse
vedr. godkendelse af listevirksomhed med Bekendtgg-
relse nr. 943 af 16. september 2004 om godkendelse af
listevirksomhed med ikrafttreeden den 1. januar 2005.
Dette har dog ingen betydning for overvejelserne om
samspillet med planlegningen, og det nye godkendel-
sessystem behandles ikke yderligere her.

Tilladelse til nedgravning i og udledning pa jord af
forurenende stoffer

Virksomheder, der forudsatter nedgravning i og udled-
ning pa jord af forurenende stoffer og som kan give ri-
siko for grundvandsforurening, ma man vere sarlig
opmearksom pa i forbindelse med lokalisering. Ifglge
miljgbeskyttelsesloven kraves der en sarlig tilladelse,
safremt veasker eller stoffer, der kan forurene grund-
vandet, gnskes nedgravet i jorden, udledt eller oplagt
pa denne eller afledt til undergrunden gennem nedsiv-
ningsanleg, boringer eller pa anden made. Disse regler
har til formal at beskytte grundvandet mod forurening.

Miljgstyrelsen har udferdiget en rekke bekendtggrel-
ser, der fastsatter de n@rmere regler om i hvilke til-
feelde og pa hvilke vilkar, der kan meddeles tilladelse.
Som eksempler kan navnes:

* Bekendtggrelsen om spildevandstilladelser m.v. ,
som blandt andet behandler forbud mod tilfgrsel af
visse stoffer til grundvandet, afledning af spilde-
vand til jorden ved nedsivning og udledning og
udsprgjtning af spildevand uden jordbrugsmassig
veerdi pa jorde. Ifglge bekendtggrelsen om spilde-
vandstilladelser kan der gives tilladelse til etable-
ring af nedsivningsanleg under forudsatning af, at
visse n@rmere betingelser er opfyldt.

* Bekendtggrelsen om genanvendelse af restpro-
dukter og jord, der dbner mulighed for, at rest-
produkter fra forbrending af affald og kul, der op-



fylder nermere fastsatte kvalitetskrav, kan anven-
des til bestemte formal uden serskilt tilladelse. An-
vendelse til andre formal kreever derimod amtsra-
dets tilladelse.

* Bekendtggrelsen om anvendelse af affald til
jordbrugsformal m.v., hvori er der fastsat regler for
anvendelse af slam fra rensningsanlaeg og andre
affaldsarter til jordbrugsformal. Nar bekendtggrel-
sens krav til bl.a. hgjst tilladelige indhold af
tungmetaller og miljgfremmede stoffer i slammet,
hygiejnisk kvalitet m.v. er opfyldt, kan anvendelsen
ske uden serskilt tilladelse. Det skal bemarkes, at
der ikke ma anvendes spildevandsslam og slam-
holdige produkter i havebrug og gartneri uden for-
udgdende kontrolleret hygiejnisering.

Krav til placeringen af spildevandsbelastende virk-
somhed

En spildevandsbelastende virksomhed bgr placeres et
sted, hvor mulighederne for rensning er gode d.v.s.
med muligheder for afledning af spildevand gennem
offentlig spildevandsanleg, og hvor bade vandomradet
og de omkringliggende arealer er ,,robuste®. Af hensyn
til de @gvrige forureningsbidrag fra virksomheden ma
en placering i et stgrre erhvervsomrade foretraekkes.

Hyvis der er risiko for grundvandsforurening fra virk-
somheden, bgr denne placeres kystnart, men selvsagt
under hensyn til naturinteresser, og ogsa under forud-
setning af, at havmiljget ikke lider skade.

Den faktiske miljgkvalitet af vandlgb, sger og kyst-
vande vil ofte indga som en forudsatning for planleg-
ningen af de tilstgdende arealer. Den nye vandplan-
leegning efter lov om miljgmal vil vaere direkte bin-
dende for virksomheder og aktiviteter, der pavirker
vandmiljget.

Ud over beskyttelseshensynene er turisterhvervet og
visse fritidsformal ogséa fglsomme over for vand-
forurening.

Tilladelse til udledning af spildevand, herunder
overfladevand

Ved etablering af en ny virksomhed, som gnsker at ud-
lede sit spildevand direkte til et vandlgb, en sg¢ eller ha-
vet, ma der i forbindelse med en accept af beliggenhe-
den tages afggrende hensyn til, om det valgte vandom-
rade er velegnet.
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Virksomhedens gnske om at kunne udlede sit spilde-
vand direkte til et vandomrade har normalt hengt sam-
men med, at dette ville vare billigere for virksomhe-
den. I lyset af de voksende krav til rensning af spilde-
vandet vil dette dog sjeldnere og sjeldnere vere til-
feeldet. Under alle omstendigheder vil det vere uhel-
digt at acceptere en placering af en ny spildevands-
belastende virksomhed sa fjernt fra eksisterende
spildevandsanleg, at en eventuel tilslutning hertil er
udelukket pa forhand.

Udledning af spildevand fra erhvervsvirksomheder di-
rekte til et vandomrade kraever serlig tilladelse, jevn-
fgr miljgbeskyttelsesloven. For en listevirksomhed
indarbejdes tilladelsen dog i godkendelsen. Ved med-
delelse af tilladelsen skal det navnlig pases:

* at den kvalitet, der er fastsat af amtsradet for det
pageldende vandomrade eller afsnit heraf, kan
overholdes efter meddelelsen af udledningstilladel-
sen,

* at geldende kvalitetskrav til vandmiljget kan over-
holdes, jf. Miljgministeriets bekendtggrelse nr. 921
af 8. oktober 1996 om kvalitetskrav for vandom-
rader og krav til udledning af visse stoffer til vand-
Igb, sger eller havet,

» at fastsatte kvalitetskrav kan overholdes uden for
den i tilladelsen fastlagte fortyndingszone, og

e at de fastsatte udledningskrav, der skal vere gel-
dende for spildevandet i selve udlgbsledningen, kan
overholdes.

Tilladelse meddeles pa vilkar om bl.a. spildevandets
mangde og sammensatning, den nermere udformning
af udledningen m.v.

Udover vurderingen af, om de faste udlederkrav af
hensyn til malsetningen for vandomradernes kvalitet
og kvalitetskrav til vandmiljget kan overholdes, skal
det overvejes, i hvor hgj grad mangden af spildevand
og indholdet af miljgbelastende stoffer kan nedbringes
ved kilden. Det kan ske ved hjelp af renere teknologi,
genanvendelse eller rensning.

Forst nar mulighederne for begraensning og rensning af
spildevandet pa virksomheden er udnyttet fuldt ud, ma
det overvejes, om det valgte vandomrade vil kunne téle
en udledning af den resterende forurening. Udgangs-
punktet for overvejelserne er, som navnt ovenfor, de
malsatninger for kvaliteten af de enkelte vandomrader,
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der er indeholdt i den geldende planlegning for vand-
omradernes kvalitet, og de geldende kvalitetskrav til
vandmiljget.

Det er klart, at kraftigt forurenede vandomrader eller
uhygiejniske forhold i gvrigt kan indebaere begraens-
ninger i, hvad de nerliggende omrader vil kunne ud-
nyttes til (f.eks. badning eller lystfiskeri). Det er imid-
lertid ikke nok at overveje den resulterende belastning
i det vandomréde, hvor spildevandet umiddelbart ledes
ud. Spildevandet kan ogsa give anledning til uaccepta-
ble forhold i de vandlgb, sger og havomrader, som lig-
ger nedenfor udledningen, dvs. i betydelig afstand fra
virksomheden.

Det skal bemarkes, at den konkrete lokalisering af
spildevandsbelastende virksomheder gives stadig stgr-
re opmarksomhed ogsd i de tilfelde, hvor der er tale
om tilslutning til et kommunalt renseanlag. Tilslutnin-
gen kan indebeare en overbelastning af rensningsan-
leggets kapacitet og kan derfor ggre det ngdvendigt at
udvide anl@®gget. Spildevandet kan desuden influere
negativt pa renseprocesserne i det kommunale rensean-
leg. Der kan kun meddeles tilladelse til tilslutning af
spildevandsproducerende aktiviteter, nar det kan ske i
overensstemmelse med geldende kommunale spilde-
vandsplaner. Hvis en tilslutning medfgrer en stgrre for-
urening fra renseanlegget af vandomradet, end hvad
renseanleggets udledningstilladelse rummer, og ogsa
hvad malstningen og geldende kvalitetskrav tillader,
kan der ikke meddeles tilladelse til tilslutning.

TILSYN MED FORURENENDE VIRKSOMHEDER OG
AKTIVITETER

Tilsyn og pabud vedrgrende szerligt forurenende
virksomheder

For de godkendelsespligtige virksomheder (listevirk-
somheder) galder det, at myndighederne fgrer tilsyn
med, at miljggodkendelsens vilkar om den tilladelige
forurening overholdes. Séledes er der kontrol med, at
forureningen ikke overskrider det, der blev lagt til
grund, da virksomheden blev godkendt.

Overfor andre virksomheder, anleg og indretninger
end de, som er omfattet af godkendelsespligten, er der
hjemmel for miljgmyndighederne til at meddele pabud
om nedbringelse af vasentlig forurening, jfr. miljg-
beskyttelseslovens § 42.

Handbog om Milje og Planlaegning

Forureningen bgr nedbringes ved kilden til det lavest
mulige niveau. I de tilfelde, hvor forurenings-
begransende foranstaltninger ikke er nok til at sikre
acceptable forhold i omgivelserne, kan det blive ngd-
vendigt at reducere produktionsomfanget eller fa virk-
somheden til at flytte. I alle andre tilfelde ma man
tage udgangspunkt i, at virksomhedens lokalisering
ligger fast.

Som omtalt i forbindelse med godkendelse af nye virk-
somheder er der en reekke konsekvenser, som den lo-
kale miljg- og planlegningsmyndighed ma ggre sig
klart, hvis den velger at bedgmme virksomhedens for-
urening srlig lempeligt og velger at lade en virksom-
hed fortsette uhindret eller kun stiller begreensede krav
til virksomheden.

Formelt set vil der altid senere kunne stilles yderligere
krav til virksomheden, men i virkeligheden vil et
manglende pabud eller et svagt pdbud blive opfattet
som en slags accept af forureningen. Myndighederne
ma derfor vaere indstillet pa at drage konsekvenserne
af en lempelig miljgadministration ved at afsta fra ny
bebyggelse og mere fglsom arealanvendelse omkring
virksomheden. Ny bebyggelse har krav pa tilfredsstil-
lende miljgforhold. Som hovedregel skal Miljgstyrel-
sens vejledende grensevardier vaere overholdt. Derfor
bgr der ske en registrering af den forureningsbelast-
ning, som miljgmyndigheden de facto har accepteret,
fra eksisterende virksomheder. Det kan f.eks. ske i
form af konsekvensomrader, i hvis ydre afgraensning
de vejledende grenseverdier kan overholdes.

Beslutninger vedrgrende forurenede arealer

Lov om forurenet jord tradte i kraft den 1. januar 2000.
Loven skal medvirke til at forebygge, fjerne eller be-
grense jordforurening og forhindre eller forebygge
skadelig virkning fra jordforureninger pa grundvand,
menneskers miljg og miljget i gvrigt. Loven handler
om foranstaltninger over for sket jordforurening, og da
loven bygger pa ,,forurener betaler princippet, skal
myndighederne undersgge mulighederne for gennem
pabud til forureneren at afveaerge miljg- og sundheds-
risici for den skete forurening. Loven omfatter alle
jordforureninger uanset, hvornar de er sket. Loven om-
fatter ogsa veerditabsoprydning for boligejere, hvor
ejendommen er kortlagt pa vidensniveau 2, jf. neden-
staende.



Kortlaegning af forurenede grunde

Spgrgsmalet om jordforurening har ofte stor betydning
for den fremtidige anvendelse af et areal. Det kan ud-
skyde et byggeri i mange ar og det kan have konse-
kvenser for, hvad der bygges.

Amterne kortleegger de forurenede arealer pa enten
vidensniveau 1 eller 2 (V1 eller V2) afh@ngig af, om
der er kendskab til/kilder til/mistanke om (V1) eller
foreligger dokumentation for forurening (V2). Oplys-
ninger om kortlagte arealer er registreret i matriklen i
Kort- og Matrikelstyrelsens ejendomsregister.

Kortleegningen har normalt ingen indflydelse pa den
aktuelle anvendelse af en ejendom, og ejendommen
ma anvendes pa samme made som fgr kortleegningen.
For at undgé eventuelle miljg- og sundhedsmassige
konsekvenser af forurening eller en fordyrelse af en
oprydning (hvis der f.eks. placeres en bygning lige
oven pa forureningen) skal man imidlertid i en raekke
tilfeelde have tilladelse til &ndring af anvendelsen af et
kortlagt areal til mere fglsom anvendelse f.eks. til boli-
ger. Parallelt hermed galder, at hvis et kortlagt areal
ligger i et omrade med s@rlige miljginteresser, skal
man have tilladelse fgr pabegyndelse af et bygge- og
anlegsarbejde. Med serlige miljginteresser menes her
omrader med serlige drikkevandsinteresser, i nerhe-
den af drikkevandsindvindinger eller hvor der er opfgrt
bolig, bgrneinstitution eller offentlig legeplads. Ejeren/
brugeren skal selv foranstalte de ngdvendige undersg-
gelser for at dokumentere, at den @ndrede arealan-
vendelse eller byggearbejdet er miljg- og sundheds-
massigt forsvarligt.

Myndighederne (amtet) undersgger, hvor der kan vare
miljg- og sundhedsrisiko fra gamle forureninger. Men
ejere/brugere af grunde skal, hvis der i forbindelse
med bygge- og/eller jordarbejder konstateres forure-
ning, stoppe arbejdet og anmelde forureningen til
myndighederne. Arbejdet ma fgrst genoptages, nar
myndighederne har fastsat evt. vilkar for det videre ar-
bejde.

Hvilke arealer kan veere forurenede?

Sporadisk forurening kan i tidens lgb teoretisk set
vare sket hvor som helst. Men grunde, hvor der bliver
eller tidligere har veret handteret stgrre mengder ke-
mikalier og/eller olieprodukter, kan erfaringsmassigt
oftere end andre grunde vare forurenede. Det drejer
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sig blandt andet om tekstilfarverier og impragnering,
garverier, treimpraegnering, kemisk rastofindustri,
pesticidproduktion, limfabrikker, farve- og lakfabrik-
ker, medicinalvarefabrikker, asfaltfabrikker, tagpap-
produktion, glasuld- og glasfiberproduktion, jern- og
stalverker, jernstgberier, akkumulator- og tgrelement-
fabrikker, stalskibsverfter, galvanisering, industri-
lakering og overfladebehandling, mineralolieraffina-
derier, benzin- og servicestationen, benzin- og olie-
oplag, transformatorstationer, gasvarker, renserier,
skrotpladser og produkthandlere samt fyld- og losse-
pladser.

Afmelding af kortlagte grunde

De af amtet kortlagte grunde undersgges og ryddes op
af myndighederne i den takt og det omfang, forurenin-
gen forventes at udggre en risiko for mennesker og
miljg og indenfor den gkonomiske ramme, der er fast-
sat for omradet. Hgjeste prioritet far de grunde, hvor
der enten har varet konstateret en konflikt mellem
arealets forureningsbelastning og den nuverende fgl-
somme anvendelse sdsom boliger, eller grunde, hvor
forureningen udggr en stgrre trussel mod anvendelige
grundvandsressourcer. Da de forurenede arealer imid-
lertid ofte ligger centralt placeret i byerne, og dermed
er attraktive byggegrunde, kan der vere gnsker om op-
rydning til en fremtidig anvendelse, som f.eks. bolig-
byggeri. Myndighederne anvender normalt ikke midler
til den type oprydninger. Her ma ejeren/bygherren
forestd oprydningen. Nar myndigheden eller ejeren i
forbindelse med f.eks. et byggeri fjerner hele eller dele
af forureningen, kan ejendommen, eller dele af den,
slettes af registret for kortlagte grunde.

Skal der altid ryddes op?

Antallet af forurenede grunde er stort i forhold til de
gkonomiske rammer, det offentlige har mulighed for at
afsztte til omradet. Det er derfor ngdvendigt med en
handfast prioritering for at sikre, at de begreensede
midler bliver anvendt miljgmassigt optimalt. F.eks. vil
der, hvis der ikke er grundvandsinteresser, fra amtets
side alene og efter en prioritering blive ryddet op, sa
der ikke er konflikt med den nuverende anvendelse til
boliger, institutioner eller offentlig legeplads. Det er
derfor hensigtsmassigt pa sa tidligt et tidspunkt som
muligt, f.eks. ved kommune- og lokalplanlegning at
vurdere dels de allerede kortlagte arealer, dels arealer,
hvor man i kraft af f.eks. kendskabet til den tidligere
anvendelse af arealet ved, at der kan vere tale om en
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forurening. Netop i planlegningen kan
arealdispositionerne nedbringe antallet af oprydnin-
ger, der ikke er strengt miljgmassigt begrundede.
F.eks. vil det ofte vaere muligt at ngjes med at befz-
ste et forurenet areal til f.eks. parkeringsplads, da
det afskermer muligheden for direkte kontakt til
forureningen, uden at det omvendt forhindrer even-
tuel senere oprydning.

For fuldstendighedens skyld skal n@vnes, at efter
jordforureningsloven vil der kunne gives pabud om op-
rydning af en forurening til den, der har forarsaget for-
ureningen - og i visse tilfaelde ogséd selvom der ikke er
handlet uagtsomt eller uforsvarligt. Denne pabuds-
mulighed gelder ogsa, selvom forureneren ikke lan-
gere har radighed over det pageldende areal. Ejeren af
arealet skal ,tale, at der kan komme en forurener og
rydde op pa arealet.

Kontrol med risikoen for starre uheld med farlige
stoffer (Risikobekendtggrelsen)

Virksomheder, hvor farlige stoffer kan forekomme i
stgrre mengder, er omfattet af den sdkaldte risiko-
bekendtggrelse (bekendtggrelse nr. 106 af 1. februar
2000 om kontrol med risikoen for store uheld med far-
lige stoffer). Der er tale om stgrre mangder farlige
stoffer, hvis det overstiger de to s&t terskelvaerdier,
der er nzvnt i bekendtggrelsens bilag 1, hvorefter der
skal treeffes de ngdvendige foranstaltninger for at fore-
bygge stgrre uheld og begrense virkninger for menne-
sker og miljg af sddanne uheld. Alle virksomheder om-
fattet af bilaget skal indsende en kortfattet anmeldelse,
og udarbejde en plan for forebyggelse af stgrre uheld. I
den lave kategori (kolonne 2 i bilag 1) skal denne plan
til hver en tid vere til radighed for tilsynsmyndig-
hederne. I den hgje kategori (kolonne 3 i bilag 1) skal
virksomheden indsende oplysninger om dens plan for
forebyggelse af stgrre uheld samt en sikkerhedsrap-
port, der indeholder oplysninger om dens sikkerheds-
ledelsessystem, identifikation og analyse af uhelds-
risici og forebyggelsesmidler samt beskrivelse af for-
anstaltninger for at begrense fglgerne af et uheld. Des-
uden skal virksomhedens interne beredskabsplan ind-
sendes samt oplysninger til brug for myndighedernes
udarbejdelse af ekstern beredskabsplan. Dette fremgar
af bekendtggrelse om kontrol med risikoen for stgrre
uheld med farlige stoffer. Bekendtggrelsens formél er:
e at identificere risikobetonede virksomheder,

» at klarleegge farekilderne og de forhold, hvorunder

Handbog om Milje og Planlaegning

et stgrre uheld kan indtraede (risikoanalyse),

* at give myndighederne mulighed for at vurdere, om
sikkerhedsforholdene er tilfredsstillende, samt

» at give myndighederne mulighed for at vurdere, om
der skal treffes yderligere sikkerhedsforanstaltnin-
ger.

Virksomheder omfattet af risikobekendtggrelsen er
ogsa omfattet af den beskrevne VVM-procedure (se af-
snit 2.3). Myndighederne foretager pa baggrund af an-
meldelserne og i forbindelse med VVM-proceduren en
sikkerhedsvurdering. I vurderingen af en risikobetonet
aktivitet indgar forholdene omkring produktionen,
eventuelle lagre og deres placering, intern transport til
og fra lagre samt i et vist omfang transport til og fra
virksomheden.

Vurderingen af virksomheden skal bl.a. indeholde:

e vurdering af i hvor stor afstand fra den risiko-
betonede virksomhed, der kan forventes alvorlige
konsekvenser (for mennesker og miljget) ved stgrre
uheld,

* overvejelser om, hvorvidt der er andre virksomhe-
der i nerheden, som kan forvarre et eventuelt
uheld,

* vurdering af konsekvenserne af et eventuelt uheld
for eksisterende bebyggelse,

e vurdering af, om fremherskende vejrforhold kan
forvaerre uheld, eller om der er farekilder uden for
virksomheden (f.eks. lufthavne), der kan have be-
tydning for anlaeggets sikkerhed, samt

* vurdering af, hvordan et eventuelt uheld pavirker
eventuelle hjelpesystemer sdsom elforsyning,
vandforsyning, luftforsyning m.v.

Pa baggrund af denne vurdering treffer myndighe-
derne afggrelse om, hvorvidt sikkerheden er tilfreds-
stillende, eller om der skal treffes yderligere sikker-
hedsforanstaltninger. Herudover foretager myndighe-
derne en vurdering af, om anlegget er hensigtsmassigt
placeret. I denne vurdering skal omradets beskaffen-
hed overvejes, f.eks. om der findes sygehuse, pleje-
hjem, bgrnehaver, fengsler o.lign., der giver saerlige
problemer i forbindelse med eventuel evakuering af
personer.

I forbindelse med godkendelse af en ny virksomhed,
der er omfattet af risikobekendtggrelsen bgr region-
plantillegget (VVM) indeholde de ngdvendige ret-



ningslinier for den kommunale planl@gning til at sikre,
at der ikke omkring virksomheden foretages planmas-
sige eller faktiske @ndringer, der i givet fald ville for-
gge konsekvenserne af et eventuelt uheld.

I forbindelse med regionplanlegningen sker der en ud-
pegning af arealer til virksomheder med s@rlige belig-
genhedskrav. Disse arealer er egnede til at modtage
virksomheder med behov for stgrre afstande til boliger,
institutioner, rekreative formal o.lign. ud fra stgj- og
Iuftforureningsmassige hensyn eller udfra risikoen for
giftige udslip, brand og eksplosionsfare. Hvorvidt sa-
danne narmere udpegede arealer kan anvendes i for-
bindelse med etablering af risikobetonede virksomhe-
der vurderes konkret i forbindelse med VVM-redegg-
relsen.

ANDRE MILJOBESLUTNINGER MED PLANLAGNINGS-
KONSEKVENSER

I det foregéende er omtalt de situationer, hvor etable-
ringen af en ny forurenende aktivitet forudsatter en
serlig tilladelse efter miljgbeskyttelsesloven. Ligele-
des er omtalt de tilfeelde, hvor en ny aktivitet forudseet-
ter nye fysiske planer. Men andre miljgbeslutninger
med planlegningskonsekvenser er knyttet til f.eks.
planlovens landzonebestemmelser, byggelovgivningen,
rastofloven, vandforsyningsloven eller naturbeskyt-
telsesloven.

Tilladelser efter disse love og bestemmelser kan bade
vedrgre aktiviteter, som i sig selv er forurenende, og
aktiviteter, som er forureningsfglsomme. I begge til-
felde kan det vare relevant at overveje, om den gn-
skede placering og udformning er hensigtsmassig
bade for den nye funktion og for omgivelserne. I ver-
ste fald kan myndighedernes beslutninger i sddanne sa-
ger indeb@re uhensigtsmessige bindinger for den
fremtidige arealanvendelse i omradet og/eller legge
grunden til ulgselige miljgproblemer.

Beslutninger om forureningsfelsomme funktioner,

som normalt ikke er lokalplanpligtige

Som eksempler pa forureningsfglsomme funktioner,

hvis etablering normalt ikke forudstter nye fysiske

planer, kan navnes:

e vandindvinding,

* naturbevaring og udpegning af rekreative arealer
samt

* mindre byggerier.
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Disse kan evt. kreeve VVM eller tilladelser 1 henhold
til landzonebestemmelserne.

Den n@rmere problematik omkring de enkelte eksem-
pler er anfort i det fglgende.

Vandindvinding

I forbindelse med behandlingen af en ansggning om
tilladelse til vandindvinding ma det undersgges, om
indvindingen passer ind i den geldende vandres-
sourceplanlegning, herunder om vandet har den for-
ngdne kvalitet og maengde samt den ngdvendige be-
skyttelse.

En tilladelse til vandindvinding kan séledes udlgse et
serligt behov for beskyttelse af den pagaeldende vand-
ressource. Beskyttelsen kan have form af begrensnin-
ger i, hvad de omkringliggende arealer ma anvendes til
i fremtiden. Ved visse jordbundsforhold kan det vere
ngdvendigt at indfgre arealanvendelsesbegransninger i
forhold til udspredning af pesticider og g@dningsstof-
fer, herunder slam, ligesom placering af en rekke
erhvervstyper vil vare udelukket. Vandforsynings-
boringer kan vere VVM-pligtige.

Naturbevaring, rekreative arealer

Udpegning af et naturomrade som bevaringsveerdigt
eller udlaegning af et areal til rekreative formal har kun
mening, hvis der efterfglgende legges afggrende vaegt
pa omradets serlige fglsomhed. F.eks. bgr fglsomme
vandomrader ikke tilledes forurenet vand eller udsat-
tes for lokalt nedfald af forurenende stoffer. P4 samme
made bgr der ikke i nerheden af stgjfglsomme rekrea-
tive arealer tillades nye stgjende aktiviteter.

Mindre boligbyggeri

Selvom der er tale om et mindre antal boliger, skal
man vare opmarksom pa, at en placering i nerheden
af en forurenende virksomhed kan fa konsekvenser
bade for boligerne og for virksomheden. Pa den ene
side risikerer man, at miljgforholdene ved det nye byg-
geri bliver utilfredsstillende. P4 den anden side vil de
utilfredsstillende miljgforhold pé et eller andet tids-
punkt fgre til, at miljgmyndighederne ma gribe ind og
stille skaerpede miljgkrav til virksomheden. En ellers
velfungerende virksomhed kan pa denne made fa be-
grenset sin handlefrihed og maske pa lengere sigt
blive presset ud af et omrade.
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Etablering af mindre boligbyggerier tet pa jernba-
nestrakninger eller sterkt trafikerede veje kan pa
samme made give anledning til miljgproblemer. Her
vil det i nesten alle tilfelde vare de nye beboere,
som bliver Sorteper. Ganske vist stiller bygnings-
reglementet serlige lydisolationskrav til nye boli-
ger, hvor det dggnaekvivalente lydtrykniveau over-
stiger 55 dB(A) fra veje og 60 dB(A) fra jernbaner,
men stgjforholdene indendgrs med abne vinduer og
pa friarealerne vil under alle omstendigheder vare
utilfredsstillende. 1 gvrigt kan bade vej- og
jernbanetrafik give anledning til vibrationer og luft-
forurening.

Der eksisterer en mulighed for pa et senere tidspunkt
at gribe ind over for jernbanetrafikken specielt om-
kring stationerne ved hjelp af pabud. Tilsvarende gel-
der for vejtrafikken, hvor der indtil nu kun i enkeltsta-
ende tilfelde er gennemfgrt stgjbegreensende foran-
staltninger over for nerliggende boliger.

Handbog om Milje og Planlaegning



Trafik, milje og fysisk planlaegning

Trafikken og de deraf afledte konsekvenser er et af de
veesentligste miljgproblemer i byerne. I dette afsnit be-
skrives samspillet mellem trafikken, miljpet og de mu-
ligheder, der findes blandt andet gennem den fysiske
planlegning for at reducere trafikken og generne fra
denne.

TRAFIKKEN ER ET VASENTLIGT MILJOPROBLEM
Trafikken er stigende, og selvom de danske byer ikke i
samme grad som mange andre byer i verden er tilsan-
dede i trafik, har trafikken mange negative konsekven-
ser i form at luftforurening, stgj, barriereeffekter, ulyk-
ker m.v.

Renere brendstof, indfgrelse af katalysatorer og bedre
motorteknologi har betydet faldende forurening fra
bl.a. bly, NO_og SO, trods stigende mangder trafik.
Men pa en raekke omrader er den teknologiske udvik-
ling ikke i stand til at hindre stigende belastning i takt
med stigende trafik.

Et eksempel pa dette er transportsektorens andel af de
samlede menneskeskabte CO,-udslip, som i dag er ca.
25 pct. Trods forbedringer i luftemissioner udggr tra-

fikken stadig en belastning af bymiljget, hvor serligt

sundhedsskadelige partikler fra dieselkgretgjer udggr
et problem.

I Danmark er omkring 700.000 boliger belastet med
vejst@j over Miljgstyrelsens vejledende grensevardi
pa 55 dB(A), heraf er ca. 150.000 sterkt stgjbelastede
(over 65 dB(A)).

Dertil kommer et stort arealforbrug og barriereeffekter.
Trafikanleggenes stgrrelse, placering og taethed har
betydning for gkosystemer og fauna, herunder dyre-
livets muligheder for at bevage sig i landskabet. Ifglge
en EU-opggrelse er Danmark blandt de lande, hvis
landskab er mest fragmenteret af stgrre trafikanleg.

En fortsat stigning i trafikken vil medfgre stigende
treengselsproblemer, og dermed gges presset pa at
etablere ny infrastruktur, med stigende arealforbrug og
yderligere fragmentering af landskabet til fglge.

Antallet af biler er stadigt voksende, og flere og flere
anskaffer bil nummer to. Udviklingen har vist, at det er
i og omkring de store byer, at der ses den stgrste vakst
i arbejdspladser og bos@tning. Samtidig er pendlings-

oplandene vokset, og flere pendler l&ngere for at kom-
me arbejde.

MAL FOR TRAFIK OG MILI®

Det overordnede mal i den nationale strategi for bare-
dygtig udvikling fra 2002 er at bryde sammenhangen
mellem vaksten i trafikkens miljg- og sundheds-
belastning og veksten i gkonomien for at opna en ba-
redygtig udvikling pa transportomradet. Samtidig er
det et mal, at hensynet til sundhed, miljg og sikkerhed
skal integreres i transportomradet.

Som langsigtede pejlemarker skal luftforureningen fra
trafikken reduceres, sa den ikke udggr en sundhedsfare
for befolkningen. Trafikstgj skal begraenses til et ni-
veau, som sikrer, at ingen udsattes for vaesentlige ne-
gative sundhedspavirkninger. Det skal vare trygt og
sikkert for alle at feerdes i trafikken. Befolkningen skal
sikres adgang til arbejde, butikker, service, fritidsakti-
viteter mv. og effektiv mobilitet ved private og kollek-
tive transportlgsninger. Erhvervslivet skal sikres gode
trafikforbindelser til omverdenen, og traengsel pa ve-
jene ma kun forekomme i spidsbelastningssituationer.

Ogsa pa det internationale plan er der fokus pa trans-
portsektorens rolle i at sikre en baeredygtig udvikling.
Saledes har Det Europaiske Rad besluttet, at miljg-
hensyn skal integreres i alle gvrige sektorpolitikker,
herunder transportpolitikken. EU offentligggr 1gbende
en raekke anbefalinger og rapporter om baredygtig tra-
fik og integration af miljghensyn i transportpolitik. En
lang reekke byer i Europa, herunder ogsé en raekke
danske byer, indgar i forskellige netverk for at fremme
baredygtig transport (f.eks. netvaerk som CarFree-
Cities, European Mobility Week m.m.), hvor der kan
findes inspiration til en lokal baeredygtig trafikpolitik.

En baredygtig bytrafik vil ogsa vere et vaesentligt ele-
ment i den bystrategi, som EU formulerer som led i det
6. miljghandlingsprogram. Her er, som i den danske
baredygtighedsstrategi, fokus pa at afkoble sammen-
hangen mellem gkonomisk vakst og vaksten i
trafikkens miljgbelastning.

DIREKTIV OM ST@J OG NATIONAL VEJSTQJSTRATEGI
En central planleegningsopgave i arene fremover for
alle myndigheder bliver at styrke indsatsen for at redu-
cere vejstgj. Dette er situationen i alle EU-lande og
baggrunden for Europa-Parlamentets og Rédets direk-
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tiv om vurdering og styring af ekstern stgj, som tradte i
kraft juli 2002. Som led i gennemfgrelsen af direktivet
skal de enkelte medlemslande gennemfgre stgjkort-
legninger og udarbejde stgjhandlingsplaner. Baggrun-
den er, at trafikstgj er et udbredt problem i hele EU.
Mere end 50 mio. EU-borgere er ifglge Det Europzi-
ske Miljgagentur udsat for stgjniveauer fra vejtrafik pa
over 65 dB(A). Stgjbekeempelsesindsatsen gnskes der-
for opprioriteret i et samspil mellem EU og medlems-
landene. I og med at over 90% af de vejstgjbelastede
boliger i Danmark er ved kommune- og amtsveje, har
kommuner og amter en sarlig opgave i arbejdet med at
reducere vejstgj. For Danmark indeberer direktivet, at
der i ar 2007/08 skal udarbejdes kortlegning og
handlingsplaner for Storkgbenhavn og veje med trafik
pa mere end 6 mio. kgretgjer om aret, og i ar 2012/13
yderligere for Odense, Arhus og Aalborg, samt for veje
med mere end 3 mio. kgretgjer om aret. Herefter fort-
setter proceduren hvert femte ar. Direktivet indeholder
ikke krav om bestemte greensevardier eller tiltag, hvil-
ket er op til medlemslandene selv at beslutte.

Kortlegninger og handlingsplaner skal ifglge direkti-
vet offentligggres og formidles samt fremsendes til
Kommissionen.

I direktivet er listet en reekke mindstekrav til

handlingsplanerne. Disse omfatter blandt andet:

* skgn over antal personer, der er udsat for trafikstgj,
identifikation af problemomrader og mulige tiltag,

e oversigt over stgjbegrensende foranstaltninger i
brug eller under forberedelse,

e planlagte tiltag inden for de naste fem ar til reduk-
tion af stgjbelastningen,

e Dbeskrivelse af, hvad strategien er pa langt sigt og

» finansielle oplysninger om budgetter, omkostninger
og samfundsgkonomiske vurderinger.

Samtidig med EU-direktivet om st@j har staten i 2003
offentliggjort en vejstgjstrategi. I strategien analyseres
en raekke virkemidler med hensyn til effekt, finansier-
ingsbehov og samfundsgkonomisk resultat, og 10
statslige initiativer til at reducere vejstgj prasenteres.
Vejstgjstrategien giver sammen med stgjdirektivet en
overordnet ramme for den fremtidige indsats mod
vejstdj.

Samfundsgkonomiske beregninger i vejstgjstrategien
viser, at de fleste virkemidler til at reducere vejstgj,
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kan give et samfundsgkonomisk overskud at realisere
pa trods af, at mange af virkemidlerne til at reducere
vejstgj krever betydelig finansiering. En husprisunder-
spgelse fra Milj@styrelsen viser i den sammenhang, at
markante forbedringer i stgjbelastningen af boliger ma
forventes at fgre til en vis stigning i ejendomsvardien.
Der er saledes gode muligheder for at tilretteleegge en
indsats, som reducerer gene- og sundhedspavirkningen
fra vejst@j, og som samfundsgkonomisk kan vare for-
delagtig at gennemfgre. Samtidig har boligejere et in-
citament til at medfinansiere en del af stgjindsatsen, da
forbedrede stgjforhold kan give stigninger i husprisen.
Som opfalgning pa vejstgjstrategien har staten afsat
ekstra 100 mio. kr. til stgjbeskyttelse pa statsvejene
frem mod 2010, ligesom staten vil forsterke indsatsen
i forbindelse med udviklingen af stgjreducerende asfalt
til gavn for alle vejmyndigheder.

VIRKEMIDLER EFTER PLANLOVEN

Staten og de lokale myndigheder er feelles om de over-

ordnede mal for trafikkens udvikling, som kan sam-

menfattes i, at det geelder om pa én gang:

* at sikre mobilitet, tilgengelighed og fremkomme-
lighed,

» at sikre at det samlede trafiksystem og investerin-
gerne i infrastruktur udnyttes mest effektivt, og

e at begrense generne fra trafikken, herunder den
globale og lokale miljgbelastning.

Det er et kompliceret st af mal, hvis samtidige opfyl-
delse forudsetter brug af en reekke virkemidler, herun-
der den fysiske planlegning.

Den fysiske planlegning spiller en afggrende rolle,
fordi bymgnster, byudvikling, lokalisering af boliger
og erhverv har vasentlig betydning for transportbe-
hovet, herunder valget af transportmidler.

Trafikken far stadigt stigende betydning i forbindelse
med miljgrigtig lokalisering. For det fgrste far miljg-
belastningen fra trafikken relativt stgrre vagt, efter-
handen som virksomhedernes gvrige miljgproblemer
lgses gennem renere teknologi. For det andet betyder
vaeksten i videns- og servicevirksomheder, at trafikken
stort set bliver det eneste miljgproblem at tage hand
om ved lokaliseringen af disse virksomheder.

Tilgengelighed er en vasentlig lokaliseringsfaktor for
virksomhederne. Erhvervsomrader, der ogsa pa lan-



gere sigt kan tilbyde “trengselsfri” tilgeengelighed, vil
alt andet lige veere mere attraktive end andre, der pa
sigt kan forventes at ”sande til” i pendlingstrafik. Det
er én af grundene til at mange nye virksomheder ser pa
nerheden til hgjklasset kollektiv trafik ved valg af lo-
kalisering. Sikring af den rette tilgeengelighed til den
rette virksomhed er derfor ogsa et led i at tiltreekke og
fastholde virksomheder.

Undersggelser har vist, at der er en tet sammenhang
mellem lokalisering og valg af transportmidler. Prin-
cipper for valg af lokalisering vil derfor have vasentlig
indflydelse pa trafikkens miljgbelastning. I afsnit 4 be-
skrives en metode til at lokalisere virksomhederne ud-
fra deres transportbehov og arealernes tilgengelighed
med forskellige transportformer.

At handtere trafikkens miljgproblemer kraever et sam-
spil mellem planleegningen pa forskellige niveauer.
Trafikken skal medtenkes i planlaegningen, bade nar
det gelder den overordnede lokalisering af funktioner
og aktiviteter, og nar det gelder indretningen af vores
byer. En effektiv indsats for at nd de miljgmaessige mal
pa transportomradet ma derfor bygge pa mange for-
skellige virkemidler, der tenkes sammen til strategier
pa tveers af aktgrer og myndighedsniveauer. I Lands-
planredeggrelsen 2003 peges saledes pa behovet for at
udvikle regionale transportstrategier, hvor de forskel-
lige myndigheder arbejder sammen om problemstillin-
ger pa transportomradet, der gar pa tvers af de admini-
strative graenser.

Regionplanerne

De emner, regionplanen behandler, har stor afledt be-
tydning for trafikudviklingen. Fordelingen af den
fremtidige byvakst, omfang og beliggenhed af over-
ordnede centre og stgrre trafikanleg fastlegges i
regionplanl&gningen. Omfanget af transportarbejdet
athanger i stor grad af bymgnster og bebyggelses-
form.

For at have et overblik over trafikkens stgjbelastning,
luftkvaliteten og eventuelt andre miljgproblemer, bgr
der foretages en oversigtlig kortlegning. Kortlagnin-
gen er et godt grundlag for at kunne vurdere konse-
kvenserne af retningslinier for miljgkvaliteten og for at
lette administrationen af disse. Regionplanen skal ud-
pege arealer til stgrre offentlige institutioner, trafik-
anlaeg og tekniske anleg.
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Fastleggelse af liniefgring og lokalisering af anleg
foretages af de kompetente myndigheder dvs. stat, am-
ter og kommuner. Anlaegget vil, nar der ikke er tale om
en anlagslov, skulle optages i regionplanen, inden det
kan etableres.

Regionplanen skal omhandle de miljgmassige konse-
kvenser af anlagget, og regionplanmyndigheden vare-
tager afvejningen mellem f.eks. vejinteresser, rekrea-
tive formal og andre arealinteresser. I regionplan-
leegningen sgges generne fra eksisterende trafikanleg
begrenset ved at begrense muligheden for at anvende
trafikbelastede omrader til formal, der er folsomme
overfor denne belastning. Regionplanerne indeholder
derfor retningslinier for, hvilke pavirkninger i form af
stgj, vibrationer og eventuel luftforurening nye byom-
rdder ma belastes med.

I forbindelse med planlegningen for den regionale
struktur for detailhandel indgar placering af indkgbs-
muligheder i forhold til tilgengelighed for kollektiv
trafik.

Regionplanerne skal udpege arealer for virksomheder,
der af hensyn til forebyggelse af forurening stiller ser-
lige krav til beliggenheden. Traditionelt har det drejet
sig om serligt forurenende virksomheder, men der kan
ligesa godt vaere tale om virksomheder, der genererer
tung trafik af regional betydning.

Omkring stgjende anleg, som lufthavne, er det centralt
at udlegge et stgjkonsekvensomrade indenfor hvilket,
der som hovedregel ikke ma planlegges nye boliger og
lignende. Det giver de bedste muligheder for alle aktg-
rer til at planleegge de fremtidige aktiviteter pa en sa-
dan made, at stgjproblemer forebygges.

Kommuneplanerne

Hovedstrukturen med fastleggelse af arealanvendelsen
og den overordnede infrastruktur i kommunen har stor
indflydelse pa transportarbejdet og valg af transport-
middel. Et boligomrade med parcelhuse pa store
grunde og med store uudnyttede arealer inden for om-
radet vil betyde relativt store afstande for mange bebo-
ere til indkgbsmuligheder, skole, arbejde osv. Dette vil
ofte indebare hyppig anvendelse af bil, og den del af
befolkningen, der ikke har adgang til bil, vil f& forrin-
gede muligheder for mobilitet, ligesom det vil vaere
vanskeligt at skabe en ordentlig kollektiv trafikbe-
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Arbejdspladslokalisering og transport
"Tommelfingerregel om sammenhceng mellem bil-
kgrsel og kontorarbejdspladsers lokalisering i ho-
vedstadsomradet og stgrre provinsbyer”

Figuren viser for udvalgte byregioner variationen
i den andel af en kontorvirksomheds ansatte, der
benytter bil mellem bolig og arbejde. Figuren be-
lyser bade situationen, nar en virksomhed er pla-
ceret hhv. i bymidterne og uden for bymidterne,
og i hovedstadsomradet hhv. stationsnert og ikke-
stationsnart. F.eks. benytter mellem 10% og 25%
af de ansatte bil til kontorarbejdspladser i indre
by i Kgbenhavn. Stationsnerhedseffekten i ho-
vedstadsomradet raekker i bymassige omgivelser
i gangafstande op til 600-700 m fra velbetjente
stationer. Ved andre stationer kortere. I hoved-
stadsomradet er der ikke fundet tilsvarende effek-
ter af busner lokalisering.

Cykel spiller en stor rolle i transporten mellem
bolig og arbejde, hvis en virksomhed ligger i de
tette bydele. Til stgrre kontorarbejdspladser 1 Kg-
benhavns og Frederiksbergs indre bydele cykler
eller gér i gennemsnit hhv. 33% og 41% af de an-
satte dagligt til og fra arbejde i vintermanederne.
Til arbejdspladser i omegnskommunerne i
Hovedstadsregionen cykler eller gar kun omkring
10% af de ansatte. Ogsa i provinsbyer er der for-
skelle i den rolle cykel og gang spiller i de
ansattes transport athengigt af om en kontor-
virksomhed ligger inden for eller uden for den
sammenhangende by. Forskellene er imidlertid
vaesentlig mindre end i Hovedstadsregionen. I de
stgrre provinsbyer cykler eller gar i gennemsnit
18% af de ansatte til og fra stgrre kontor-
arbejdspladser i bymidten, mens det er hhv. 16%
og 13% til arbejdspladser i indre bydele og ydre
bydele, og blot 6% til kontorarbejdspladser, som
er beliggende uden for den sammenhangende by.

Kilder: Peter Hartoft-Nielsen: ”Arbejdspladslokalisering og
transportadferd”, By- og Landsplanserien nr. 16, Skov & Land-
skab, Hgrsholm, 2001. Peter Hartoft-Nielsen: "Metroens effekt pa
ansattes transportadferd — fgrste, anden og tredje del-
undersggelse”, Arbejdsnotat nr. 47, Skov & Landskab, Hgrsholm,
2003.
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tjening af omradet. Omvendt vil et centralt beliggende
tet boligomrade, som fglge af de kortere afstande, som
udgangspunkt generere mindre biltrafik, og samtidig
vil omradet langt lettere kunne betjenes med kollektiv
trafik.

Nye bolig- og erhvervsomrader bgr placeres, sa der
skabes gode muligheder for mobilitet for alle trans-
portformer, og de bgr indrettes med henblik pa at be-
grense trafikkens omfang og dermed genevirkninger. 1
den forbindelse skal man vere opmarksom pa, at
mange virksomhedstyper i dag med fordel lader sig in-
tegrere i bystrukturen, da de ikke medfgrer gener over-
for naboomraderne. Undersggelser viser, at centralt be-
liggende virksomheder i stgrre byomrader med hgj
tilgeengelighed til kollektiv trafik har en vasentlig
mindre andel af pendlende, der anvender bil, end andre
virksomheder. Derfor kan integration af virksomheder
i bystrukturen vere med til at nedsatte biltransport-
arbejdet.

Lokalplanerne

Lokalplanerne skal udmgnte de overordnede regionale
og kommunale planstrategier til konkrete retningslinier
for delomrader. Lokalplanerne er saledes det vaerktgj,
der skal bruges til at sikre, at placeringen af nye funk-
tioner kommer til at matche et omrades tilgengelighed
med forskellige transportformer, samtidig med at
lokalplanen skal sikre en indretning af omradet, sa ge-
ner fra trafikken undgas eller reduceres vesentligt. Det
kan ggres ved at opstille bestemmelser om f.eks. an-
vendelse, bebyggelsesprocenter og parkeringsnormer,
samt ved indretning af veje, stier m.v.

Nye vejanleg og stgrre ombygninger er lokalplan-
pligtige, safremt de medfgrer vaesentlige endringer i
det nere miljg. Lokalplanen for et vejanleg skal med-
virke til at begrense den trafikskabte lokale miljg-
belastning ved byggelinier, afskeermning eller stgj-
isolering af boliger. Lokalplanen kan direkte regulere
bebyggelsens placering med byggelinier. Det kan vere
aktuelt med flere byggelinier for byggeri i flere etager.
Stgjafskeermning skal beskrives med hgjde og place-
ring i lokalplanen, og etableringen skal vare en betin-
gelse for ibrugtagning af ny bebyggelse.

Der er mulighed for at inds@tte en bestemmelse i
lokalplaner om stgjisolering af eksisterende bebyg-
gelse, f.eks. ved at der i en lokalplan fastsattes en
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Arbejdspladslokalisering og transport

Effekter af stationsncer lokalisering i kpbenhavnske

omegnskommuner.

Den “rene” trafikale effekt af stationsneer lokalise-

ring af kontorarbejdspladser i kpbenhavnske om-

egnskommuner i forhold til en ikke-stationsneer loka-

lisering kan sammenfattes:

* 10 km mindre bilkgrsel pr. ansat (myldretid)

* Mellem 1/5 og 1/3 farre bilister, afthengigt af
virksomhedstype

* Brug af kollektiv transport fordobles:
Radgivende ingenigrfirmaer: fra 12% til 25%
Forsikringsselskaber: fra 20% til 30-50%
Offentlig administration og forskning: fra 22% til
45%

*  (get effekt i samspil med parkeringsrestriktioner.

Afstand:

e Jo teettere pa station, jo stgrre effekt

*  Maksimum gangafstand 600 — 700 m ved vel-
betjente stationer.

Stationstype:

o Stgrst effekt ved velbetjente stationer

* Begrenset effekt ved perifert beliggende stationer

* Ingen effekt ved busterminaler eller busstoppe-
steder.

Kilde: Peter Hartoft-Nielsen: “Stationsnarhedspolitikken i ho-
vedstadsomradet — baggrund og effekter”’, By- og Landsplan-
serien nr. 18, Skov & Landskab, Hgrsholm, 2002.

dB(A)-grense, som skal vere overholdt indendgre ef-
ter gennemfgrt stgjisolering. Gennemfgrelsen af be-
stemmelsen kan bl.a. ske som led i en kommunes be-
slutning om at pabegynde byfornyelse. Det vil dog
vare relevant at referere til en aftale om stgjisolering
af boligerne i lokalplanens redeggrelse.

Byggesagsbehandling

En raekke af kommunens muligheder for at reducere de
miljgmassige gener fra trafikanleg udmgntes i lokal-
planlegningen som byggelinier, anvendelsesbestem-
melser eller funktionskrav. Det bliver hermed kommu-
nens byggesagsbehandling, der skal sikre overholdel-
sen af lokalplanens bestemmelser, samt de stgj-
bestemmelser, der findes i bygningsreglementet.
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I bygningsreglementet er der en bestemmelse om, at
boliger og institutioner, der opfgres i omrader med en
stgjbelastning pa mere end 55 dB(A) fra veje og baner,
skal stgjisoleres, sdledes at stgjniveauet indendgrs i be-
boelsesrum ikke overstiger 30 dB(A). Dette indeberer,
at der ved boligbyggeri i stgjbelastede omrader som
minimum skal anvendes serligt stgjisolerende vinduer,
og at lette materialer i facaden mod stgjkilden skal
undgas. Endvidere bgr man indrette boligerne saledes,
at de mest stgjfglsomme rum (f.eks. soveverelse) ori-
enteres vaek fra stgjsiden.

ANDRE VIRKEMIDLER M.V.

Kollektiv trafikplaner

Staten, amterne og kommunerne har tilsammen det
overordnede ansvar for at planlegge udbuddet af den
kollektive trafik, herunder fastsattelse af omfang og
frekvens. Amterne og kommunerne har ansvaret for at
udbyde bustrafikken, mens staten har ansvaret for S-
togtrafikken samt regional- og fjerntogtrafikken og for
metroen i samarbejde med Kgbenhavns og Frederiks-
berg Kommuner. Serviceniveauet for den kollektive
trafik fastsattes gennem de kontrakter som de ansvar-
lige myndigheder indgar med bus- og togoperatgrerne.
I hovedstadsomradet har HUR det overordnede ansvar
for bustrafikken samt lokalbanerne. Udenfor hoved-
stadsomradet er det amter og kommuner, der har det
overordnede ansvar. I alle amter med undtagelse af
Fyn, Arhus og Ringkgbing er kommuner og amter giet
sammen om at etablere trafikselskaber, der har det
overordnede ansvar for bade den lokale og regionale
kollektive bustrafik.

For at sikre en baeredygtig og hgj mobilitet er det vig-
tigt, at der er en effektiv kollektiv trafik af god kvalitet.
Den kollektive trafik skal sikre en god balance mellem
individuel biltrafik og kollektiv trafik af hensyn til
fremkommelighed og miljg. Samtidig skal den kollek-
tive trafik medvirke til at sikre den del af befolknin-
gen, der ikke har adgang til bil, tilstrekkelige gode
muligheder for mobilitet. Det kollektive trafikudbud
bgr derfor planlegges, sa det stemmer overens med
planerne for byudvikling. Iser i de stgrste sammen-
hangende byomrader i Danmark, hvor der er basis for
at etablere hgjklasset kollektiv trafikbetjening, vil en
bevidst og mélrettet lokalisering kunne muligggre en
gget brug af kollektiv trafik.



Boliglokalisering og transport
Tommelfingerregler om sammenheeng mellem
boliglokalisering og transport i Hovedstads-
regionen, store og mellemstore provinsbyer
Beboernes gennemsnitlige samlede daglige trans-
port og daglige kgrsel med bil athenger af
boligbebyggelsens beliggenhed. Bade den samlede
transport og bilkgrslen vokser markant og linezrt
med boligbebyggelsens afstand fra byregionens
centrum. I nyere boligbebyggelser er den gennem-
snitlige samlede transport typisk dobbelt sa stor i
byernes periferi som i bymidten. For bilkgrslen er
det en faktor 2% til 4. Disse sammenhange galder
ogsa nar der alene sammenlignes beboere med
samme indkomstforhold. I Hovedstadsregionen kg-
rer beboere i en stationsner boligbebyggelse dag-
ligt 25% farre kilometer i bil end beboere i en
ikke-stationsner boligbebyggelse i samme afstand
fra byregionens centrum.

Kilde: Peter Hartoft-Nielsen: ”Boliglokalisering og transport-
adferd”, By- og Landsplanserien nr. 15, Skov & Landskab,
Hgrsholm, 2001.

Beboernes gennemsnitlige daglige transport
i bil som forer, som funktion af boligbebyggelsens
afstand til centrum i udvalgte byregioner
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I Hovedstadsregionen indeholder regionplanen ret-
ningslinjer om stationsnarhedsprincippet, som skal
sikre, at kontorarbejdspladser og andre arbejdskraft-
intensive funktioner placeres tet ved stationerne, der
udggr grundstammen i den kollektive trafik. Formalet
er at begrense befolkningens ath@ngighed af transport
i bil og i hgjere grad muligggre brug af kollektiv trafik
til gavn for fremkommelighed og miljg. Det skal ogsa
sikre en bedre udnyttelse af investeringerne i infra-
struktur til kollektiv trafik.

Udenfor for Hovedstadsregionen er det kommunerne,
der har den vasentligste indflydelse pa udformningen
af lokaliseringsprincipperne. En effektiv kommunal
lokaliseringsstrategi vil derfor kreeve koordinering
med den statslige og regionale planlegning for kollek-
tiv trafik, f.eks. i forbindelse med udvikling af
tilgeengelighed til bestemte byomrader.

For at planlegge et miljgvenligt kollektivt trafiknet er
det endvidere en meget vigtig parameter at anvende de
mindst forurenende og mindst energiforbrugende kgre-
tgjer og herunder ogsa at anvende sma kgretgjer i om-
rader med fa passagerer. Trafikkgberne (trafikselsk-
aber, amter og kommuner) har mulighed for at stille
krav om, at operatgren anvender de mest miljgvenlige
kgretgjstyper, nar der indgas kontrakt om buskgrsel.
Dette kan ggres ved at henvise til EU-normer om
kgretgjstyper, der f.eks. skal opfylde EURO II eller III
normer.

Trafik- og miljshandlingsplaner

I 1990’erne gennemfgrte Miljgministeriet og Trafik-
ministeriet et succesfuldt samarbejde med de stgrste
kommuner i Danmark (primart med byer pa over
10.000 indbyggere) om trafikindsatsen. I den forbin-
delse udarbejdede mere end 60 af de stgrste kommuner
lokale trafik- og miljghandlingsplaner. Planerne om-
handler den decentrale indsats overfor de seks parame-
tre: Stgj, CO,, luftforurening, trafiksikkerhed, barriere-
effekt og det visuelle miljg i en helhed.

Kommunernes indsats i relation til dette samarbejde er
evalueret i "Evaluering af Trafik- og Miljgpuljen
1999”. Evalueringen viste, at der is@r havde vearet fo-
kus pé de lokale miljgproblemer, der kan mindskes ved
konkrete @ndringer af veje og stier. Derimod havde
problemstillinger om energiforbrug og CO,-udslip faet
en mindre rolle. Det var tilsyneladende ikke lykkedes
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at sikre en kobling mellem handlingsplanerne og den
overordnede strategiske planlegning af byudviklingen.

Et stigende antal amter har efterfglgende udarbejdet
temaplaner for trafik, ligesom mange kommuner har
taget trafik op som et tema i deres kommuneplan-
strategi.

Vejbestyrelser

Som vejbestyrelse har amterne og kommunerne ansva-
ret for at planleegge vejsystemet mest hensigtsmassigt,
blandt andet ved opdeling af vejene i trafikveje og
lokalveje. Trafikvejene skal betjene de store trafik-
mangder og tilgodese fremkommelighed og sikkerhed.
Lokalvejene skal betjene trafikken i boligomraderne og
give gode og sikre adgangsforhold.

Amter og kommuner har séledes kompetence til at ud-
bygge vejnettet og foretage fysiske @ndringer, sdsom
udvidelse eller indskrankning af et vejanlegs kapaci-
tet. Hermed kan den lokale myndighed ogsa som vej-
bestyrelse medvirke til at indrette vejnettet pa en made,
s generne fra trafikken bliver mindst mulige. Det gel-
der f.eks. udfgrelse af bump eller andre hastigheds-
dempende foranstaltninger med henblik pa ned-
klassificering af f.eks. boligveje, etablering af cykel-
stier langs vejene, stgjdempende belegninger. Det kan
ogsa vaere anlag af busbaner og buslommer med hen-
blik pé at lette fremkommeligheden for den kollektive
trafik, som herved kan blive mere konkurrencedygtig.
Hvordan vejene kan indrettes, sa de svarer til vejens
klasse er beskrevet i Vejreglerne (Byernes trafikarealer
og Vejregler for abent land), som ogsé indeholder ret-
ningslinier for udformningen af vejanleggenes geome-
tri, afmarkning mm.

Pa streekninger, hvor mange boliger udszttes for en hgj
stgjbelastning, har vejbestyrelsen en reekke muligheder
for at ggre en indsats. Her kan n@vnes reduktion af tra-
fikmangde (is@r tung trafik), reduktion af hastigheds-
niveau, udleg af mindre stgjende vejbelegninger,
f.eks. i forbindelse med den almindelige vedligehol-
delse af vejene, etablering af stgjafskerme og sikring
af glidende trafikafvikling.

Miljglovgivning

Kommunen kan via trafikplanlagning i et vist omfang
regulere vejtrafikkens miljgbelastning, men miljgbe-
skyttelseslovgivningen omfatter ikke trafikken pa ve-
jene. Det samme galder for skibs- og togtrafik.



I de tilfeelde, hvor der er konkrete miljgmassige gener
i form af stgj, vibrationer eller rgg- og lugtgener fra
trafikterminaler (fx busendestationer, stationer, ranger-
omrader, skibe, der ligger fortgjet i havne o0.1.), kan
man regulere disse via pabud efter miljgbeskyttelseslo-
ven.

Man griber i praksis ikke ind overfor togtrafikken mel-
lem stationerne, ligesom kommunen ikke har direkte
indflydelse pa tog- eller skibstrafikkens omfang, ha-
stighed eller den anvendte type materiel. I tilfeelde
hvor kommunen er havne(med-)ejer, bgr man plan-
leegge havnens drift, sdledes at generne minimeres.

For regulering af vejtrafikstgj gelder, at der, i modsat-
ning til st@j fra andre stgjkilder, ikke kan stilles krav
om, at stgjen fra eksisterende veje skal overholde et
set grensevardier i forhold til stgjfglsom anvendelse.
Der kan altsa ikke stilles krav om, at stgjen fra en vej
skal nedbringes ved, at der skal kgre feerre biler, eller
opsattes stgjafskermning, hvis stgjen belaster et eksi-
sterende boligomrade, der ligger tet op ad vejen. Det
har derfor stor betydning, at der ikke placeres yderli-
gere boliger eller anden stgjfglsom anvendelse i omra-
der, der allerede er, eller kan forventes at blive, bela-
stet med st@j fra veje. Det er derfor ikke tilladt at udar-
bejde lokalplaner, der indeberer, at der kan etableres
ny, stgjfglsom anvendelse i omrader, der er belastet
med stgj fra veje, baner eller flyvepladser, medmindre
lokalplanen indeholder bestemmelser, der sikrer, at der
forst etableres afskermningsforanstaltninger, jf. plan-
lovens § 15a.

Miljgstyrelsen har udgivet en reekke vejledninger pa
stgjomradet, blandt andet vejledninger om banestgj,
flystgj og vejstgj. De tre vejledninger vil blive
opdateret som fglge af EU-direktivet om ekstern st@j.

Stgjkortleegning og stagjhandlingsplaner

Med EU-direktivets krav om stgjkortlegning og udar-
bejdelse af handlingsplaner for at nedbringe stgjen fra
is@r veje, baner og lufthavne samt virksomheder i by-
erne far planlegningsmyndighederne et nyt og bedre
redskab for at kunne planleegge, sa gener fra stgj fra
trafikken undgés. De planleeggende myndigheder far
med stgjkortlegningerne et bedre grundlag for at vur-
dere, hvor der kan lokaliseres stgjfglsomme anvendel-
ser, og vej- og banemyndigheder kan i handlings-
planerne prioritere indsatser for at nedbringe antallet

af allerede stgjbelastede boliger og andre stgjfglsom-
me anvendelser i byerne. Med de nye regler bliver det
ogsa muligt at udlegge ,,stille omrader, hvor der hel-
ler ikke ma veare stgjgener fra trafikken.

Reglerne om stgjkortleegning og udarbejdelse af
handlingsplaner er implementeret i Miljgstyrelsens
stgjbekendtggrelse.

Miljezoner

I april 2000 vedtog folketinget en ny paragraf i Ferd-
selsloven - §92 d - som giver en kommune mulighed
til at indfgre forsggsordninger med trafikale restriktio-
ner i afgrensede omrader, som f.eks. er miljgmessigt
begrundet — ofte kaldet miljgzoner. Ordningen skal
godkendes af Justitsministeriet, inden den kan sattes i
vark.

Miljgzoner kan f.eks. vaere effektivt til at nedbringe
forureningen med sundhedsskadelige partikler i by-
erne. Der kan f.eks. igangs®ttes forsgg med milj@-
zoner, hvor der f.eks. stilles krav om, at tunge kgre-
tgjers adgang til en miljgzone ggres athengig af, at de
pagzldende kgretgjer har et partikelfilter pamonteret
eller et alderskrav.

En eventuel tilladelse til et sddant forsgg vil athenge
af forsggets konkrete omstaendigheder. Det er derfor
ikke muligt generelt at anfgre hvilke nermere vilkar,
Justitsministeriet i givet fald vil fastsette i forbindelse
med tilladelse til et sadant forsgg, herunder om der
f.eks. skal vaere dispensationsmuligheder eller lig-
nende.

Planlaegning for cykeltransport

En konsekvent planlegning for cykeltransport vil kun-
ne medvirke til at ggre det endnu mere attraktivt at be-
nytte cyklen som transportmiddel. Dette gaelder ikke
alene i de indre bydele, hvor cyklen ofte allerede er
konkurrencedygtig med bilen pa de korte ture under 5
km, men det gelder ogsa de omkringliggende byomra-
der, hvor sarlige cykelruter og cykelstier i eget tracé
kan gge sikkerhed og tryghed samt fremkommelig-
heden for de cyklende.

Kgbenhavn og Odense har gjort en markant indsats for
bedre forhold for cyklister de seneste ar, og med gode
resultater. Odense Kommune har siden 1999 vearet
“national cykelby” og arbejdet systematisk med at
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fremme cykeltrafikken. Der er samlet set sket en vakst

i cykeltrafikken pa ca. 20%, og odenseanerne benytter
nu cyklen pa hver fjerde tur. I Odense-projektet har
indgaet bedre cykelstier, gronne bglger for cyklister,
bedre cykelparkering, kampagner for bgrn og voksne
m.m.

Parkér og rejs

Med henblik pa at fremme og understgtte samspillet
mellem de forskellige transportformer, kan der sattes
fokus pa omstigningsmulighederne, herunder parke-
ringspladser for savel biler som cykler ved trafik-
terminaler og vasentlige stoppesteder. Adgangsfor-
holdene til en station med cykel og gang kan i nogle
tilfeelde veere lige sa vigtige at forbedre, som f.eks. at
arbejde med hurtigere toge og busser, rejsekomfort,
flere afgange m.m.

Parkeringspolitik

Gennem en malrettet parkeringspolitik f.eks. faerre p-
pladser, tidsbegraenset parkering, betalingsrestriktioner
m.v. kan der opnas betydelige reduktioner i bilkgrslen.
I mange kommuner har det varet normen 1 lokal-
planerne at benytte minimumsbestemmelser for antal-
let af parkeringspladser i forhold til nye boliger og
erhvervsbebyggelser. I de tette bydele og andre steder,
hvor der er god tilgengelighed med kollektiv trafik,
kan det vaere en god idé i stedet at benytte maksi-
mumsnormer med henblik pé at begraense antallet af
parkeringspladser og dermed fremme anvendelsen af
den kollektive trafik eller cykel/gang.

Samarbejde med arbejdspladser og erhvervslivet
De senere ar er der kommet mere fokus pa erhvervsli-
vets muligheder for at bidrage til en mindre miljg-
belastning fra trafikken. Det kan f.eks. vare i form af
renere godstransport, eller mere baredygtige pend-
lingsmgnstre for virksomhedernes ansatte (samkgrsels-
ordninger, firmacykler, distancearbejde, kampagner
mv.). Tilsvarende er der kommet fokus pa mulighe-
derne for at integrere transport i virksomhedernes sy-
stemer til miljgstyring. Et eksempel pa dette er en vej-
ledning om godstransport i grgnne regnskaber, som
Miljgstyrelsen udgav i februar 2003.

Korselsafgifter

Pavirkning af efterspgrgslen med henblik pa at be-
graense vaksten i vejtrafikken er en made, hvorpa
treengsel kan begrenses. Dette ggres i flere andre lande
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gennem opkrevning af vejafgifter, bompenge, treng-
selsafgifter og lignende. En séddan form for regulering
kan have en raekke sociale og gkonomiske konsekven-
ser, som bgr vurderes n@rmere.

Der findes forskellige systemer til opkravning af af-
gifter, som er mere eller mindre komplicerede. Ved
eventuel indfgrelse af sddanne systemer i danske byer
er der vigtigt at vurdere om de forventede positive ef-
fekter kan std mal med de omkostninger, der er forbun-
det med systemet.
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Model for adskillelse af forskellige aktivite-

ter - afstandszoning

En malrettet zoning af erhvervsomrdderne med adskil-
lelse af forurenende og mindre forurenende aktiviteter
kan bidrage til at fremtidssikre omrdaderne som er-
hvervsomrdder og undga nabokonflikter.

Dette afsnit beskriver en metode til at gennemfpre en
sddan zoning.

Lige siden de fgrste stgrre byplaner blev udarbejdet i
starten af 1900 tallet, har man benyttet sig af zoning
under en eller anden form. I starten var hensigten at
sikre, at virksomheder og boliger blev lokaliseret med
en vis indbyrdes afstand, eller maske i to forskellige
omrader.

Zoningsbegrebet knytter sig til forestillingen om, at
forurening bekempes gennem fortynding af forurenin-
gen, sa forureningsniveauet derved bliver acceptabelt.
Det er tanken, at forureningen i form af f.eks. stgj eller
lugt ved at holde afstand fortyndes og dermed dem-
pes, inden den nar boligomradet.

Fortyndingsprincippet er som barende miljgprincip se-
nere erstattet med renere teknologiprincippet, som in-
deberer at forureningen begranses ved kilden gennem
anvendelse af renere produkter og teknologi. Samtidig
er der bl.a. som fglge af @ndringerne i erhvervsstruk-
turen, med farre produktionsvirksomheder og flere
kontorlignende virksomheder, kommet stgrre fokus pa
at udvikle byomrader med en blanding af virksomhe-
der, boliger og institutioner. Nér der alligevel fortsat er
grund til at arbejde med “afstandszoning efter virk-
somhedsklassifikation” skyldes det flere forhold.

For det fgrste foregar langt den stgrste del af den fysi-
ske planlegning i de eksisterende byer, som overve-
jende er planlagt pa baggrund af den funktionalistiske
byplantradition med adskillelse af funktionerne. Der er
derfor i planlgningen behov for metoder, der kan
handtere disse byomrader, indtil de om formentlig
mange ar skal underkastes en omfattende byomdan-
nelse, der medfgrer @ndring i anvendelsen.

For det andet er der en reekke forureningsgener, som
det enten ikke er muligt eller som der ikke er politisk
opbakning til at begrense ved kilden. Det kan f.eks.
dreje sig om st@j fra lastning og losning af varebiler el-
ler om ikke-sundhedsskadelige lugtgener fra f.eks.
fedevarevirksomheder.

Handbog om Milje og Planlaegning

For det tredje vil en integration med mere fglsomme
funktioner, der stiller andre krav til omgivelserne vaere
problematiske for f.eks. mange egentlige produktions-
virksomheder samt store transportvirksomheder.

Princippet om afstandzoning gennem virksomheds-
klassifikation kan, pa trods af at princippet bygger pa
en efterhanden forzldet tankegang, saledes med fuld
ret anvendes i den fysiske planlegning. Princippet
bygger dels pa, at kommunen foretager en miljgmas-
sig vurdering af hvilken klasse, virksomheden kan ind-
placeres i, og dels foretager en byplanmassig vurde-
ring af hvilke arealer, der er egnet til lokalisering af de
enkelte virksomheder.

Idet fglgende beskrives de to indgange.

VIRKSOMHEDSKLASSIFIKATION
Virksomhedsklassifikationen er udarbejdet af Miljg-
styrelsen som et hjelperedskab til planlegningen, her-
under zoning, dvs. lokalisering af nye virksomheder
indenfor et erhvervsomrade. I forbindelse med vurde-
ringen af de enkelte virksomheders miljgbelastning er
der opstillet syv klasser, hvori de beskrevne virksom-
hedstyper er indplaceret. Til hver klasse knytter der sig
en anbefalet mindste beskyttelsesafstand til foru-
reningsfglsom arealanvendelse, som kan anvendes i
planlegningssituationen.

De angivne forureningsniveauer bygger pa erfaringer
om det udslipsniveau, der findes i dag, eller som kan
forventes i de narmeste ar.

Den foreslaede klassificering er fastsat med henblik pa
at minimere gener fra stgj og ufarlige udslip af forure-
ninger (iser lugt), og den dekker ikke vurdering af
uheldssituationer som f.eks. brand eller eksplosion.
Med hensyn til sundhedsskadelig luftforurening er det
Miljgstyrelsens krav i luftvejledningen, at der overalt
skal veere en god luftkvalitet. Saledes er dette forhold
ikke en lokaliseringsparameter. Astetiske, landskabs-
massige konsekvenser er heller ikke dekket af klassi-
fikationen, og er i gvrigt heller ikke omfattet af miljg-
beskyttelseslovens bestemmelser.

Afstandene (klassificeringen) er skgnsmassigt fastsat.
De udtrykker alene Miljgstyrelsens anbefalinger med
hensyn til, hvilken afstand, der skgnnes at vere ngd-
vendig mellem virksomhedstypen og boliger, hvis man



skal undga, at boliger pafgres vesentlige gener,

eller at virksomheden senere kan blive stillet overfor
nye, stgrre miljgkrav. Ved at overholde disse mini-
mumsafstande mellem boliger og arealer planlagt til
de respektive virksomhedstyper vil der vere skabt en
rimelig grad af sikkerhed mod fremtidige ulemper i
omgivelserne.

Klassificeringen skgnnes at gelde for en typisk virk-
somhed i den pageldende branche. For nogle virksom-
heder er der i klassificeringen ikke angivet én klasse
men flere. Dette skal illustrere, at der er stor variation
inden for virksomhedstypen. Hvis man i en konkret
planlegningssag har kendskab til de virksomheder,
som ligger eller som skal indplaceres i omradet, skal
dette kendskab derfor udnyttes til fastleggelse af
afstandsgrenser i stedet.

Der kan forekomme konkrete situationer, der berettiger
til en anden klassificering end den angivne, f.eks. hvis

Afstandsklasser

Der opereres med 7 klasser og disse klassers anbe-
falede afstand til boligomrader:

Klasse 1 0 meter forretninger, liberale erhverv,
kontorer og smavearksteder
med butik.

bogbinderier, elektronik-
varksteder og. f.eks. labora-
torier.

handvarkspregede virksom-
heder og visse service-
virksomheder.
levnedsmiddelfabrikker og
mindre, overfladebehandI-
ende virksomheder, herunder
autolakkerier.
maskinfabrikker, beton-
fabrikker og farve- og lak-
industrivirksomheder.
asfaltfabrikker, slagterier,
stgrre maskin- og beton-
fabrikker samt jernstgberier
medicinal- og pesticid-
produktion og kraft- og stal-
valseverker.

Klasse 2 20 meter

Klasse 3 50 meter

Klasse 4 100 meter

Klasse 5 150 meter

Klasse 6 300 meter

Klasse 7 500 meter
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en virksomhed foretager forureningsbegrensende for-
anstaltninger udover det normale. I sa fald kan en la-
vere klassificering accepteres, dvs en kortere ngdven-
dig afstand i forhold til boliger. Omvendt kan det vere
ngdvendigt at klassificere en virksomhed hgjere, dvs
med en stgrre afstand, hvis der er tale om en mere end
normalt belastende virksomhed.

Der er altsa ikke tale om afstandskrav, der skal over-
holdes. Men der er tale om, at hvis afstanden tillades
kortere end den angivne, ma det ske ud fra oplysninger
om, at de faktiske forureningsforhold er bedre end
gennemsnitligt for den pagaeldende branche.

KLASSIFIKATION AF VIRKSOMHEDER | EKSISTE-
RENDE OMRADER

Hvis man fra kommunal side gnsker at udarbejde en
ny lokalplan med bestemmelser om afstandszoning for
et eksisterende erhvervsomrade, skal man foretage en
klassifikation af virksomhederne i omradet. Det bgr

K[a/fséfcccmgm @ de re-
spekme afstande Mﬁv@—
anvendelse.

BOLIGER

0-20M

ERHVERY

Klasse 1-2

Klawse 5—6L 190-300M
< 7
wuwndst 900M

e
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fremga af lokalplanen, hvilken klasse den enkelte virk-
somhed tilhgrer, ligesom det bgr fremga, hvilken vur-
dering man har lagt til grund i forbindelse med de til-
hgrende afstandskrav.

Forureningen fra de enkelte virksomheder bgr i sadan
en situation vurderes konkret i stedet for automatisk at
benytte den branchevise klassificering. Inden for en
branche kan der vare betydelige forskelle i karakteren
af den enkelte virksomheds forurening. Virksomheds-
klassificeringen, som Miljgstyrelsen har udarbejdet,
bgr derfor kun anvendes som stgtte til fastsettelse af
afstandsgranser til planlegningsbrug for eksisterende
virksomheder.

Den klasse, som virksomheden indplaceres i, er kun af
registrerende karakter og har ingen betydning for virk-
somhedens fremtidige drift. Klassificeringen benyttes
til at fastlegge de planleegningsmassige rammer. Dette
galder ogsa selvom virksomheden bliver indplaceret i
en hgjere klasse end det er tanken at tillade i lokal-
planen pa det pageldende sted. Den ny lokalplan med

zoning vil kun have betydning for lokalisering af nye
virksomheder i fremtiden.

Valget af klasse for en bestemt virksomhed og dermed
beskyttelsesafstand kan vare udtryk for et bestemt am-
bitionsniveau, f.eks. med henblik pa at opna stor sik-
kerhed for at undga senere miljgkonflikter. Er der om-
vendt tale om en placering, der er afstemt ngje i for-
hold til det eksisterende aktivitetsniveau, betyder det
som oftest krav om sarlige miljginvesteringer og re-
nere teknologi, hvis den pageldende virksomhed se-
nere gnsker at @ndre produktionen.

KLASSIFIKATION AF VIRKSOMHEDER | NYE OMRA-
DER

I nye omrader, hvor der ikke i forvejen er virksomhe-
der, vil klassifikationen ofte vare vesentlig mere sim-
pel. Nar lokalplanen er udarbejdet, og en ny virksom-
hed udviser interesse for at lokalisere sig i omradet,
skal man fra kommunens side vurdere virksomheden
med henblik pa at indplacere den i en af de syv klasser.
Ogsa her kan et mere detaljeret kendskab til den for-

Registrering af fysiske forhold

Registrering af miljoforhold
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ventede forurening fra den ny virksomhed udnyttes til
at begrunde en afvigelse fra den branchevise klassifi-
cering.

Herefter kan man i forbindelse med den byplanmas-
sige sagsbehandling vurdere, hvilket omrade virksom-
heden kan lokaliseres i.

AFSTANDSZONING

Afstandszoning kan i princippet anvendes pa alle
erhvervsomrader, men er dog mest relevant i erhvervs-
omrader af en vis stgrrelse.

Er erhvervsomradet beliggende i narheden af fgl-
somme naboer, som boliger, kan en differentieret an-
vendelse af omréadet forhindre miljgkonflikter. De akti-
viteter, som ikke giver anledning til miljgkonflikter
lokaliseres nermest de fglsomme naboer, og de der be-
laster, leengst vaek. Herved inddeles omradet i zoner,
saledes at forureningen fra de mest belastende virk-
somheder kan blive dempet eller fortyndet ved hjelp
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af mellemliggende arealer for mindre belastende virk-
somheder f.eks. kontorer. Zoning af erhvervsomrader
kan derfor ogsa bruges til at undga at udlagge store
afstandsbelter, som i realiteten kun fungerer som ad-
skillelse mellem forurenende virksomheder og fgl-
somme naboer til omradet.

En omhyggelig zoning i planleegningen, sammenholdt
med forpligtelsen ifglge miljgbeskyttelsesloven til at
lokalisere miljgmassigt hensigtsmessigt giver et godt
grundlag for administrationen af tilladelser til at pabe-
gynde erhvervsvirksomhed i disse omréder.

I mange situationer kan det vaere hensigtsmassigt at
overveje, om der bgr gennemfgres en zoning af
erhvervsomradet ikke kun pa grund af fglsomme na-
boer, men ogsa af hensyn til virksomhederne selv. En
optisk virksomhed og et stensliberi vil ikke udggre et
godt naboskab, ej heller en administrativ virksomhed
og staerkt lugtende produktioner.

Skitse til lokalplan

Lokalplan

Omrge C
%

Aduinistraton
W&Mc
erv. klasse 1-2.
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Ovennavnte hensyn er relevante bade for nye og
for eksisterende erhvervsomrader. Selv om et
erhvervsomrade allerede indeholder flere virksom-
heder, som ikke er velplacerede, og som derfor ska-
ber miljgproblemer, bgr der legges en plan for en
hensigtsmessig udnyttelse af det samlede omréade.
Ved hjelp af en miljgbegrundet zoning af omradet,
vil man have sikret sig, at etablering af nye virk-
somheder og store udvidelser af de eksisterende
virksomheder sker med skyldig hensyntagen til om-
givelserne.

Det ma derfor anbefales, at der ved planlegning af
bade nye og eksisterende erhvervsomrader tages stil-
ling til hvilke typer af erhvervsvirksomheder, der gn-
skes i omradet. Ved zoneopdeling af erhvervsomrader
anbefales det at bruge den inddeling i klasser, som er
omtalt ovenfor og som uddybes i afsnit 7.

Virksomhedsbeskrivelserne i samme afsnit giver yder-
ligere oplysninger til brug i planl@gningssituationen,
hvis man vil vide mere om den enkelte virksomheds
typiske miljgforhold.

I den situation, hvor der planlegges for en konkret al-
lerede kendt virksomhed, er det ikke virksomhedsbe-
skrivelsernes data om den pagaldende branches miljg-
forhold, som skal l&gges til grund, men den konkrete
virksomheds forurening. Saledes vil anvendelsen af re-
nere teknologi og dermed nedsettelse af virksomhe-
dens forurening radikalt kunne gge mulighederne for
virksomhedens lokalisering. Anvendelsen af renere
produkter og teknologi kan ogsa muligggre en stgrre
integration af virksomheden i byen, hvilket kan vare
til fordel bade for byen og for virksomheden selv.

AFSTANDSZONING OG UDSTYKNING

I forbindelse med fastleggelse af de konkrete afstands-
grenser er det hensigtsmessiget at skelne mellem ek-
sisterende omrader og nye omrader. Det skyldes, at
afstandskravet bgr fastlegges i forhold til skel, da
miljglovgivningen som hovedregel arbejder med
grensevardier ved skel, og ikke f.eks ved bygningens
facade. Den konkrete udstykning i omradet bliver der-
for afggrende for, hvordan zoningen udformes.

Ved planlegning af et jomfrueligt (ubebygget) areal,

som man gnsker at zonere, kan det vere hensigtsmees-
sigt at fastlegge en konkret afstand mellem en forure-
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nende virksomhed og miljgfglsomme naboomrader, i
overensstemmelse med handbogens anbefalinger. Den
konkrete afstand kan diktere en udstykningsplan, der i
hovedtrek fglger de anbefalede afstande til miljgfgl-
som anvendelse. Ny bebyggelse kan i lokalplanen gg-
res betinget af, at man foretager udstykning i overens-
stemmelse med udstykningsplanen.

I et eksisterende erhvervsomrade, hvor det kan med-
fgre vaskeligheder at udarbejde en udstykningsplan og
i serdeleshed at realisere den, bgr zoningen fglge de
eksisterende matrikelskel. Kun hvor det forekommer
helt meningslgst (f.eks ved meget store grunde) kan
dette princip fraviges. Zoningen i sadan et omrade bli-
ver mere uprecis end i et nyt omrade og vil sandsyn-
ligvis ogsa vere mere arealforbrugende.

ANVENDELSESBESTEMMELSER VED ZONING AF
ERHVERVSOMRADER

Princippet om zoning er anvendt i mange lokalplaner
rundt omkring i landet. Der er imidlertid visse proble-
mer forbundet herved.

Klassifikationen af virksomhederne ma ikke betragtes
statisk. En virksomhed kan @ndre sig over tid, og to
forskellige virksomheder inden for den samme bran-
che kan sagtens give anledning til sa forskellig en
miljgbelastning, at de ma betegnes som hgrende til for-
skellige miljgklasser. Planbestemmelserne i kommune-
planens rammedel og i lokalplanerne ma tage hgjde for
denne fleksibilitet i klassificeringen. Det er saledes
uhensigtsmassigt at fastsette bestemmelser om lokali-
sering af forskellige typer virksomheder alene udfra
deres miljgklasse. Bestemmelserne bgr suppleres med
anvendelsesbestemmelser med eksempler pa hvilke
virksomheder, der gnskes i omradet. Herudover kan
man tilfgje bestemmelser om maksimale stgjgrenser,
der skarper stgjgrenserne i forhold til Miljgstyrelsens
vejledninger, sa der for eksempel alene kan placeres
ikke-stgjende virksomheder i randen af et stgrre
erhvervsomrade (se i gvrigt afsnit 5 om anvendelses-
bestemmelser).
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Model for lokalisering af forskellige aktivite-
ter i forhold til trafik - arealklassificering

En malrettet politik for og planlegning af virksom-
hedslokalisering og arealanvendelse i kommuner og
regioner kan medvirke til at sikre virksomhederne og
byerne som helhed optimale lokaliseringer med hensyn
til trafikal mobilitet, tilgeengelighed og fremkom-
melighed. Samtidig kan det sikres, at det samlede tra-
fiksystem og investeringerne i infrastruktur udnyttes
mest effektivt, og at bdde den globale og lokale miljg-
belastning fra trafikken begrenses.

Dette afsnit beskriver en metode til at gennemfpre en
sadan madlrettet planleegning baseret pd relativt simple
klassifikationsveerktgjer.

RETTE VIRKSOMHED PA RETTE STED

Virksomheder har forskellige transportbehov bade
hvad angar godstransport og persontransport. Det stil-
ler bade forskellige krav til indretning af erhvervs-
omraderne og forskellige krav til deres beliggenhed i
forhold til det overordnede vejnet, kollektiv transport,
cykelstinet, jernbaner og havn.

Erhvervs- og centeromrader vil typisk have forskellig
tilgeengelighed med de forskellige transportformer (bil,
kollektiv transport, cykel og gang). Tilgengeligheden
afhenger af omradernes beliggenheden i forhold til
den trafikale infrastruktur. Nogle omrader nas bedst
med bil, andre har god tilgengelighed med alle
transportformer, og enkelte nas bedst med kollektiv
transport og cykel. Det giver omraderne forskellige
muligheder for at imgdekomme forskellige virksomhe-
ders behov.

Samtidig pavirker virksomhedernes beliggenhed i
byen og i forhold til den trafikale infrastruktur trans-
portadferden blandt ansatte og besggende, og i nogen
grad ogsa ved levering af gods.

Metodens udgangspunkt er, at den regionale og kom-
munale lokaliseringspolitik og arealplanlegning kan
bidrage til at reducere den samlede trafik og sikre
fremkommeligheden for den ngdvendige trafik. Dette
kan ske ved at sikre, at den enkelte virksomheds trafi-
kale behov matcher stedets tilgenglighed for de for-
skellige transportformer — kaldet stedets tilgengelig-
hedsprofil - og den trafikale miljpkapacitet i omradet.

Metoden kan anvendes af regionale og kommunale
planmyndigheder og af kommuner i et tveerkommunalt
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samarbejde. Det kan ske forud for revision af region-
og kommuneplaner og i forbindelse med udarbejdelse
af planstrategier og planlegning for byomdannelser.
Det vil ofte vere nyttigt, at nabokommuner samarbej-
der om planlegningen af erhvervsarealer.

Ambitionsniveauet ved anvendelsen af metoden kan
tilpasses de lokale forhold, herunder by- og kom-
munestgrrelser, og placering i det regionale bymgnster.

INSPIRATION FRA HOLLAND

1 1990’erne blev der i Holland udviklet et planlaeg-
ningsredskab kendt som ABC-lokaliseringspolitikken
eller ”den rette virksomhed pa rette sted”. Grundtan-
ken er, at det gennem en koordineret areal- og trans-
portplanlegning er muligt pa en gang at sikre virksom-
hedernes og samfundets behov for trafikal mobilitet,
tilgeengelighed og fremkommelighed, og samtidig at
nedbringe miljgbelastningen fra transporten. Ved det
rette match mellem virksomhedernes behov for trans-
port og erhvervs- og centeromradernes tilgengelig-
hedsprofiler, kan der opnas savel trafikale, gkonomiske
som miljgmassige gevinster for savel virksomheder
som samfundet i gvrigt.

ABC-tankegangen skelner mellem tre typer af omra-
der:

A-lokaliteter er hgjtilgengelige med kollektiv trans-
port og cykel og gang, men har begrenset tilgengelig-
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Princippet i den hollandske
ABC-politik.



hed med bil, bl.a. som fglge af palagte parkerings-
restriktioner. De ligger ved et kollektivt trafikknude-
punkt med nationale, regionale og lokale forbindelser.
Desuden er de i en bymassig sammenhang, velforsy-
net med byfunktioner.

B-lokaliteter er hgjtilgengelige med kollektiv trans-
port og cykel og gang, og har ogsa god tilgengelighed
med bil. Tilstremningen af biler reguleres imidlertid
med parkeringsrestriktioner. Hermed fastholdes til-
gaengeligheden for den ngdvendige bilkgrsel. Det kol-
lektive trafikknudepunkt har bade regionale og lokale
forbindelser.

C-lokaliteter er hgjtilgengelige med bil. De ligger taet
ved det overordnede vejnet med gode tilkgrselsforhold
til motorvejsnettet.

Udover n@rhed til den trafikale infrastruktur benyttes
parkeringsrestriktioner som et vigtigt element i klassi-
ficeringen af lokaliteterne.

Virksomhedernes trafikale behov (mobilitetsprofiler)

kan i den hollandske model bestemmes ud fra fire for-

hold:

e arbejdspladsintensitet (antal ansatte pr. m?),

* besggsintensitet (antal besggende pr. m?),

* tjenstlig bilathe@ngighed (andel ansatte med daglig
bilkgrsel), og

e godstransportens vejathaengighed (antal godsbesgg
pr. m?).

Virksomheder med hgj arbejdsplads- eller besggs-
intensitet, men med lav vejathengighed for gods-
leverancer lokaliseres mest hensigtsmassigt i en A- el-
ler B-lokalitet. Er den tjenstlige bilath@ngighed lav,
lokaliseres virksomheden hensigtsmassigt i en A-loka-
litet, er den middel eller hgj i en B-lokalitet. I det fgr-
ste tilfeelde kan det vere en kontorvirksomhed med ad-
ministrative, udviklingsorienterede eller publikums-
rettede funktioner, i det andet tilfelde kan det vere en
kontorvirksomhed med tjenesteydelser eller med bade
udvikling og hgjteknologisk produktion. Virksomheder
med lav arbejdsplads- eller besggsintensitet men med
hgj vejathengighed for godsleverancer lokaliseres
mest hensigtsmassigt i en C-lokalitet. Det kan vare en
traditionel lager- og produktionsvirksomhed.

EN PRAGMATISK DANSK METODE

Den fysiske planleegning i Danmark har bl.a. gennem
en funktionsopdelt arealanvendelse i artier medvirket
til at sikre, at mange virksomheder er blevet lokaliseret
hensigtsmassigt ud fra en trafikal synsvinkel. Det gel-
der is@r de fleste traditionelle produktions- og lager-
virksomheder. De er typisk blevet lokaliseret i rene
erhvervsomrader, der er skreeddersyet til denne type
virksomheder, og ligger ofte ved indfaldsvejene pa
kanten af byen med god adgang til det overordnede
vejnet.

Tankegangen bag denne lokalisering er imidlertid ogsa
i vid udstreekning anvendt ved lokalisering af nye, mo-
derne virksomheder inden for kontor, service og finere
hgjteknologisk I'T-, medico- og biotekproduktion. Det
pa trods af, at disse virksomhedstyper har helt andre
problemstillinger med hensyn til lokalisering og trans-
port.

Da disse virksomhedstyper udggr en stigende andel af
dansk erhvervsliv og af nybyggeriet, er det vigtigt at
have en dansk metode, der iser kan handtere lokalise-
ringen af disse nye, moderne virksomhedstyper.

Den hollandske ABC-politik har sammen med disse

forhold inspireret til at foresla en metode, der kan gen-

nemfgres i felgende fem trin:

1. Virksomhedsklassifikation — byintegrerbarhed og
trafikale behov,

2. Arealklassifikation — beliggenheds- og tilgaengelig-
hedsprofiler for relevante omrader,

3. Lokaliseringsmodel — sammenstilling af de to klas-
sifikationer,

4. Trafikkens lokale miljpbelastning og gvrige byplan-
forhold inddrages og

5. Udformning af generelle retningslinier for lokalise-
ring og konkrete anvendelsesbestemmelser.

Det konkrete indhold i trinene kan tilpasses den lokale
situation, herunder bystgrrelse og funktion i det regio-
nale bymgnster.

De centrale elementer i metoden er som i den holland-
ske ABC-politik: en virksomhedsklassifikation, en
arealklassifikation og en sammenstilling eller et match
mellem disse to klassifikationer.
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Virksomhedsklassifikationens to centrale elementer er
byintegrerbarhed og trafikale behov Dvs. om og i hvil-
ket omfang virksomhederne kan integreres blandt by-
ens andre funktioner, boliger m.v. uden at skabe gener,
og hvilke trafikale behov virksomhederne, deres an-
satte og besggende har.

Arealklassifikationens centrale elementer er omrader-
nes beliggenhed i kommunens bymgnster og deres be-
liggenhed i forhold til den trafikale infrastruktur. Dvs.
for det fgrste om arealerne ligger inden for eller uden
for det sammenha@ngende byomrade, for det andet om
arealerne ligger centralt i de tatte, funktionsblandede
byomrader eller mere perifert i adskilte erhvervsom-
rader, og for det tredje arealernes tilgeengelighed med
forskellige transportformer.

Planlegningsarbejdet bgr gennemfgres bade pa kom-
munalt og regionalt niveau. Det kan ogsd gennemfgres
i et kommunalt samarbejde mellem flere kommuner.
Det vil séledes ofte veere hensigtsmassigt at drgfte ar-
bejdsdelingen mellem kommunerne pa regionalt eller
mellemkommunalt niveau, som led 1 det kommunale
planl@gningsarbejde.

FORSTE TRIN

Virksomhedsklassifikation - byintegrerbarhed og
trafikale behov

Skal arealplanl@gningen bidrage til at sikre bedre mo-
bilitet og tilgengelighed og mindre miljggener fra tra-
fikken, er det afggrende, at de virksomheder som det
er muligt at indpasse i bymassig sammenhang - de
byintegrerbare virksomheder - alene lokaliseres inden
for den eksisterende bys granser. For at fa stgrst effekt
bgr de lokaliseres sd centralt som muligt i forhold til
andre byfunktioner og i forhold til den trafikale infra-
struktur for kollektiv transport, cykel og gang.

I planlgningen er det derfor vigtigt at skelne mellem
virksomheder, som er byintegrerbare, og virksomhe-
der, som er ikke-byintegrerbare. Nar en virksomhed
star over for valg af beliggenhed, eller der foreligger et
gnske om nybyggeri, bgr fgrste skridt saledes vare at
belyse, om bygningen eller virksomheden er byinte-
grerbar. Lokaliseres en virksomhed inden for et stgrre
sammenhangende funktionsblandet byomrade vil en
del af den trafik, som den skaber, kunne udfgres med
cykel eller gang, ligesom den kollektive trafikbetjening
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ofte vil have en vis standard i et bymeessigt omrade. Jo
teettere byomrade, jo stgrre rolle vil cykel, gang og
kollektiv transport kunne spille i det samlede trafik-
billede.

Byintegrerbarhed indebarer, at virksomheden / byg-
ningen kan placeres sammen med andre byfunktioner i
bymassige omgivelser inden for den eksisterende bys
graense.

Der kan skelnes mellem flere grader af byintegrer-

barhed, f.eks.

* Dbyintegrerbar i tette, blandede byomrader (f.eks.
centeromrader eller byomdannelsesomrader),

* Dbyintegrerbar i adskilte erhvervsomrader inden for
den sammenh@ngende by og

* ikke-byintegrerbar — dvs. forudsetter lokalisering i
erhvervsomrader i byranden eller uden for den sam-
menha@ngende by

Som eksempel pa byintegrerbare byfunktioner kan
navnes kontorvirksomheder. Det gelder hvad enten
det er en administrativ eller udviklingsorienteret virk-
somhed, eller en virksomhed, der leverer tjenesteydel-
ser. Det geelder ogsa stort set alle virksomheder, der
bade beskeftiger sig med udvikling og produktion, og
som kan indpasses i kontorlokaler eller laboratorier.
Langt de fleste sakaldte hgjteknologiske virksomheder,
som har bade forsknings-, udviklings- og produktions-
aktiviteter inden for elektronik, IT, medico eller biotek,
kan placeres i kontorbygninger og integreres i bymas-
sige sammenhange. Bortset fra transporten er miljg-
pavirkningen fra hovedparten af disse virksomheder
ubetydelig. De vil derfor ofte kunne indplaceres i de
tetteste bydele.

Som eksempel pa virksomhedstyper, som ikke er
byintegrerbare kan navnes traditionelle lager- og pro-
duktionsvirksomheder, som kun kan udnytte arealerne
ekstensivt, og som har meget tung godstransport til og
fra virksomheden samt virksomheder, der giver anled-
ning til en vasentlig miljgbelastning, der fordrer en vis
afstand til miljgfelsomme funktioner, f.eks. boliger.

Lager- og produktionsvirksomheder eller mindre hand-
vaerksvirksomheder, som har begraenset tung transport
og begrenset gvrig miljgbelastning, kan derimod godt
vare byintegrerbare. Selvom de ikke er egnede til inte-



gration i funktionsblandede, tette byomrader, kan de
hensigtsmassigt placeres i erhvervsomrader inden for
det sammenhangende byomrade.

Mange kultur- og fritidsanleg vil ogsa vere byinte-
grerbare. Tankegangen bgr vare, at selv om det i fgrste
omgang kan synes mindst konfliktfyldt at placere en
byfunktion uden for bymessige omrader, sa bgr ud-
gangspunktet vere at belyse, om og under hvilke for-
udsatninger byfunktionen kan integreres i byen. Kan
det lade sig ggre, kan der opnas store trafikale og
miljgmassige gevinster, som ikke kan opnas pa anden
vis. Nogle steder kan det komme pa tale at stille krav
om lokale afvargeforanstaltninger, som begrenser de
lokale miljg- og trafikgener. Eller der kan f.eks. sikres
gode busforbindelser eller skabes gode muligheder for
at cykle.

Nar graden af byintegrerbarhed er bestemt, kan neeste
skridt vere at bestemme virksomhedens behov for tra-
fikal mobilitet og neerhed til trafikal infrastruktur, her-
under naerhed til det overordnede vejnet eller nerhed
til god kollektiv trafikbetjening.

Fire forhold kan vere centrale for virksomhedernes

trafikale behov (mobilitetsprofil):

 arbejdspladsintensitet (ansatte pr. m?), som indika-
tion for virksomhedens bolig-arbejdsstedstrafik,

* besggsintensitet (besgg pr. m?),

» godstransportens vejathengighed (godsbesgg pr.
m’) og

* tjenstlig bilafh@ngighed (andel ansatte med daglig
bilkgrsel)

Er arbejdsplads- og eller besggsintensiviteten hgj, bgr
virksomheden ud fra de opstillede mal placeres tet ved
velbetjente kollektive trafikterminaler. I hovedstads-
omradet, hvor banenettet er rygraden i det kollektive
transportsystem, bgr de placeres stationsnart ved de
bedst betjente stationer. Er mange af virksomhedens
ansatte samtidig tjenstlig afhe@ngige af daglig bilkgr-
sel, eller er virksomheden ath@ngig af at fa gods trans-
porteret via vejnettet, bgr virksomheden desuden pla-
ceres med god vejadgang. I det tilfelde bgr virksom-
heden placeres tet ved velbetjente kollektive trafik-
terminaler med god vejadgang uden for den tette by,
idet tilgeengeligheden med bil eventuel kan afbalance-
res ved brug af parkeringsnormer. Er den tjenstlige bil-

athengighed og godstransportens vejafthangighed
derimod begranset, kan virksomheden med fordel pla-
ceres med begranset biltilgengelighed, f.eks. tet ved
en velbetjent kollektiv trafikterminal i de tette bydele,
som ofte vil have begranset udbud af parkeringsplad-
sefr.

Er virksomhedens arbejdsplads- eller besggsinten-
siteten lav, bgr virksomheden ikke optage det begraen-
sede areal ved de bedst betjente kollektive trafik-
terminaler. Er virksomheden afhangig af tung gods-
transport via vej bgr den ligge ved det overordnede
vejnet. Motorvejsnare beliggenheder bgr alene forbe-
holdes virksomheder med megen tung godstransport.

I region-, kommune- og lokalplanlegningen er der
brug for at opstille generelle retningslinier for lokalise-
ring og konkrete arealanvendelsesbestemmelser.

Arealanvendelsesbestemmelserne har hidtil ofte taget
udgangspunkt i en klassifikation af virksomhederne ud
fra branchebetegnelser. Der er imidlertid ikke entydige
eller klare sammenh@nge mellem virksomheders
branchetilhgrsforhold og deres trafikale behov og
mobilitetsprofiler. Bygningstype kombineret med en
generel virksomhedskaraterisk synes at vaere en bedre
indgang til udformningen af generelle retningslinier
for lokalisering og konkrete anvendelsesbestemmelser.

Skemaet pa neste side angiver med udgangspunkt i
bygningstype og virksomhedskarakteristik - men uaf-
hangig af branche - forskellige typer af virksomheders
byintegrerbarhed og deres trafikale behov for kollektiv
transport og bil- og vejtransport:

Kontorarbejdspladser er et omrade i serlig vaekst. En
stadig stgrre del af fremtidens arbejdspladser vil vare i
kontorlokaler eller kontorlignende lokaler. Lokalise-
ring af kontorbygninger bgr derfor have sarlig beva-
genhed i den fysiske planlegning. Kontorvirksom-
heder kan have forskellige trafikale behov, men uanset
branchetilhgrsforhold og gvrige karakteristikker er det
feelles for dem, at de bgr ligge hvor de er godt betjent
med kollektiv transport og integreret med andre by-
funktioner i en bymessig sammenhang.

Der synes at kunne udskilles fire typer af kontor-
arbejdspladser:
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*  Kontor — administration. Kontorarbejdspladser med
administration, herunder kommunale forvaltninger,
ministerier, styrelser, forskningsinstitutioner o.a.

* Kontor — udvikling. Forskningsaktiviteter uden pro-
duktion og vasentlig kundekontakt inden for f.eks.
elektronik, maskin og biotek.

*  Kontor — tjenesteydelser. Virksomheder med bety-
delig kundeservice og virksomheder med ‘ud-af-hu-
set’ salg og marketing.

*  Kontor — udvikling og produktion. Forsknings- og
produktionsaktiviteter inden for f.eks. elektronik og
biotek.

ANDET TRIN

Arealklassifikation - beliggenheds- og tilgeengelig-
hedsprofiler for relevante omrader
Arealklassifikationen handler om at inddele kommu-
nens eller regionens erhvervsomrader i forskellige ty-
per. Hvor mange typer af lokaliteter, det vil vaere hen-
sigtsmaessigt at arbejde med, er en lokal afggrelse. Den
kan athaenge af byens eller kommunens stgrrelse og
funktion i det regionale bymgnster, samt af hvor bredt
et spekter af virksomheder, som er aktuelle i den pa-

geldende kommune eller region. I en dansk sammen-
haeng, hvor der ikke alene ses pa nye arealer, men hvor
der tages udgangspunkt i allerede udlagte erhvervs-
omrader og byomdannelsesomrader, kan det vare hen-
sigtsmessigt at arbejde med flere kategorier end i den
hollandske ABC-politik. Selvom der principielt arbej-
des med flere kategorier, kan der imidlertid i mindre
og mellemstore byer godt vaere meget fa kategorier re-
prasenterede.

Omradernes tilgengelighed med forskellige trans-
portsformer athanger af deres beliggenhed i kommu-
nen og deres beliggenhed i forhold til den trafikale in-
frastruktur for de forskellige transportformer.

Arealklassifikationen kan ske med mere eller mindre
udbyggede metoder til bestemmelse af de enkelte om-
raders beliggenheds- og tilgengelighedsprofil. En helt
simpel metode er at se pd omradernes beliggenhed i
kommunen og supplere med simple bestemmelser af
omradernes tilgengelighed med forskellige transport-
midler. GIS-varktgjerne er imidlertid i rivende udvik-
ling. En del kommuner vil derfor allerede i dag ved

Kontorvirksomheders trafikale behov og byintegrerbarhed

Virksomhedstype Arbejdsplads- Besogsintensitet ~ Godstransportens Tjenstlig bil- Byintegrerbarhed
intensitet vejafheengighed afhzengighed Trafikale behov

Kontor — administration Hoj Middel Lav Lav ++By/tetby

++kollektiv

- biltilgeengelighed
Kontor -  udvikling Hoj Lav (middel) Lav Lav ++ By/teetby

++ kollektiv

- biltilgaengelighed
Kontor — tjenesteydelser Hoj Lav Lav Hoj +By/subcenter

++ kollektiv

+ biltilgeengelighed
Kontor — udvikling og Middel Lav Middel (heyj) Lav +By/subcenter

produktion

De fire typer kontorarbejdspladser kan beskrives ved
de fire forhold som kan angive deres trafikale behov
og trafikale mobilitets profiler. 1 spalten yderst til
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++ kollektiv
+ biltilgeengelighed

hgjre sammenfattes virksomhedstype og de fire for-
hold med hensyn til byintegrerbarhed og transport-
behov med henholdsvis bil og kollektiv transport.



hjelp af GIS kunne lave mere detaljerede tilgengelig- Der prasenteres derfor en simpel metode og en ud-
hedsanalyser, og flere vil komme til i de kommende  videt metode til bestemmelse af omradernes
ar. Valg af metode afh@nger af adgangen til de beliggenheds- og tilgengelighedsprofil.

ngdvendige data samt de tilgengelige ressourcer.

Virksomhedstypers byintegrerbarhed og trafikale behov

Bygnings-/lokaletype Virksomhedskarakteristik Byintegrerbarhed Kollektiv transport Bil / vej
Kontor Administration 4 4= -
Kontor Udvikling ++ ++ -
Kontor Tjenesteydelser 3 4HF +
Kontor Udvikling og produktion + ++ +
Lager og produktion Begranset tung transport og

ovrig miljebelastning W - 4
Lager og produktion Ekstensiv / nogen tung transport - - +
Lager og produktion Meget tung transport — - ++
Mindre handverk Begranset tung transport og

ovrig miljebelastning 4 - 4
Institution Regionalt orienteret /

arealintensiv / besggsintensiv + ++ -/+
Institution Lokalt orienteret /

arealintensiv / besegsintensiv + + -+
Institution Ekstensiv / pladskraevende -/+ 4 -/+
Kultur & fritidsanleg ~ Regionalt orienteret /

arealintensiv / besegsintensiv + ++ -/+
Kultur & fritidsanleeg ~ Lokalt orienteret /

arealintensiv / besggsintensiv + + -/+
Kultur & fritidsanleeg  Ekstensiv / pladskrevende / stojende -/+ + +

I ovenstiende skema sammentfattes forskellige virksomhedstyper med hensyn til byintegrerbarhed og
transportbehov udfra bygnings- og lokaletype.
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En simpel metode til bestemmelse af omraders
beliggenheds- og tilgaengelighedsprofil

Forste skridt 1 den simple metode er at klassificere
erhvervsarealer, blandede omrader, center- og byom-
dannelsesomrader ud fra deres generelle beliggenhed i
kommunen og byen. Der kan skelnes mellem beliggen-
heder 1i:

* bymidten,

e indre bydele,

e ydre bydele,

e byranden og

e uden for den sammenhangende by.

Béde i stgrre og mindre byer vil der vere stor forskel
pa, hvilken rolle de forskellige transportmidler spiller,
athengigt af om en virksomhed eller anden byfunktion
ligger inden for eller uden for byen. Cykel og gang vil
spille en stgrre rolle og bil en mindre rolle, hvis virk-
somheden er placeret inden for den sammenhangende
by, end hvis den er placeret uden for. I stgrre byer kan
den kollektive transport ogsa spille en stgrre rolle, hvis
virksomheden ligger inden for den sammenhangende
by og specielt i bymidten. Er byen lidt stgrre kan det
inden for den sammenh@ngende by vere hensigts-
massigt at skelne mellem beliggenheder i bymidten, i
indre bydele og ydre bydele.

Hvor mange beliggenhedskategorier, der bgr indga i
klassifikationen, mé vere et lokalt skgn, som bl.a. af-
henger af den konkrete kommune og byens stgrrelse. |
en stgrre bykommune vil det formentlig vere hensigts-
messigt at samtlige beliggenheder indgar, mens det i
den mellemstore bykommune maske kun er relevant at
skelne mellem tre beliggenhedstyper: bymidten, gvrige
byomrader inden for den sammenhangende by og are-
aler uden for den sammenh@ngende by. I mindre byer
vil det maske vere rigeligt at skelne mellem omrader
hhv. inden for og uden for den sammenh@ngende by.

Arealkategoriseringen bgr - udover kommunens
erhvervsarealer, blandede omrader og centeromrader -
ogsa omfatte relevante byomdannelsesomrdder. Som
led i gennemgangen af regionens og kommunens area-
ler er det vigtigt, at der ogsa sker en konkret gennem-
gang af aktuelle og potentielt kommende byomdan-
nelsesomrader. Disse omraders egnethed for forskel-
lige fremtidige anvendelser bgr indga i overvejelserne
om arealklassifikationen. Mange kommuneplaner in-
deholder saledes store arealudleg i byranden eller
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uden for byen til fremtidige erhvervsformal, men har
samtidig arealer i eksisterende byomrader, som er ble-
vet ledige eller forventes at blive ledige 1 ner fremtid.
Ud fra trafikale og miljgmassige hensyn bgr disse om-
rader vurderes i sammenhang, ligesom rekkefglgen
for deres udbygning og omdannelse bgr vurderes.

Mange virksomheder, herunder vidensbaserede virk-
somheder, efterspgrger bymessig kvalitet og har dag-
ligt et stort samspil med andre byfunktioner. Forsynin-
gen med byfunktioner og de bymassige omgivelser og
deres kvalitet kan derfor med fordel indgé i beskrivel-
sen af beliggenheden og dermed i arealklassifika-
tionen.

Andet skridt i den simple metode er at supplere beskri-
velsen af beliggenheden med enkle angivelser af #il-
geengeligheden med forskellige transportformer (bil,
cykel/gang og kollektiv transport). Der kan f.eks. ar-
bejdes med fire kategorier:

* Hgjklasset

* God
* Rimelig
* Ringe

Tilgeengeligheden med bil kan bestemmes simpelt og
pragmatisk ved:

e afstand til motorvej og overordnet vejnet og

* parkeringsforhold.

Antal kategorier og niveauet for klassificering kan af-
hange af de lokale forhold. Klassifikationen kan f.eks.
vere:

* Hgjklasset = teet ved til-eller frakgrsel til det over-
ordnede motorvejsnet, med gratis, ubegrenset par-
kering.

* God = god opkobling til overordnet vejnet, ingen
parkeringsrestriktioner

* Rimelig = relativ god opkobling pa overordnet vej-
net, relativt gode parkeringsforhold

* Ringe = omfattende parkeringsrestriktioner

Tilgeengelighed med cykel og gang hanger sammen
med naroplandets stgrrelse. Beliggenheden i kommu-
nen og i forskellige dele af byen er derfor vesentlig
for omradernes tilgeengelighedsprofil for cykel og
gang. Brug af cykel og gang fremmes desuden af gode
forhold for cyklister og gaende, herunder gode cykel-
stier, sammenhangende cykelruter og prioritering af



cykeltrafikken i den samlede trafik. Tilgengeligheden

med cykel og gang kan f.eks. beskrives sdledes:

* Hgjklasset = tette bydele (bymidte og brokvarterer)
i byer med gennemfgrte gode forhold for cyklister

* God = tette bydele med stort n@ropland, typisk by-
midte, brokvarterer og indre bydele

e Rimelig = ydre bydele i byer med gode forhold for
cyklister

* Ringe = gvrige lokaliteter, herunder lokaliteter
uden for den sammenhangende by

Kvaliteten af den kollektive trafikbetjening kan f.eks.

beskrives saledes:

* Hgjklasset = “stationsnert” i Hovedstadsregionen.
Kategorien findes kun i Hovedstadsregionen, og
kunne omfatte arealer op til 500 — 600 m fra vel-
betjent station

* God = serviceniveau A og B, jfr. nedenstaende
skema. I Hovedstadsregionen lokaliteter ved gvrige
stationer pa regionaltogs-, S-togs- og metronettet.

* Rimelig = serviceniveau C, jfr. skemaet

* Ringe = @vrige lokaliteter

Skemaet til at bestemme serviceniveauet for den kol-
lektive trafikbetjening blev udviklet i forbindelse med
det sakaldte Turrateprojekt (et samarbejde mellem bl.a.
Vejdirektoratet, Trafikministeriet og Miljgministeriet).
De centrale parametre til bestemmelse af service-
niveauet er frekvens, dvs. antal afgange pr. retning i
spidstimen, og afstand til stoppested. ,,A* betegner det
bedste serviceniveau.

For at den kollektive trafik opleves som konkurrence-
dygtig i forhold til bil, skal det pagaldende rejsemal

Serviceniveau for kollektiv trafik

63

vaere hgjklasset eller godt betjent med kollektiv trans-
port. Erfaringer fra Hovedstadsregionen viser at der
kan opnas betydelige trafikale effekter i form af gget
brug af kollektiv transport til arbejdspladser ved vel-
betjente stationer. Ansatte vil imidlertid selv ved de
bedst betjente stationer sjeldent accepteret gangaf-
stande fra standsningssted til arbejdsplads der er len-
gere end 600 m. Der er ikke konstateret tilsvarende tra-
fikale effekter til arbejdspladser ner ved busbetjente
trafikterminaler. I provinsbyerne er kollektiv andelen i
bolig-arbejdssteds-trafikken kun af vasentlig stgrrelse
til arbejdspladser i de tette bydele. Selv i stgrre pro-
vinsbyer er der sjeldent lokaliteter uden for de taette
bydele, der har en sddan betjening med kollektiv trans-
port, at den kollektive transport er et konkurrencedyg-
tigt alternativ til bilen.

I Hovedstadsregionen, hvor der er betydelige potentia-
ler for brug af kollektiv transport, bgr persontrafik-
intensive byfunktioner alene lokaliseres, hvor den kol-
lektive trafikbetjening er hgjklasset, dvs. lokaliteter
nar velbetjente stationer. 1 provinsbyerne er det med
den aktuelle standard af den kollektive trafikbetjening
vanskeligere gennem lokalisering at opna overflytning
fra bil til kollektiv transport uden for bymidterne. God
tilgeengelighed i form af serviceniveau A eller B kan
imidlertid sikre rimelige forhold for kollektiv trafikan-
ter.

Udvidet metode til bestemmelse af omraders
beliggenheds- og tilgaengelighedsprofil

Den simple beliggenheds- og tilgengelighedsprofil
kan suppleres med en konkret bestemmelse af de rele-
vante erhvervs-, center- og byomdannelsesomraders

Luftlinie afstand Antal afgange pr. retning i spidstimen

0 1-3 4-6 7-12 Over 12
0-300m F g © B A
300 — 600 m F 1§ D © B
600 — 1000 m F g E D C

Over 1000 m F F
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tilgeengelighed med forskellige transportformer. Det
stiller imidlertid krav til data, som det endnu kun er de
feerreste regioner og kommuner, der umiddelbart rader
over. Med udviklingen inden for GIS vil tilgengelig-
hedsanalyser med tiden blive langt simplere at gen-
nemfgre. Fintmaskede trafikmodeller og en geografisk
digitalisering af Rejseplanen kan ogsa vere nyttige

redskaber ved tilgengelighedsanalyser.

En velegnet malestok for et omrades tilgeengelighed
med forskellige transportformer er, hvor hurtigt det
kan nas fra forskellige steder i byen eller regionen.
Sagt mere pracist, hvor stor en andel af byregionens
bosatte beskeftigede (eller befolkning) kan na det
givne omrade med et givent transportmiddel inden for
et bestemt tidsinterval, f.eks. 30 minutter. Andre veleg-
nede maleenheder er gennemsnitlige rejsetider med

Klassifikation af arealer ud fra beliggenhed og tilgaengelighed

Omradetype | Beliggenhed i byregionen og Beligenhed i forhold til Tilgengelighedsprofil og klassifikation af

byen infrastruktur arealer ud fra beliggenhed

Klassifikation | Indenfor I bymidten eller | Kollektiv Tilgengelig- Omradebeskrivelse

sammenh&ng- | tettere bydele trafikbetjening | hed med bil
ende by
Inden for sammenheengende by
A Ja Ja Hgjklasset Mindre god Arealer i bymidten og uden for, som er
(Hovedstadsr- hgjklasset betjent med kollektiv transport,
egionen) / god men mindre godt tilgeengeligt med bil. Det
(provins-byer) kan vere byomdannelsesomrader, som
rummer mulighed for byerhverv, herunder
gamle fabriks-, bane- og havneomrader.
Bymassige omgivelser med kvalitet.

B Ja Nej Hgjklasset God Arealer uden for bymidten, som er hgjklasset
betjent med kollektiv transport, og samtidig
har god tilgengelighed med bil. Velforsynet
med by-funktioner. (Arealtypen findes aktuelt
formentlig kun i Hovedstadsregionen).

C Ja Nej / (Ja) Rimelig / God Traditionelle erhvervsomrader som ligger

ringe godt i forhold til vejnettet, og har nogen
betjening med kollektiv transport.

D Ja Nej Rimelig God Andre byomrader som har betjening med
kollektiv transport.

Mindre bysamfund / landsby

E Ja, men Nej Ringe Rimelig Lokale erhvervsomrader i mindre bysamfund.

mindre by

Uden for sammenhcengende by

X Nej / Nej Rimelig God Arealer i nyere erhvervsomrader pa kanten af

byranden eller uden for byen som er godt vejbetjente
og har betjening med kollektiv transport.

Y Nej Nej Ringe Hgjklasset Arealer i nyere erhvervsomrader, som er
hgjklasset vejbetjent, f.eks. med direkte til-
og frakgrsel til motorvej og med beskeden
kollektiv trafikbetjening.

Z Nej Nej Rimelig God Arealer uden for den sammenh@ngende by
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som har nogenlunde god kollektiv
trafikbetjening.



forskellige transportformer til en given lokalitet, og pa
basis heraf rejsetidsforholdet mellem de forskellige
transportformer til en given lokalitet. Ved sddanne be-
regninger vil det for den kollektive transports vedkom-
mende vere mest hensigtsmeessigt at benytte den sa-
kaldte “oplevede rejsetid” frem for “faktisk rejsetid”.
”Oplevet rejsetid” tager hensyn til, at skift og vente-
tider af den rejsende opleves som generende, og at det
opleves mere behageligt at transportere sig med skin-
nebarne transportmidler (tog og sporvogn) end med
bus.

Beliggenhed i bystrukturen har som navnt generel be-
tydning for valg af transportmiddel, og bgr derfor
indga ogsa i den udvidede beskrivelse af omradernes
beliggenheds- og tilgengelighedsprofil.

Tilgaengelighedsprofilen er dynamisk

Et omrades tilgengelighedsprofil er en dynamisk stgr-
relse. Den kan @ndres med udbygning af infrastruk-
turen, f.eks. ved etablering af nye stationer pa eksiste-
rende banestrekninger eller ved etablering af nye
strekninger og stationer for metro, letbaner og spor-
vogne, som det bl.a. overvejes i Hovedstadsregionen
og i Arhus.

Ved savel planlegning af byudvikling og byomdan-
nelse som ved planlegning af udbygning eller forbed-
ring af infrastruktur er det vigtig, at byudvikling og in-
frastruktur teenkes sammen. Arealklassifikationen bgr
imidlertid ske alene pa baggrund af allerede eksiste-
rende infrastruktur eller infrastrukturprojekter, som er
politisk vedtagne med finansiering.

Ved klassifikationen af arealer ud fra deres betjening
med kollektiv transport, er det vasentligt at fglge op
med undersggelser, der belyser, om den kollektive
trafikbetjening har den tilsigtede effekt pa de ansattes
valg af transportmiddel. Udeblevne effekter bgr have
konsekvenser for arealklassifikationen.

Ogsa parkeringspolitik kan bruges som redskab til at
@ndre et omradets tilgaengelighedsprofil. Ved at be-
grense udbuddet af parkeringspladser kan et omrades
tilgengelighed med bil @ndres. Jf. eksemplet 1.3 i
afsnit 6.1.

Eksempel pa klassificering af arealer udfra beliggenhed jf.
skema foregdende side
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TREDJE TRIN

Lokaliseringsmodel — en sammenstilling af areal- og
virksomhedsklassifikationerne

Er der ved arealklassifikationen alene anvendt den
simple model for bestemmelse af beliggenheds- og
tilgeengelighedsprofiler kan en sammenstilling besta i,
at byintegrerbare virksomheder alene lokaliseres inden
for den sammenh@ngende by. Byintegrerbare virksom-
heder med lille bil- og vejath@ngighed lokaliseres
alene i blandede omrader i bymidten eller i de indre
bydele, mens byintegrerbare virksomheder med stor
bil- og vejathaengighed lokaliseres i erhvervsomrader i
de ydre bydele. Ikke-byintegrerbare virksomheder
lokaliseres i erhvervsomrader i byranden eller i serlige
tilfeelde uden for den sammenhangende by, hvis der er
udlagt erhvervsomrader dér.

Afhangigt af bl.a. bystgrrelsen og omfanget af den
kollektive trafikbetjening kan den simple klassifikation
suppleres med en ABC-tankegang, hvor kvaliteten af
den kollektive trafikbetjening og tilgengeligheden
med bil indgér i en mere differentieret sammenstilling
eller matchning af virksomheder og arealer.

Er den simple model for arealklassifikationen supple-
ret med udvidede beliggenheds- og tilgengeligheds-
profiler kan nedenstdende skema anvendes til at sam-
menstille eller matche de to klassifikationer og at sikre
den rette virksomhed pa rette sted. Skemaet vil kunne
forenkles atha@ngigt af den lokale situation.

Som opfglgningen pa skemaet bgr udarbejdes gene-
relle retningslinier for lokalisering og formuleres kon-

Sammenstilling af virksomheds- og arealklassifikationer

Lokaletype Virksomhedskarakteristik Omradetype
Onskelig mulig ¢j mulig

Kontor Administration A B andre
Kontor Udvikling A B andre
Kontor Tjenesteydelser B A andre
Kontor Udvikling og produktion B A andre
Lager og produktion Begreenset tung transport og evrig miljebelastning C X) andre
Lager og produktion Ekstensiv / tung transport C/X andre
Lager og produktion Meget transporttung Y X andre
Mindre handvaerk Begranset tung transport og ovrig miljebelastning C/D/E andre
Institution Regionalt orienteret / arealintensiv / besggsintensiv A/B andre
Institution Lokalt orienteret / arealintensiv / besggsintensiv A/B/D andre
Institution Ekstensiv / pladskraeevende D andre
Kultur- og fritidsanleg Regionalt orienteret / arealintensivt / besegsintensiv A/B (Z) andre
Kultur- og fritidsanleeg Lokalt orienteret / arealintensiv / besegsintensiv A/B/D andre
Kultur- og fritidsanleg Ekstensiv / pladskravende/ stejende D Z andre
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krete anvendelsesbestemmelser for de enkelte om-
rader. Det sidste forudsetter, at gvrige byplanmas-
sige hensyn inddrages, herunder overvejelser i til-
knytning til trafikkens lokale miljgbelastning. Ne-
denfor er kort beskrevet fjerde trin og femte trin i
arbejdet med planlegningsveaerktgjet, der skal sikre
rette virksomhed pa rette sted.

FJERDE TRIN

Trafikkens lokale miljobelastning bor ogsa nedbrin-
ges og evrige byplanforhold inddrages
Klassifikation af virksomheder og arealer samt sam-
menstillingen af de to klassifikationer udggr de tre fgr-
ste trin i det tekniske plangrundlag for beslutninger
om lokalisering og arealanvendelse. Neaste trin er, at
vurdere det hensigtsmassige i potentielle virksomhe-
ders lokalisering i et givet omrade ud fra gvrige by-
planmessige hensyn, sdledes som de er sammenfattet i
region- og kommuneplanarbejdet. Det kan vare be-
varings- og arkitekturhensyn, hensyn til balance mel-
lem boliger, arbejdspladser og andre byfunktioner,
hensyn til friarealer og grgnne omrader osv.

Men det kan ogsa vere trafikale hensyn og hensynet til
den lokale miljgbelastning fra trafikken. Trafik afsted-
kommer bade en global/regional miljgbelastning (CO,
og energiforbrug) og en lokal miljgbelastning (luftfor-
urening, stgj, usikkerhed, barrierer og visuelle for-
hold). Areal- og virksomhedsklassifikationerne og
lokaliseringsmodellen bidrager i forste omgang til at
sikre en lokalisering, der mindsker den globale/regio-
nale miljgbelastning. Klassifikation og lokaliserings-
model sigter saledes direkte mod at begrense den sam-
lede transport og at overflytte transport til de mere
miljgvenlige transportformer (cykel, gang og kollektiv
transport). Det er fgrste skridt i bestreebelserne for at
mindske miljgbelastningen.

Neaste skridt er, gennem lokalisering eller andre virke-
midler, at begrense den lokale miljgbelastning i er-
hvervs- og centeromraderne og i de tilgrensende by-
omrader.

Begge skridt er ngdvendige for at begrense trafikkens
miljgbelastning. Skridtene skal tages i den n@vnte
reekkefglge. Lokaliseres en virksomhed i den tatte by
vil den samlet set skabe vasentlig mindre bilkgrsel,
end hvis den placeres uden for.
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Nar en virksomhed eller anden byfunktion placeres
centralt eller ved et velbetjent kollektivt trafikknude-
punkt, vil mange ansatte og besggende anvende cykel
eller kollektiv transport til og fra virksomheden. Virk-
somheden vil imidlertid samtidig skabe en vis m@ngde
biltrafik. Det pavirker det lokale milj@, hvor virksom-
heden er placeret, og maske ogsa i de omkringliggende
naboomrader eller omrader ved indfaldsvejene i form
af stgj, luftforurening, usikkerhed og fysiske og visu-
elle barrierer samt oplevelsen af kvaliteten af det of-
fentlige byrum.

Vurderingen af den lokale trafikskabte miljgbelastning
af et givent omrade og de tilgreensende bykvarterer kan
derfor fgre til en afvisning af en ellers potentiel lokali-
sering og dermed til en @&ndring af arealklassifikatio-
nen. Vurderingen kan imidlertid ogsa fgre til, at den
mulige tilstrgmning af biler afpasses, hvad der lokalt
er acceptabelt. I afsnit 2.5 er gennemgaet en raekke for-
skellige virkemidler, som kan benyttes med henblik pa
at tilpasse trafikken til den lokale kapacitet.

FEMTE TRIN

Udformning af generelle retningslinier for lokalise-
ring og konkrete anvendelsesbestemmelser
Effekten af arbejdet med areal- og virksomheds-
klassifikation ath@nger af udformningen af de gene-
relle retningslinier for lokalisering i den regionale og
kommunale planlegning og de konkrete arealanven-
delsesbestemmelser i kommune- og lokalplanlaeg-
ningen samt administrationen af disse.

For sé vidt angar administrationen af lokalplanbestem-
melserne er det vigtigt, at ogsa byggesagsadministra-
tionen inddrages, idet det i hgj grad er bygningernes
udformning, der betinger en intensiv henholdsvis eks-
tensiv udnyttelse af ejendommen.

I afsnit 5 gives der derfor et bud pa, hvordan man kan
arbejde med anvendelsesbestemmelser, der bl.a. tager
udgangspunkt i bygningstyper fremfor de traditionelle
anvendelsesbestemmelser, der bygger pa branche-
tilhgrsforhold.



68

Handbog om Milje og Planlaegning



n !-l | Y T ﬂ“'"'n'-"_ T IL- ! ]
. i | L \ =
- .'-z*?‘?.mf‘f- \\f 1

m .-Hh ”, 4 R B | [ vpa oY
< MBS T L W —'-:Mﬂ‘_..‘ﬂ’;:f ! -
ﬁ.!- T N W " l - -

BT T e I : E -;J h_ g 4 4

AEERR | i

WSTR[ NG

TR ==
h i
-

Afsnit 5




70

Anvendelsesbestemmelser for omrader til

erhverv

Mange af de almindeligt benyttede anvendelsesbestem-
melser i kommune- og lokalplaner passer darligt til
udviklingen inden for erhvervslivet. Mange steder er
der behov for en opdatering af planbestemmelserne. 1
dette kapitel gives forslag til, hvordan planbestem-
melserne kan opdateres og der gives et bud pa udvik-
ling af nye planbestemmelser.

Erhverv er i dag og vil ogsa i fremtiden vere placeret i
mange forskellige omrader. Fra gammel tid har erhver-
vene typisk ligget inde i byerne sammen med boliger.
Mange baggarde har huset forskellige former for er-
hverv fra smahandverk til mindre fremstillingsvirk-
somheder. Senere er de egentlige erhvervsomrader
kommet til. I planleegningen er erhvervsomraderne ty-
pisk betegnet som omrader til industri eller omrader til
handvark og lettere industri. Herudover findes en raek-
ke blandede omrader, som ofte har faet betegnelsen
center, men betegnelsen blandet bolig og erhverv er
ogsa benyttet blandt andet i de store byers brokvar-
terer, hvor der fra gammel tid har ligget forskellige
former for erhverv.

Det generelle indtryk er, at mange virksomheder place-
rer sig optimalt ud fra savel en miljgmassig som en
trafikal synsvinkel. De fleste traditionelle produktions-
og lagervirksomheder lokaliseres saledes i de traditio-
nelle erhvervsomrader, som er skreeddersyet til denne
type virksomheder - ofte med god adgang til det over-
ordnede vejnet. Kontorvirksomheder er for en stor dels
vedkommende etableret i bymidterne eller andre cen-
terdannelser, hvor den kollektive trafikbetjening ofte er
god, og hvor cykel og gang kan spille en rolle i den
daglige pendling.

Udviklingen inden for erhvervslivet betyder ofte, at
der sker en glidning mellem de forskellige typer er-
hverv, og at greenserne for, hvad der kan betegnes som
produktion eller administration og udvikling bliver fly-
dende. Der findes saledes produktionsvirksomheder,
hvor produktionen foregar i kontor- eller laboratorie-
lignende lokaler, og som sagtens kan ligge i blandede
byomrader. Inden for nogle virksomheder sker der en
brancheglidning, hvor f.eks. en stadig stgrre del af
virksomheden udggres af udvikling og administration.
Felles for de nye typer virksomheder er, at der er for-
holdsvis flere ansatte pr. etagemeter, og at der ikke er
andre miljggener end dem, som trafikken til og fra ar-
bejde genererer. Disse virksomheder kan derfor med
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fordel vere - og gnsker at vaere - en integreret del af
bymiljget, centralt placeret i forhold til den kollektive
trafik.

De traditionelle planbestemmelser for lokalisering af
erhverv tager ikke altid hgjde for denne udvikling i
erhvervsstrukturen. Det betyder pa den ene side, at der
opstar konflikter i de eksisterende erhvervsomrader
mellem forskellige typer erhverv, der stiller forskellige
krav til miljgbelastning, @stetik m.v. Pa den anden side
betyder det, at der ikke altid sker en hensigtsmassig
lokalisering af virksomhederne set udfra en trafikal
synsvinkel.

Der er i dag i hgjere grad behov for planbestemmelser,
der kan sikre virksomhederne optimal beliggenhed i
forhold til tilgeengelighed og transportbehov, og som
derved samtidigt begreenser den samlede transport
mest muligt.

Udviklingstendenserne inden for erhvervslivet og mu-
lighederne for at skabe mere attraktive bymiljger for
bade boende og virksomheder sztter fokus pa behovet
for i den kommunale planlegning at gennemga og
revurdere betingelserne for lokalisering af forskellige
typer af erhverv i byerne. Herved kan de blive mere
tidssvarende og passe bedre med kommunalbestyrel-
sens mal for byernes miljg og udvikling.

En sadan revision kan besta i en opdatering af de eksi-
sterende planbestemmelser med udgangspunkt i, hvor-
dan eksisterende virksomheder sikres bedst mulige ud-
viklingsmuligheder uden konflikter med naboer. Der-
med sker ogsa en sikring af gode boligomrader, der
ikke er generede af miljgbelastende virksomheder.

En anden og mere gennemgribende revision kan besta
i at udvikle nye planbestemmelser, der tager udgangs-
punkt i en klassifikation af kommunens erhvervs-
arealer udfra deres tilgaengelighed og beliggenhed i
bystrukturen. Herved bliver det mere enkelt for virk-
somhederne og kommunerne at finde den optimale
placering for den enkelte virksomhed. Med en sadan
revision vil der i hgjere grad kunne tages hensyn til
den @ndring, der sker i erhvervsstrukturen.

OPDATERING AF EKSISTERENDE PLANBESTEM-
MELSER FOR AT UNDGA MILJIGKONFLIKTER
I dette afsnit gennemgas de mest benyttede standard-



typer af anvendelsesbestemmelser med forslag til,
hvordan de kan ggres mere tidssvarende for at undga
miljgkonflikter mellem boliger og virksomheder og
mellem virksomheder indbyrdes.

Rene boligomrader

I omrader, der alene er udlagt til boligformal, kan der —
i overensstemmelse med byggelovgivningen (i be-
grenset omfang) etableres erhverv i tilknytning til bo-
ligen. Betingelsen er, at erhvervet udgves af beboeren
uden fremmed medhjlp, og at ejendommen og kvar-
terets preeg af boligomrade i gvrigt fastholdes. Det dre-
jer sig om f.eks. leegepraksis, frisgrvirksomhed, dag-
pleje eller lignende, hvor det er forudsat, at der ikke
kan blive tale om egentlige miljgmassige problemer i
forhold til boligerne i omradet. Dog bgr man vere op-
mearksom pa, at ogsa naboproblemer ,,i det sma“ -
f.eks. trafik til og fra en laegepraksis - kan vere til stor
lokal gene, og at disse typisk ikke kan reguleres hver-
ken via miljglovgivningen eller gennem planlagnin-
gen, da der ikke kan fastsettes bestemmelser for, hvor
disse sma virksomheder ma ligge.

Boligomrade med mulighed for erhverv

I boligomrader med mulighed for lokale erhverv defi-
neres de erhverv, der kan etableres i omradet, i selve
lokalplanen. Det drejer sig om erhverv, der kan leve pa
boligomradets betingelser, og som bade kan overholde
miljgkravene til boligomrader og de krav, der gelder
for bebyggelsens omfang, udformning osv. Eksempler
er revisorer, frisgrer med flere ansatte, mindre butik-
ker, serviceerhverv. Afhaengig af typen af boligomradet
f.eks. parcelhusomrade eller etageboligomrade, kan
stgrre eller mindre virksomheder indpasses i omradet.
Hvis man gnsker et stgrre kontorhus sammen med
f.eks. et parcelhusomrade, ma man i lokalplanen an-
give det serlige delomrade, hvor det skal ligge. Virk-
somheder, der placeres i et boligomrade, vil have be-
grensede muligheder for vaekst og udvikling. Pa sam-
me made som i de rene boligomrader kan der opsta
nabokonflikter i form af trafik til og fra virksomhe-
derne, som ikke kan reguleres via miljglovgivningen.
De ma klares gennem en forebyggende planlegning
ved f.eks. udpegning af serlige delomrader til erhverv
og indretning af infrastrukturen herefter.

Blandet bolig- og erhvervsomrade
Mange lokalplaner &bner mulighed for blandinger af
boliger og erhverv. Typisk har bestemmelserne taget

udgangspunkt i omradernes eksisterende anvendelse.
Bestemmelserne er imidlertid ofte utilstrekkelige til at
handtere de miljgkonflikter, der opstar mellem boliger
og virksomheder, da de ikke eller kun i ringe omfang
indeholder bestemmelser om virksomhedernes miljg-
belastning. Det er typisk i sddanne omrader, der opstar
konflikter af miljgmassig art imellem boliger og er-
hverv. Mange af disse omrader hgrer til byernes
mindst attraktive - bade som bolig- og erhvervsom-
rade, og mange af dem forslummer. Der kan derfor
vare behov for at gennemga sddanne lokalplaner og
revidere bestemmelserne om omradernes anvendelse.
Her ma det i videst muligt omfang undgas, at der etab-
leres erhverv, som giver anledning til mere end uve-
sentlig miljgbelastning af de narliggende boliger - er-
hvervene ma eksistere pa boligernes betingelser. Alter-
nativt kan omraderne overvejes omdannet til egentlige
erhvervsomrader, hvor det ma sikres, at der ikke etab-
leres nye boliger, og at eksisterende boliger nedlegges.
Det er ikke i overensstemmelse med miljgbeskyttelses-
loven at lade boligerne eksistere pa erhvervenes betin-
gelser.

Centeromrader

Centeromrader benyttes hyppigt som betegnelse i
bymidterne, hvor der tillades en blanding af boliger,
detailhandel, forlystelser, liberale erhverv samt offent-
lige og private kontor- og servicevirksomheder. Der
opstar ofte i disse omrader problemer med treengsel og
parkering, og disse spgrgsmal er derfor ogsa ofte gen-
stand for nye planlegningsovervejelser. Omdannelse
af @ldre erhvervs- og havneomrader giver mange ste-
der mulighed for en udvidelse af bymidten eller
centeromradet. Det er i denne sammenhang vigtigt at
gennemga planbestemmelserne med henblik pa at
sikre en fornuftig anvendelse, der tager hensyn til om-
radets beliggenhed og tilgengelighed med forskellige
transportformer samt omradets lokale miljgkapacitet.

Omrader for handvaerk og lettere industri
Lokalplaner for ,,erhverv, der ikke giver anledning til
vasentlige gener*, hvor det normalt er muligt at opfgre
boliger i tilknytning til erhvervsvirksomheden, er for-
@ldede og trenger til en revision. Det ma overvejes,
afhengig af omradernes eksisterende anvendelse, be-
liggenhed og tilgengelighed, at omdanne sddanne om-
rader til blandede byomrader med boliger og erhverv
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pa boligernes betingelser eller til egentlige erhvervs-
eller boligomrader. I omrader med bade bolig- og
erhvervsfunktioner udggr boligerne ofte en begrens-
ning for virksomhedernes udviklingsmuligheder. Det
vil derfor vere hensigtsmassigt allerede i planbestem-
melserne for omradet at signalere hvilke virksomheder
og hvilken miljgbelastning, der kan tillades i omradet.

Industriomrade

Lokalplanlagte omrader til egentlig industri er normalt
forbeholdt decideret fremstillingsvirksomhed med for-
bud mod opfgrelse af enhver form for boligbebyggelse
i omradet. Der findes imidlertid industriomrader, hvor
der er tilladelse til portnerbolig eller anden bolig, der
er ngdvendig af sikkerheds- eller driftsmassige arsa-
ger. Med dagens tekniske stade vil det kun i helt spe-
cielle tilfeelde kunne begrundes, at der skal vere en bo-
lig pa en virksomhed. Mange af disse boliger overgar
ad are til "almindelige boliger”, og det giver ofte an-
ledning til klager bade over stgj og over andre milj@-
forhold. Dette kan blive gdeleggende for erhvervene,
da disse ma eksistere pa boligernes betingelser, hvilket
ikke alle vil vere istand til.

I dag findes der fremstillingsvirksomheder, som bort-
set fra trafikken ikke giver anledning til miljgbelast-
ning, sa de sagtens kan ligge taet pa boligomrader, og
derfor ikke har behov for en placering i et traditionelt
industriomrade. I de industriomrader, hvor en del af
virksomhederne har skiftet karakter, til mere kontor-
og udviklingspraegede virksomheder, i forbindelse med
omstrukturering eller tilflytning af nye mere arbejds-
kraftintensive virksomheder, opstar der ofte problemer
dels af trafikal karakter og dels i form af forskellige
krav til miljgbelastning, udenomsarealer m.v. For at
sikre arealer til de mere traditionelle fremstillings-
virksomheder, der giver anledning til en vis miljg-
belastning, bgr det overvejes at @&ndre anvendelses-
bestemmelserne for saidanne omrader, sa der ikke kan
opfgres boliger og kontorlignende virksomheder i om-
raderne.

Omrader til virksomhed med saerlige beliggenheds-
krav

Virksomheder, herunder godkendelsespligtige virk-
somheder, hvortil der stilles s@rlige beliggenhedskrav,
ma kun etableres i de omrader, som i regionplanen er
udlagt til disse formal. T dag findes der ikke s& mange
virksomheder, der stiller sadanne sarlige beliggen-
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hedskrav. I teet bebyggede byomrader bliver det stadig
sveerere at finde egnede arealer til formalet. Derfor
bgr de udlagte omrader fastholdes alene til den type
virksomhed med sa@rlige beliggenhedskrav, som de er
reserverede til. Eksempelvis bgr et omrade udpeget til
transportcenter forbeholdes virksomheder med meget
stort transportbehov og ikke optages af andre erhverv.

UDVIKLING AF NYE PLANBESTEMMELSER, DER MAT-
CHER BYGNINGS- OG LOKALETYPE SAMT TRAFI-
KALE BEHOV

I det fglgende gives et bud pa, hvorledes de i afsnit 4
beskrevne planlegningsovervejelser, der tager ud-
gangspunkt i “rette virksomhed pa rette sted”, udfra
trafikale overvejelser, kan omsattes til bestemmelser i
region-, kommune- og lokalplaner.

Hovedidéen er, at virksomhederne ikke skal placeres
udfra deres branchetilhgrsforhold (fremstilling, service
m.v.), men udfra deres karakter. Er det muligt at pla-
cere virksomheden sammen med andre funktioner i
byen? Hvilken bygnings- eller lokaletype efterspgrger
virksomheden, hvilken miljgbelastning giver virksom-
heden anledning til, og hvordan er virksomhedens tra-
fikale behov?

Planbestemmelserne mé beskrive intentionerne med et
givet omrade, hvilken karakter gnsker man, at omradet
skal have, og hvilken type virksomheder gnsker man i
omradet. Den mere konkrete styring sker gennem fast-
settelse af bestemmelser for bygningstyper, bebyggel-
sestethed, parkeringsbestemmelser, miljgforhold m.v.
I et blandet byomrade er det saledes underordnet om,
det er en fremstillingsvirksomhed eller en servicevirk-
somhed, der placerer sig, hvis blot virksomheden kan
indpasses i den bygningstype, som udfra den gvrige
bebyggelses karakter er gnsket i omradet, og den i ¢v-
rigt ikke giver anledning til belastning af miljget. Der
kan ikke stilles krav til virksomhedens trafik, men gen-
nem indretning af omraderne, fastsattelse af
parkeringsrestriktioner m.v., kan man motivere virk-
somhederne til at placere sig hensigtsmassigt udfra
deres trafikale behov.

Regionplaner

Regionplanen skal vise, hvor den fremtidige byudvik-
ling kan finde sted, og regionplanen skal angive ret-
ningslinier for de arealer, der forventes anvendt til by-
vakst i planperioden. I Hovedstadsregionen skal regi-



onplanen desuden fastsatte bindende retningslinier for
placering af funktioner inde i byen. Alle regionplaner
skal indeholde retningslinier for beliggenheden af stgr-
re trafikanleg samt af forskellige funktioner, der affg-
der transport. Det drejer sig f.eks. om nye byvakst-
arealer, stgrre offentlige institutioner, detailhandel, fe-
rie- og fritidsanleg samt virksomhed med sarlige be-
liggenhedskrav, herunder ogsa serligt transporttunge
virksomheder eller virksomheder, der har et s&rligt be-
hov for adgang til det overordnede transportnet.

Det anbefales, at regionplanerne udformes, sa nye
byvakstarealer og funktioner, der affgder store trans-
portbehov placeres, hvor der skabes mindst muligt tra-
fik, og hvor den eksisterende infrastruktur kan udnyt-
tes bedst muligt. Ogsa muligheden for at betjene by-
omraderne med kollektiv trafik bgr indga i overvejel-
serne ved nye byudleg. I forbindelse med udleg af
nye byarealer kan der desuden stilles krav om, at den
eksisterende by skal udnyttes bedre, fgr der kan ske
inddragelse af nye arealer i byen.

Nar det gelder arealer udlagt til virksomhed med ser-
lige beliggenhedskrav kan regionplanerne fastsette, at
kommunerne i disse omrader kun kan planlaegge for
virksomheder med sarligt behov, f.eks. for virksomhe-
der med stort behov for tung transport, men ikke for
kontor- og servicevirksomhed, forskning, udvikling
osv., som fortrinsvis giver anledning til lettere biltra-
fik.

Kommuneplaner

For kommunernes vedkommende starter planlegnings-
processen typisk med kommuneplanstrategien. Her
kan kommunen lagge op til, at der skal ske en klassifi-
cering af erhvervsomraderne udfra princippet om rette
virksomhed pa rette sted - bade i forhold til trafikbe-
hov og i forhold til gvrig miljgbelastning. De bagved-
liggende mal kan f.eks. vere at reducere trafikkens
miljgbelastning, at skabe bedre og mere klare vilkar
for virksomheder og erhvervsliv, samt at undga kon-
flikter mellem erhverv og fglsomme anvendelser.

Opdatering af bestemmelserne for erhvervsomraderne
kan vare et tema for revision af kommuneplanen. I
hovedstrukturen fastsettes de overordnede principper.
Det kan f.eks. vere lokalisering af ikke-miljgbelast-
ende, arbejdskraftintensive virksomheder i blandede
byomrader, hvor der er den bedste mulige tilgengelig-

hed med kollektiv trafik, samt sikring af erhvervsom-
rader til egentlige fremstillingsvirksomheder, der giver
anledning til en vis miljgbelastning. Samtlige omrader
gennemgas med henblik pa en klassificering og revi-
sion af kommuneplanens rammebestemmelser i over-
ensstemmelse med hovedstrukturen. Klassifikationen
ber ses i sammenheng med kommunens planer for ud-
bygning af infrastrukturen og trafiksanering samt i for-
hold til overvejelser om bymiljg, betjening med kol-
lektiv trafik, brug af parkeringsrestriktioner, byggel-
sestethed og bygnings- og lokaletyper.

Lokalplaner

Som opfelgning pa kommuneplanrevisionen bgr lokal-
planerne gennemgas med henblik pé at skabe overens-
stemmelse mellem de opstillede mél og rammer for
lokalplanomradet og naboomrader. Her bgr vere ser-
ligt fokus pa lokalplanens formal, bestemmelser om
anvendelse, bebyggelse, bygnings- og lokaletyper samt
evt. bestemmelser om parkering og adgangsforhold,
herunder for géaende og cyklende.

Det er ikke muligt alene med anvendelsesbestemmel-
serne at fastsette pracise retningslinier for hvilke virk-
somheder, der ma ligge i et givet omrade set udfra gn-
sket om at placere virksomhederne mest optimalt udfra
savel et bymiljgmassigt, miljgmeaessigt som trafikalt
synspunkt. I stedet er der behov for at benytte sig af en
vifte af forskellige bestemmelser som tilsammen giver
et billede af hvilke virksomheder, der kan placere sig
et givent sted. De nedenstaende forslag til bestemmel-
ser skal ikke betragtes som udtgmmende, men blot
give inspiration til bestemmelser, som kan medvirke til
at regulere hvilke erhverv, der kan lokaliseres i de for-
skellige omradetyper. Udover de foreslaede bestem-
melser kan der suppleres med bestemmelser om f.eks.
bevaring, facader, skilte, byrum, trafik, forsynings-
forhold m.v.

BLANDET BYOMRADE - CENTER, BYMIDTE, BRO-
KVARTER

Formal og intentioner med omradet

Malet er at skabe et omrade med et levende og mang-
foldigt byliv, som kan tiltreekke nye erhverv og bebo-
ere. Omradet skal anvendes til en blanding af boliger,
erhverv, butikker, institutioner samt kultur- og fritids-
anleg. Butikker kan alene placeres i de i kommune-
planen udpegede omrader hertil. I omradet kan lokal-
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iseres ikke miljgbelastende erhverv, som kan drage
fordel af beliggenheden i et blandet byomrade, og som
har en hgj arealudnyttelse, nar det gelder arbejdsplad-
ser og/eller kunder. Virksomheder, som ogsa har et
stort behov for tjenestekgrsel, henvises til centrale om-
rader med god vejadgang f.eks. langs de stgrre ind-
faldsveje. De mest centrale og hgjst tilgeengelige om-
rader teenkes forbeholdt funktioner, der henvender sig
til personer fra et stgrre opland.

Af hensyn til blandt andet handelslivet og beboerne
bgr der sikres en trafikal fredeligggrelse af omradet.
Omradet ligger centralt i forhold til station/bustermi-
nal, og tilgengeligheden med kollektiv trafik til by-
midten fra andre dele af byen/kommunen er stor. Der
er derfor grundlag for at begranse biltrafikken. Det
sker ved at begraense antallet af parkeringspladser -
mest i bymidten, og der gives fortrin for den kollektive
trafik samt cyklende og gaende. En begransning af
antallet af parkeringspladser giver samtidig mulighed
for i hgjere grad at skabe attraktive byrum for ophold
og aktiviteter

Kommune- og lokalplanbestemmelser

Omradet udlegges til blandede byformal med boliger,
institutioner, ikke-miljgbelastende offentlige og private
erhverv, sasom liberale erhverv, kontor- og service-
virksomheder, laboratorier, udviklingsorienterede virk-
somheder m.v. I de i kommuneplanen sarligt udpe-
gede omrader kan endvidere placeres butikker.

Bebyggelsen skal udformes som bolig — og kontor-
ejendomme - gerne med blandet anvendelse i den en-
kelte bygning f.eks. boliger i de gverste etager, detail-
handel m.v. i stueetagen og kontorer i midten. Forde-
lingen mellem bolig og erhverv bgr angives med en
procentsats for at sikre en hensigtsmassig fordeling
ogsa i perioder, hvor konjunkturerne for henholdsvis
bolig- og erhvervsbyggeri er forskellige.

Med henblik pa at skabe et godt bymiljg, bgr der arbej-
des med relativt hgje tetheder, hgjest i bymidten og la-
vere i de omkringliggende byomrader.

Uden for bymidten kan det vaere gnskeligt at fastholde
blandede byomrader med en hgj kvalitet som boligom-
rade. Der kan i sadanne tilfalde fastsettes bestemmel-
ser om, at der alene kan lokaliseres virksomheder med
en maksimal stgjbelastning svarende til Milj@styrel-
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sens vejledende grensevardier for boligomrader. Isar
kan det vere vaesentligt at sikre en lav stgjbelastning i
nattetimerne.

Gennem indretning af gaderum, begrensning af antal
p-pladser m.v. kan trafikbelastningen begrenses. P-
pladser begreenses med angivelse af max antal i for-
hold til etagemeter erhverv og bolig, idet der skelnes
mellem bymidter og gvrige omrader.

ERHVERVSOMRADE | BYEN

Formal og intentioner med omradet

Malet er at sikre omradet til lokalisering af erhverv,
der som fglge af miljgbelastning, bygningstype og
stgrrelse, behov for udendgrs faciliteter eller lign. ikke
egner sig til lokalisering i et blandet byomrade med
boliger og andre miljgfglsomme funktioner. Gennem
en zoning af omradet sikres omkringliggende omrader
mod miljggener, idet yderzonen forbeholdes virksom-
heder med uvasentlig eller ingen miljgbelastning af
omgivelserne. Omradet skal friholdes for kontor- og
servicevirksomheder samt virksomheder, der giver an-
ledning til vesentlig miljgbelastning og/eller meget
tung trafik.

Kommune- og lokalplanbestemmelser

Omradet forbeholdes til erhverv, der som fglge af
miljgbelastning, bygningstype og stgrrelse, behov for
udendgrs faciliteter eller lign. ikke egner sig til lokali-
sering i et blandet byomrade med boliger og andre
miljgfglsomme funktioner. Det omfatter dog ikke virk-
somheder, der giver anledning til vasentlig miljgbe-
lastning og/eller meget tung trafik.

Bebyggelse udformes som lager og produktions-
bygninger, og der kan alene opfgres eller indrettes
kontorbebyggelse for den til den enkelte virksomhed
hgrende administration. Bestemmelser om bebyggel-
sens omfang kan fasts@ttes som volumenbestemmelser
evt. kombineret med selvstendige bestemmelser for de
dele af ejendommen, der kan benyttes til administra-
tion. Samlet set skal der vare tale om en ekstensiv ud-
nyttelse af arealet. Der kan fastsattes bestemmelser
om, at bebyggelse til administration max ma udggre x
% af det samlede etageareal til den enkelte virksom-
hed. Der foretages en zoning af omradet, sa der i rand-
omraderne mod naboomrader med fglsomme funktio-
ner alene kan placeres virksomheder med en begraenset



miljgbelastning, herunder ikke-stgjende virksomheder.
For virksomheder i randomraderne kan der fastsattes

maksimale stgjgraenser, der skerper kravene i forhold
til Miljgstyrelsens vejledende grenser.

Omradet kan indrettes med en blanding af stgrre og
mindre grunde. Infrastrukturen bgr tilgodese savel lette
trafikanter som tung trafik.

ERHVERVSOMRADE PA KANTEN AF BYEN

Formal og intentioner med omradet

Malet er at forbeholde omradet til virksomheder, der
giver anledning til vaesentlig miljgbelastning, store
virksomheder med behov for udendgrs oplag samt
virksomheder med meget tung transport.

Kommune- og lokalplanbestemmelser

Omrédet forbeholdes virksomheder, der giver anled-
ning til vasentlig miljgbelastning, erhverv med behov
for udendgrs oplag samt virksomheder med meget
tung transport.

Bebyggelse udformes som lager og produktionsbyg-
ninger, og der kan alene opfgres eller indrettes kontor-
bebyggelse for den til den enkelte virksomhed hgrende
administration. Bestemmelser om bebyggelsens om-
fang kan fastsettes som volumenbestemmelser evt.
kombineret med selvstendige bestemmelser for de
dele af ejendommen, der kan benyttes til administra-
tion. Samlet set skal der vare tale om en ekstensiv ud-
nyttelse af arealet. Der kan fastsattes bestemmelser
om, at bebyggelse til administration max ma udggre x
% af det samlede etageareal til den enkelte virksom-
hed.

Omrédet indrettes med store grundstgrrelser, lav tet-
hed og en infrastruktur, der ggr omradet egnet til tung
trafik.

MOTORVEJSNZARE ERHVERVSOMRADER UDEN FOR
BYEN

Formal og intentioner med omradet

Malet er at forbeholde omradet til meget transport-
tunge erhverv som f.eks. transportcenter samt virk-
somheder til servicering heraf, eksempelvis benzinsta-
tion, servicevarksted og truckercafé.

Kommune- og lokalplanbestemmelser

Omréadet ma alene anvendes til virksomheder med be-
hov for meget tung transport samt til enkelte virksom-
heder til servicering af de transporttunge virksomhe-
der. Rammer og bestemmelser ma angive precist,
hvilke typer servicefunktioner, der kan etableres, som
f.eks. benzinstation, varksted, café, samt nermere pla-
cering og omfang af disse funktioner. Der kan ikke
placeres miljgbelastende erhverv, der ikke er transport-
tunge.

Bebyggelse udformes som lager og produktionsbyg-
ninger, og der kan alene opfgres eller indrettes kontor-
bebyggelse for den til den enkelte virksomhed hgrende
administration. Bestemmelser om bebyggelsens om-
fang kan fastsattes som volumenbestemmelser evt.
kombineret med selvstendige bestemmelser for de
dele af ejendommen, der kan benyttes til administra-
tion. Samlet set skal der vaere tale om en ekstensiv ud-
nyttelse af arealet. Der kan fastsattes bestemmelser
om, at bebyggelse til administration max ma udggre x
% af det samlede etageareal til den enkelte virksom-
hed. Der forudsettes en meget lille andel administra-
tion.

Der fastsattes bestemmelser for delomrader, hvor der
kan placeres bebyggelse og anlag til f.eks. benzinsta-
tioner, servicevarksted m.v.
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Planlaegningssituationer
- eksempler pa samspil mellem milje og planlaagning

[ dette afsnit beskrives 12 typiske planlegningssitua-
tioner med eksempler pd, hvordan samspillet mellem
miljpadministrationen og planlegningen kan forega.

KARAKTERISTIK AF PLANLAGNINGSSITUATIONEN
Beskrivelsen af planl@gningssituationen indledes med
en karakteristik af denne, som den typisk forekommer.
Det kan f.eks. vere et centralt beliggende, nedslidt
erhvervsomrade, der star foran omdannelse til center-
formal. Det kan ogsa vere et nyere ‘rent’ industriom-
rade, der skal kunne omdannes til erhvervspark med
kontorer og stgrre arealkreevende butikstyper (auto-
mobilhandel, byggemarked, mgbler m.v.).

Den fgrste planlegningssituation omfatter en hel by,
kommune eller region. I beskrivelsen tages der ud-
gangspunkt i en klassifikation af kommunens (eller
regionens) samlede erhvervsomrader. Gennem plan-
leegningen legges en strategi for den fremtidige anven-
delse af de forskellige omrader udfra deres beliggen-
hed 1 bystrukturen og deres tilgengelighed for forskel-
lige trafikformer. Det anbefales, at en sddan overordnet
planlaegning leegges til grund for fastszttelsen af mal-
setninger og planlgsninger i de gvrige 11 nevnte
planlegningssituationer.

SAMSPILSPROBLEMER

Indenfor hver af de beskrevne planlegningssituationer
er udvalgt nogle typisk forekommende samspilspro-
blemer mellem planl@gning og miljg, som behandles
seerligt indgaende. I et havneomrade kan det veere jord-
forurening, og i et blandet bolig- og erhvervsomrade i
kanten af bymidten kan det vere virksomhedsstgj og
vejstgj, der belyses. I skemaet nedenfor ses hvilke
samspilsproblemer, der er behandlet under de enkelte
planlegningssituationer. I et konkret omrade vil der
ofte foreckomme andre problemer end de, der indgar i
planlegningssituationen. Her henvises til behandlingen
af problemet under andre planl@gningssituationer.

REGISTRERING AF MILJ@- OG PLANFORHOLD

Der startes med en beskrivelse af den eventuelle eksi-
sterende miljgbelastning, for @ndringen har fundet
sted. Herefter vurderes den fremtidige forurening, efter
@ndringen.

MALS/ZATNINGER

Her beskrives de graenser, der s&ttes for det maksimale
omfang af den fremtidige miljgbelastning.
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PLANLOSNINGER

I dette afsnit beskrives generelle eksempler pa, hvor-
dan man gennem planle@gning kan lgse miljg-
problemerne indenfor de valgte samspilsproblemer.
Planlgsningerne er illustreret med konkrete eksempler.



Samspilsproblemer og planlgsninger
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Planlegningssituation 1
Overordnet planlaegning af kommunens erhvervsomrader

Kortleegning af erhvervsomradernes rummelighed og
tilgeengelighed

Klassificering af virksomheder ift. transportbehov
Begransning af miljgbelastning fra trafik
Begransning af arealforbrug til byformal

Planlegningssituation 2
Planlaegning af zldre blandet omrade med overvaegt af erhverv

Luftforurening med lugt og stgv
Jordforurening
Klassificering af erhvervsvirksomheder

Zoning af @ldre erhvervsomrade

Planlzgningssituation 3
Planlagte handveerks- og industriomrader

Stigning i trafikarbejdet
Stgjafskermning
Nabogener mellem virksomheder

Planlegningssituation 4
Omdannelse af zldre, blandet omrade med overvaegt af boliger

Stgj fra virksomheder
Overtagelsespligt
Ekspropriation

§14 forbud

Planlzgningssituation 5
Byomdannelse af @ldre, centralt beliggende erhvervsomrade

Trafikbelastning
Stgj fra aflesning af varer
Stgjafskermning

Planlegningssituation 6
Gradyvis byomdannelse med trinvis stgjdeempning

Stgj fra forsat virksomhedsdrift
Rakkefglgebestemmelser
Krav om grundejerforening

Funktionsintegreret planlegning

Planlegningssituation 7

Vurdering af miljgfelsomhed for andet end boliger

Stgj ift. miljgfglsom anvendelse
Klassificering af funktioner efter forureningsfglsomhed

Planl®gningssituation 8
Lokalplanlaegning af nyudlagt boligomrade med erhverv

Stgjgener fra vejtrafik

Stgjgener fra virksomheder

Integrerbare virksomheder

Udnyttelse af bufferzoner til ikke-miljgfglsom anvendelse

Planlzgningssituation 9
Planlaegning af boligomrade som nabo til trafikskabende og
stgjende institutioner

Serligt stgjende fritidsaktiviteter
Forebyggelse af stgj fra institutioner i forhold til boliger

Planl®gningssituation 10
Planlaegning for virksomheder med szerlige beliggenhedskrav

Luftforurening i form af lugt og stgv
Risikobetonet produktion

VVM

Planlegning i kystzonen

Beliggenhedskrav — grundvand, stgj og trafik

Planlegningssituation 11
Nyt erhvervsomrade uden boliger

Begraensning af nabogener mellem virksomheder
Begrensning af arealforbruget
Strategisk miljgvurdering

Planlegningssituation 12
Lokalisering af virksomheder og grundvandsbeskyttelse

Placering af potentielt forurenende virksomhed i forhold til
grundvandets sarbarhed.
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Overordnet planlaegning af kommunens erhvervsomrader

En overordnet planlegning af kommunens erhvervs-
arealer kan pd en gang optimere de enkelte virksomhe-
ders lokalisering og hensynene om at nedbringe trans-
portens miljpbelastning samt medvirke til at skabe le-
vende bymiljger.

Mange kommuneplaner indeholder store arealudlaeg i
udkanten af byzone til fremtidige erhvervsformal, men
har samtidig arealer i eksisterende byomrader, som er
blevet ledige eller forventes at blive ledige i ner frem-
tid. Den bedste udnyttelse af arealressourcerne vil
vere fgrst at genbruge de eksisterende omrader. Det
vil samtidig medvirke til at begrense den samlede
transport, fremme brug af miljgvenlige transport-
former og dermed begranse den samlede miljgbe-
lastning. Det muligggr en bedre anvendelse af den ek-
sisterende vejinfrastruktur og det kollektive trafiknet,
og det muligggr skabelsen af levende, mangfoldige by-
miljger.

For at opna en fornuftig fremtidig lokalisering af virk-
somheder har kommuner derfor behov for at danne sig
et overblik over mulige arealer, fastlaegge mal for
hvordan arealerne gnskes anvendt og udmgnte malene
ved konkrete bestemmelser i kommuneplanen.

KARAKTERISTIK AF PLANLAGNINGSSITUATIONEN
En del af de ledige erhvervsomrader er udlagt i kom-
muneplaner fra slutningen af halvfjerdserne og frem-
efter. Forventningen har i hgj grad veret, at arealerne
ville efterspgrges af virksomheder med store pladskrav
og en vis mengde tung trafik. Arealudleggene er des-
uden sket ud fra et behov for at kunne forebygge mil-
joproblemer, med f.eks. stgj og luftforurening af bolig-
omrader. Derfor er de fleste af disse arealer udlagt
udenfor eksisterende byomrader, adskilt fra boligomra-
der og tet pa et overordnet vejnet.

Imidlertid er behovet for at forebygge miljgproblemer
ved at adskille boliger og erhverv generelt blevet min-
dre, idet antallet af virksomheder, det er ngdvendigt at
placere i en vis afstand til boliger, er reduceret. Det
skyldes bade brug af renere teknologi i virksomheder
og, at en stgrre andel af efterspgrgslen kommer fra ser-
vice- og videnbaserede virksomheder uden de traditio-
nelle forureningsproblemer, men med flere ansatte pr
etagemeter. Mange kommune- og lokalplaners an-
vendelsesbestemmelser for disse omrader muligggr lo-
kalisering af arbejdskraft- eller besggsintensive virk-
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somheder, selvom det er uhensigtsmassigt at lokali-
sere sa mange arbejdspladser i periferien af byen med
darlig mulighed for eksempelvis kollektiv trafikbe-
tjening og brug af cykel.

I den forbindelse ma dog skelnes mellem service-/
videnvirksomheder og egentlige produktionsvirksom-
heder, idet der for sidstn@vnte virksomhedstyper fort-
sat kan vere stort behov for at tage hensyn til f.eks.
lugt- og stgjproblematikken.

En anden gruppe af ledige eller forventede fremtidige
ledige erhvervsomrader findes i de @ldre og mere cen-
tralt beliggende byomrader. Disse erhvervsomrader er
ofte karakteriseret ved at ligge teet pa boliger, kollek-
tive trafikknudepunkter og bycentre med en raekke
servicefaciliteter. Det vil derfor ud fra en overordnet
trafikal betragtning vare fornuftigt at lokalisere ar-
bejdskraft- eller besggsintensive virksomheder pa
disse arealer i stedet for i periferien af byomraderne.
Samtidig findes i disse omrader typisk en rekke eldre,
produktionsorienterede virksomheder, som i dag bedst
ville ligge l@ngere vak fra bycentrene, men som selv-
sagt ikke er sa lette at flytte.

For en kommune er det vigtigt at danne sig et overblik
over, hvilke typer af virksomheder, der med fordel kan
integreres i byomdannelsesomrader, og hvilke der har
behov for en placering i yderkanten af byomradet,
hvor de for eksempel kan adskilles fra miljgfglsomme
byfunktioner og leegges tet pa det overordnede vejnet.
Den trafikale belastning er en af de vasentligste para-
metre at inddrage i disse afggrelser. Det gelder om at
kunne lokalisere ,,den rette virksomhed pa det rette
sted bade ud fra virksomhedens eget behov for en god
placering, men ogsa ud fra virksomhedens miljg-
pavirkning af omgivelserne, herunder de afledte trafi-
kale konsekvenser.

Ofte har mange kommuner i en region udlagt arealer
til de samme typer af virksomheder, selvom der pa re-
gionalt niveau maske kun er behov for areal til en eller
ganske fa af den slags virksomheder. Dette har sine
steder fort til en , tilfeldig* spredning af virksomhe-
derne, som udtryk for darlig arealdisponering. Samti-
dig bliver det vanskeligt at skabe attraktive miljger
(bade for befolkningen og virksomhederne), og skabe
effektiv kollektiv trafikbetjening. Her vil et regionalt
samarbejde om en arbejdsdeling i udpegningen af
erhvervsomrader vere vasentligt.



SAMSPILSPROBLEMER

De miljgproblemer, der er knyttet til den overordnede
erhvervslokaliserring og planlagning kan have vidt
forskellig karakter. Det kan bade dreje sig om lokale
miljgproblemer, som f.eks. stgj pa specielle tidspunk-
ter. Det kan ogsa dreje sig om mere overordnede mil-
jgproblemer, som f.eks. stigning i det samlede trafik-
arbejde eller stort forbrug af arealressourcer. En over-
ordnet erhvervsplanlegning vil ofte vaere en slags “ef-
tersyn” af vitale dele af kommunens fysiske planlaeg-
ning og vil derfor ogsa bergre en stor del af de daglige
problemer og konflikter, som optager bade en plan- og
en miljgforvaltning.

I denne planlaegningssituation er der valgt at fokusere

pa:

* Kortlegning af erhvervsomradernes rummelighed
og tilgengelighed

» Klassificering af virksomheder i forhold til trans-
portbehov

* Begrensning af miljgbelastning fra trafik

e Begrensning af arealforbrug til byformal.

REGISTRERING AF MILJ@- OG PLANFORHOLD

Kortlaegning af erhvervsomradernes rummelighed

og tilgaengelighed

Som baggrund for at kunne tage stilling til en fornuftig

udpegning af fremtidige erhvervsomrader og deres an-

vendelse bgr der udarbejdes:

* en samlet oversigt over aktuelle og forventede
byomdannelsesomrader i de kommende ar og

* en samlet oversigt over kommunens erhvervs- og
centeromrader.

For hvert omrade bgr der ske en kortlegning af:

* beliggenhed i bystrukturen (herunder beskrivelse af
omkringliggende byomrader) og

o tilgengelighedsprofil, dvs. en kortleegning af omra-
dets trafikale forhold i form af nerhed til og betje-
ning med kollektiv transport, n@rhed til vejnet, par-
keringsforhold, faciliteter for cyklister og gaende.

Pa den baggrund kan der i et “arealbogholderi” rede-
ggres for rummeligheden i forhold til udbygnings-
behov. Arealbogholderiet kan opstilles under forskel-
lige forudsatninger om arealanvendelse og bebyg-
gelsestetheder og forskellige udbygningstakter til for-
skellige formal.

Desuden bgr fglgende kortleegges for hvert omrade:

* eksisterende miljgproblemer (jordforurening, stgj,
luftforurening)

» beskyttelsesinteresser (vandressourcer, natur, visu-
elle kvaliteter mv.) og

e evt. regional udpegning til virksomheder med ser-
lige beliggenhedskrav.

Klassificering af virksomheder i forhold til trans-
portbehov

Der bgr ske en klassificering af forskellige virksomhe-
der i forhold til de behov, virksomhed, ansatte og besg-
gende har for tilgengelighed og mobilitet for personer
og gods, og i hvilket omfang virksomhederne egner sig
til en bymassig integration.

Det fgrste indebarer behov for god betjening for bil-

trafik, eventuelt bane og havneadgang, kollektiv trans-

port og cykel/gang muligheder, mens det andet kan

vaere egnet beliggenhed:

e i et funktionsblandet, teettere byomrade,

e i et erhvervsomrade omgivet af boligomrader eller
blandede byomrader,

* i byranden eller

e uden for den sammenhangende by.

I kapitel 4 anvises en model til klassificering af virk-

somheder og arealer.

MALS/ZATNINGER

Begraensning af miljobelastning fra trafik

Der kan opstilles et mal om at bidrage til at mindske

den samlede miljgbelastning fra transport ved at loka-
lisere virksomheder med megen persontransport inte-
greret i byomradet tet pa kollektiv trafikbetjening og

med gode muligheder for at cykle.

Malet kan operationaliseres ved at opstille retningsli-
nier for lokalisering af virksomheder ud fra en sam-
menh@ng mellem arealklassifikation og virksomheds-
klassifikation, som omtalt i afsnit 4. Anvendelsen af
dette klassifikationssystem sikrer, at den enkelte virk-
somheds lokalisering bade er optimal ud fra virksom-
hedens, de ansattes og besggendes behov og ud fra
overordnede miljghensyn.

Det overordnede mal om at mindske den samlede
miljgbelastning fra transport kan suppleres med mal
om at nedbringe miljgbelastningen fra transporten i de
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enkelte erhvervs- eller centeromrader og i de omkring-
liggende kvarterer.

Hvis man saledes gnsker at begranse en bybefolknings
miljg- og sundhedsbelastning indenfor de rammer, som
den eksisterende lokalisering setter, sa kan man over-
veje at indfgre en miljgzone, som fremmer renere tek-
nologi og/eller hgj kapacitetsudnyttelse for trafikken i
miljgzonen. F.eks. kan et formal med en miljgzone
vare, at begraense emissionen af de sarligt sundheds-
skadelige ultrafine partikler fra tung dieseltransport.

Begraensning af arealforbrug til byformal

Et andet mal kan veare at bidrage til at begreense areal-
forbruget til byformal og dermed friholde bynere area-
ler til rekreative formal, landbrug og naturomrader.
Dette mal spiller fint sammen med maélet om at be-
grense den samlede miljgbelastning fra transporten, og
kan operationaliseres ved at undgé nyudlag til er-
hvervsformal sa lenge, der er egnede lokaliserings-
muligheder 1 allerede udlagte og ibrugtagne erhvervs-
omrader, herunder i byomdannelsesomrader.

Andre mél kunne vere at sikre oprydning efter tidli-
gere forurening i gamle byomrader, og at undga er-
hverv i omrader, der endnu er uforstyrrede af tekniske
anleg, eller at beskytte drikkevandsressourcen. Disse
mal harmonerer godt med ovenstiende mal om at spare
pa arealressourcen og at genanvende allerede ibrug-
tagne arealer for nyudlaeg.

PLANLOSNINGER

De primare varktgjer er henholdsvis regionplan og
kommuneplan, hvor den gnskede lokalisering af for-
skellige virksomheder kan beskrives og udmgntes i be-
stemmelser for delomréder.

Regionplanarbejdet kan fgre til forslag om arbejdsde-
ling mellem kommuner, saledes at der pa tveers af
kommunegranser i regionen udlegges arealer, der til-
sammen opfylder de forventede behov for erhvervs-
udbygning. Regionplanen kan opstille retningslinier
for beliggenheden af funktioner, der affgder transport,
for eksempel nye byvakstarealer, stgrre offentlige in-
stitutioner, detailhandel, virksomheder med serlige
beliggenhedskrayv, ferie- og fritidsanleg mv.

Udpegningen kan kobles til det kommunale arbejde
med kommunale planstrategier, hvor der f.eks. kan
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vaelges temaet ,,Lokalisering af erhverv i forhold til
trafik*. Det kan evt. ske i et samarbejde om planstra-
tegien med andre kommuner. Efterfglgende kan strate-
gien udmgntes i kommuneplanen med hovedstruktur
og anvendelsesbestemmelser for rammeomrader.

Bestemmelser for erhvervsomradernes anvendelse skal
koordineres med planlegning af infrastrukturen, sale-
des at omraderne reelt far de gnskede fremtidige
tilgeengelighedsprofiler. Det kan ikke forventes, at den
eksisterende infrastruktur ngdvendigvis passer til den
gnskede lokalisering pa langere sigt. Et eksempel pa
en sadan @ndring af et omrades tilgeengelighedsprofil
er @restaden i Kgbenhavn, hvor bade en ny vej, almin-
delig jernbane og metro har givet omradet en helt an-
den tilgengelighedsprofil. Fgr en fremtidig infrastruk-
tur leegges til grund for en patenkt fremtidig
hovedstruktur og anvendelsesbestemmelser for byud-
viklings- og byomdannelsesomrader, bgr anlegs-
arbejdet imidlertid vaere politisk besluttet. Det kan
vare fornuftigt i planlegningen at foretage areal-
reservationer til fremtidig infrastruktur, men areal-
reservationer alene bgr ikke danne grundlag for
anvendelsesbestemmelser.

Endelig kan det vere ngdvendigt med mere detaljeret
lokal planlegning af trafikafviklingen for at fremme
de mindst miljgbelastende transportformer og samtidig
imgdega eventuelle ugnskede effekter af en stgrre til-
strgmning til omradet. Tiltagene kan f.eks. vere trafik-
sanering af gader, bedre cykelforhold, hastigheds-
dempninger, vejlukninger, trafikstyring af signaler,
nye stikrydsninger, busveje og endelig parkerings-
Igsninger.

En sammenhangende parkeringsstrategi kan bidrage
til at styre den maksimale tilstrgmning til omrader ved
for eksempel at benytte maksimale normer for antal
pladser.

Ogsa andre lgsninger, som pendlerplaner og koordine-
ring af mgdetider med kgreplaner for den kollektive
trafik kan benyttes som redskaber til at reducere biltra-
fikken.

Et andet verktgj, som der kan tages i anvendelse i
planlegningen, er indfgrelse af en miljgzone, hvor der
stilles krav til trafikken om f.eks. renere teknologi eller
hgjere kapacitetsudnyttelse. Fra detailhandel og virk-



somheder i omradet kan det umiddelbart opfattes som
en ekstra omkostningsskabende barriere, men hvis en
kommune samtidig indgar i en dialog om f.eks. flere
og bedre lastepladser og andre faciliteter, der kan lette
varedistributionen, kan alle parter maske tilfredsstilles.

KONKRETE EKSEMPLER

1.1

Kommunalt samarbejde om erhvervsareal-
planlaegning og anvendelse af ABC-lokaliserings-
principper i Trekantsomradet

De otte kommuner i Trekantsomradet har udarbejdet
en felles “strategi for Trekantsomradet som Lands-
delscenter 2002-2013”. Strategien legger op til en fel-

. Stationsnazer lokalisering (A-omrade)
Omrade med effektiv kollektiv trafik neer de store togstationer. Lokalisering
af kontorvirksomheder, offentlige institutioner, uddannelser, detailhandel og lign.

Kollektivt og vejbetjent erhvervsomrade (B-omrade)
Omrade ved naerbanestationer. Lokalisering af pladskreevende detailhandel og
engroshandel, kontor- og administrationsvirksomheder, lette produktionsvirksomheder
og lign.

Kollektivt og vejbetjent erhvervsomrade (B-omrade)
Omrade langs indfaldsveje. Lokalisering af pladskraevende detailhandel og engros-
handel, kontor- og administrationsvirksomheder, lette produktionsvirksomheder og lign.

Foreslaet standsningssted (B-omrade)
Ved abning af station eller ny miniterminal vil omradet egne sig som B-lokalitet.

Vejbetjent erhvervsomrade (C-omrade)

Omrade i periferien med god vejbetjening og nem adgang til motorvej. Lokalisering af
produktionsvirksomheder, transportvirksomheder, bygge- og anlagsvirksomheder og
lign. samt mulighed for store og tunge produktionsvirksomheder.

Erhvervsareal i Landdistrikt
Lokalisering af lokale virksomheder, let produktion, handveerksmestre og lign.

—

les erhvervsarealplanlagning for de otte kommuner
baseret pa en tankegang inspireret af den hollandske
ABC-lokaliseringspolitik. Erhvervsarealerne opdeles i
A-, B- og C-omrader klassificeret efter deres tilgen-
gelighed med kollektiv transport og bil. A-omrader er
velbetjente med kollektiv transport ner de store tog-
stationer. B-omrader er vejbetjente og godt forsynet
med kollektiv transport. Der na@vnes omrader langs
indfaldsveje, nar miniterminaler og mindre stationer.
C-omrader er hovedsageligt vejbetjente og typisk be-
liggende taet ved motorvejen. De tre typer af omrader
udggr lokaliseringsmuligheder for forskellige virksom-
hedstyper, idet virksomheder har forskellige behov for
tilgeengelighed med forskellige transportformer og har
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forskellige muligheder for at blive indplaceret i by-
massige omgivelser. Strategiens vision er ’ét sammen-
hangende erhvervsliv og arbejdsmarked i Trekantsom-
radet — med hovedvagt pa vidensbaseret udvikling af
eksisterende og nye styrkepositioner”. Strategien fast-
slar, at et af midlerne hen mod visionen er at udvikle
ABC-lokaliseringsstrategien til en konkret felles
hovedstruktur for de otte kommuner.

I den felles hovedstruktur er der foretaget konkrete
arealudlaeg til A-, B- og C-omrader og i den efterfgl-
gende udarbejdelse af kommuneplanrammer i de en-
kelte kommuner vil anvendelsen blive praciseret.

1.2

1.2

Lokalisering i centralt beliggende byomdannelses-
omrader og planlagning for cyklister i Aalborg
fremmer miljovenlig transportadfeerd

Aalborg rader over store centralt beliggende arealer,
som er blevet ledige og modne til omdannelse. De fle-
ste ligger langs Limfjorden. Nogle af omraderne har
tidligere huset traditionel havnevirksomhed, andre
store traditionelle produktionsvirksomheder som Aal-
borg Verft, Dansk Andels Cementfabrik og Kemira.
Aalborg Kommune har i Kommuneplanen med sit
Fjordkatolog og efterfelgende lokalplanlegning skabt
grundlag for, at omraderne kan udvikles som blandede

Handbog om Milje og Planlaegning



byomrader bl.a. for kontorarbejdspladser og videns-
baserede virksomheder, som kan integreres i den tette,
funktionsblandede by. Det giver mulighed for at ned-
bringe den samlede persontransport som arbejdsplad-
serne skaber, for at mindske de ansattes kgrsel 1 bil, for
at fremme brug af cykel og maske ogsa kollektiv trans-
port. Et af omraderne under omdannelse er ”Lindholm
Brygge” (tidligere Dansk Andels Cementfabrik), som
ligger pa Ngrre Sundby-siden af Limfjorden mellem
fjorden og hovedvejen mod Lufthavnen, betjent med
kollektiv transport bl.a. med Lindholm Station. Den
abnede i december 2002 som led i genabningen af
flere stationer pa Aalborg Nearbane.

Samtidig har Aalborg malbevidst arbejdet med at
fremme brug af cykel i transporten mellem bolig og ar-
bejde. Det er bl.a. sket i Arbejde-Bolig-Cykel-projek-
tet. Et af resultaterne af dette projekt er etablering af et
sammenhangende net af cykelstiforbindelser. Bl.a. er
Vesterbro, som er den mest trafikerede gade i Aalborg,
blevet forsynet med cykelsti, og der er blevet anlagt al-
ternative cykelruter til cykelstierne langs vejene. Der
er i den forbindelse ogsa anlagt nye stier. Det er bl.a.
sket langs Limfjorden i Ngrresundby. Den ny sti og
cykelrute forbinder den tette by med det nyanlagte re-
kreative omrade “Lindholm Strandpark” og nabo-
omradet “Lindholm Brygge”.

Siemens Mobile Phones har ca. 300 ansatte og var den
fgrste store virksomhed, som etablerede sig pa “’Lind-
holm Brygge”. Det skete i december 2001, hvor den
videnstunge udviklingsvirksomhed, baseret pa hgjt
kvalificeret arbejdskraft flyttede til regionscentret fra
en mindre by i Nordjylland godt 25 km fra Aalborg.
Flytningen til regionscentret betgd, at de ansattes sam-
lede daglige transport mellem bolig og arbejde blev
vaesentlig mindre. Den faldt fra i gennemsnit 54 km til
40 km dagligt. Bilkgrslen faldt i gennemsnit med 33%,
fra 48 km dagligt til 32 km dagligt. Samlet blev de pa
davaerende tidspunkt ca. 250 ansattes daglige bilkgrsel
dermed reduceret med 4.000 km. Andelen der benyt-
tede bil faldt fra 84% til 65%. Der blev ikke flere som
benyttede kollektiv transport, men andelen af ansatte
som cyklede til arbejde steg fra kun 7% til 28%. Virk-
somhedens nye lokalisering i et byomdannelsesomrade
i tilknytning til den tette by med gode forbindelser og
vilkar for cyklister, har dermed betydet en vasentlig
mindre samlet miljgbelastning fra de ansattes trans-
port.

1.3

God kollektiv trafikbetjening i @restad

Qrestad i Kgbenhavn er et nyt byudviklingsomrade fa
kilometer fra byens centrum og tet ved lufthavnen.
Bydelen er hgjklasset betjent med kollektiv transport,
idet fem stationer i Qrestad er betjent med metro. Qre-
stad station i centeromradet er desuden betjent med
komfortable @resundstog og regionaltog, som kobler
bydelen direkte op pa det nationale og regionale kol-
lektive transportnet, samt banen til Sverige. @Drestad er
ogsa hgijtilgengeligt med bil, idet bydelen er koblet di-
rekte pa det internationale, nationale og regionale mo-
torvejsnet. Den hgje tilgengelighed med bil og kollek-
tiv transport og narheden til centrum og lufthavn ska-
ber grundlaget for @restads udvikling til et top-
lokaliseringssted af international klasse, som kan til-
trekke vidensbaserede veksterhverv.

Bydelen indgar i Hovedstadsregionens regionale
hovedstruktur, som har stationsnar lokalisering som sit
barende grundelement. Bydelens samlede opkobling
pa den regionale hovedstruktur og den hgjklassede be-
tjening med kollektiv transport skaber grundlag for at
fremme en miljgvenlig transportadferd blandt ansatte
pé virksomheder i @restad.

Kgbenhavns Kommune har i sin planlegning yderli-
gere understreget dette forhold ved at fastsatte normer
for hvor mange parkeringspladser, der maksimalt ma
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tilknyttes det enkelte nybyggeri. Hidtil har kommu-
nen ellers fastlagt normer for hvor mange parke-
ringspladser, der mindst skal etableres i forbindelse
med nybyggeri. Ved at fastlegge et loft for antal
parkeringspladser sikres, at tilstrgmningen af biler
holdes pa et acceptabelt niveau. Det er netop den
hgjklassede betjening med kollektiv transport, som
muligggr at kommunen kan benytte maksimum-
normer for antal parkeringspladser som instrument.
I Orestads sakaldte c-omrader, som er planlagt med
hgj udnyttelse og forbeholdt boliger og serviceer-
hverv, ma der maksimalt anlegges 1 parkerings-
plads pr. 200 m? etageareal. For kontor-
arbejdspladser svarer det til maksimalt 1 parke-
ringsplads pr. 6 ansatte. I de gvrige omrader i Ore-
stad f.eks. @restad City Center ma der maksimalt
etableres 1 parkeringsplads pr. 100 m? etageareal.

Medicinalvirksomheden Ferring International Center
var den fgrste virksomhed, som etablerede sig i @re-
stad City Center. Ferring ligger ganske fa meter fra
@restad Station, men ogsa med god opkobling til
motorvejsnettet. Virksomheden beskeftiger omkring
400 ansatte. De fleste er hgjtuddannet, har hgje
husstandsindkomster og adgang til bil i husstanden.
Hver tredje ansat er bosat i Sverige. Den kollektive
trafikbetjening med regionaltog, metro og bus indeba-
rer, at 57% af de dansk bosatte ansatte ankommer til
@restad med kollektiv transport. Neesten 100% af de
svensk bosatte ankommer til @restad med @resunds-
toget. Samlet set er det kun hver fjerde af Ferrings an-
satte, der ankommer til arbejdspladsen i bil. Der er i
henhold til parkeringsnormerne etableret parkerings-
plads til godt hver tredje ansat. Men trods loftet og det
begrensede udbud af parkeringspladser, er der dagligt
parkeringspladser, der star tomme. De mange ansatte,
der benytter kollektiv transport, ggr det, fordi de fin-
der, at den kollektive transport for dem tilbyder den
bedste rejse mellem bolig og arbejde.

I andre dele af @restad er der halvt sa mange parke-

ringspladser pr. ansat. Her vil parkeringsnormerne
medvirke til at sikre en miljgvenlig transportadfaerd.
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1.4

Stationsnaerhedsprincippet i Hovedstadsregionen.
Eksempler pa retningslinier i Kebenhavns Amt
Stationsnarhedsprincippet har siden Hovedstadsradets
Regionplan 1989 veret det berende lokaliserings-
princip i hovedstadsomradet. Hensigten med stations-
narhedsprincippet er en samordnet areal- og transport-
planleegning, som sammentenker byudvikling, areal-
anvendelse og trafikal infrastruktur. Den er en selektiv
lokaliseringspolitik, som skal sikre at byfunktioner,
som skaber meget persontransport og som egner sig til
integration i bymassig sammenhang, placeres pa area-
ler teet ved stationer, og dermed far optimal tilgenge-
lighed med kollektiv transport. Stationsnarhedsprin-
cippet forfglger en reekke trafikale, gkonomiske,
miljgmessige og sociale mal, herunder

1.3

Principdiagram for stationsncerhed
i hovedstadsregionen

Helsingor

Frederikssund

Roskilde City

Kage



» at sikre mobilitet og tilgengelighed til centrale
byfunktioner for alle,

e at fremme en frivillig overflytning fra bil til kollek-
tiv transport,

 at aflaste vejnettet og undga treengsel og sikre
fremkommelighed,

* at begrense transportens miljgbelastning,

e at understgtte gkonomien 1 den kollektive trafik,

» at friholde grgnne kiler for bebyggelse,

e at begrense arealforbruget til byformal.

I 1990’erne var regionplanopgaven i Hovedstads-
regionen overdraget til fem regionale enheder, som alle
viderefgrte stationsnerhedsprincippet. Den konkrete
udformning blev imidlertid forskellig, bl.a. pa grund af
beliggenheden i regionen. Nedenstaende retningslinier
er fra Kgbenhavns Amts Regionplan 1997 og 2001:

”Byfunktioner af regional, national og international
karakter skal lokaliseres stationsnert ved en af
knudepunktsterminalerne.” (Knudepunktsterminaler er
stationer pd S-bane eller regionaltogsnettet som er be-
tjent med bade radial og tveergdende kollektiv trafik).

“Byfunktioner som pa grund af arealudnyttelse,
arbejdspladstethed og besggsmgnster har en intensiv
karakter, skal lokaliseres inden for de stationsnare om-
rader, fortrinsvis inden for de stationsn&re central-
omrader.” (Det stationsneere centralomrdde reekker op
til 500 m fra stationen).

Redeggrelsen specificerer, at fglgende erhvervs- og

boligtyper skal lokaliseres stationsnzrt:

* kontor og service;

* beskeeftigelsesintensive produktionserhverv;

* butikker, storcentre og lavprisvarehuse;

e kulturinstitutioner;

* udstillings- og kongrescentre;

o stgrre idreetsanleg og multianvendelige anleeg til
fritidsformal;

e hoteller o.lign.;

* etageboliger;

* tewt/lav-boliger;

”Kommunerne skal tilstrebe en samlet planlegning
for de stationsnare omrader, der skal defineres konkret
1 kommuneplanlegningen. Dette er en forudsatning
for, at regionplanens retningslinier om @ndret og mere
intensiv arealanvendelse i de enkelte stationsnare

omrader kan trede i kraft”.

“Ekstensive industri- og fremstillingserhverv samt
virksomheder, der ikke miljg- og bygningsmessigt kan
indpasses i de stationsnzre omrader, skal lokaliseres
ikke-stationsnart i de eksisterende stgrre industri-
omrader eller i de gvrige udlagte industri- og
handvarksomrader i Amtet*

Hovedstadens Udviklingsrad har i april 2004 vedtaget
et regionplantilleg om stationsnarhedsprincippet, der
fastsatter ens retningslinier i hele Hovedstadsregionen.
Med regionplantilleegget fastholdes de grundleggende
tanker om, at regionale funktioner med megen person-
trafik, skal placeres ved de bedst betjente kollektive
trafikknudepunkter medens andre funktioner med me-
gen persontrafik placeres ved de gvrige stationer i
Fingerbyen. Samtidig sikres lokale udviklingsmulighe-
der uden for de stationsnare omrader.

1.5

Etablering af miljgzoner i Kebenhavn

En miljgzone er et geografisk afgrenset omrade, hvor
der indfgres serlige bestemmelser eller restriktioner
for biltrafikken.

Formalet er at reducere luftforureningen fra trafikken
for at opna bedre livskvalitet og sundhed for befolk-
ningen. En miljgzone er isar relevant i byomrader med
hgj befolkningstathed.

Begrebet miljgzone kan dekke forskellige ordninger,
og der er i de seneste ar gennemfgrt en reekke forsgg i
stgrre byer i Danmark (Aalborg, Odense, Kgbenhavn).

Kgbenhavns Kommune har gennemfgrt et forsgg kal-
det CityGods. Forsgget startede den 1. februar 2002 og
ophgrte den 31. oktober 2003. Det gik ud pa, at alle
last- og varebiler med en totalvaegt pa over 2Y2 tons
skulle have certifikat for at kunne standse i
Middelalderbyen i det indre Kgbenhavn. Der var tre
forskellige certifikater:

* Grgnt. Det kunne fas ved at opfylde krav om laste-
kapacitet pa mindst 60%. Bilens motor matte maks.
vere 8 ar gammel og totalvaegten skulle vere mel-
lem 2.500 og 18.000 kg.

* Gult. Kunne fas til kgretgjer til og med 6 meters
leengde eller maks. 3.500 kg totalvegt og en motor
efter 1. januar 1997.

* Rgdt. Det rgde éndagscertifikat var beregnet til
dem, der kun sjeldent havde @rinder i
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Middelalderbyen. Det rgde certifikat var udfor-
met som en skrabebillet.

Der blev desuden etableret 27 lassezoner, som kun
kunne benyttes af kgretgjer med gront certifikat.

Undtaget for ordningen var bl.a. kgretgjer med
partikelfilter, busser, el-/hybridbiler mv. City Gods
sekretariatet har oplyst, at mellem 15 og 20 lastbiler
er blevet udstyret med partikelfiltre.

Kgbenhavns Kommune arbejder nu pa at gennemfgre
et forspg med en miljgzone i den taette halvdel af byen

1.5
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(mellem Ring 2 og Vejlands Allé). Her skal diesel-
biler over 3,5 tons totalvagt have et partikelfilter pa
for at kunne kgre og standse inden for zonen.
Dieselbiler, der ikke opfylder dette krav, kan palaeg-
ges en afgift, hvis de kgrer eller standser inden for
zonen.

Formalet med forsgget er at vise, om miljgzone-
ordningen er et egnet redskab til at nedbringe
partikelforureningen i Kgbenhavn. Kommunen har
vurderet, at ordningen vil bergre 15.000 — 20.000
tunge diselbiler. Det forventes, at indfgrelse af
miljgzonen kan reducere emissionen af ultrafine
partikler fra de bergrte dieselbiler med 80 %. Dette
vil give positive sundhedsmassige effekter.

Kommunen har i juli 2003 ansggt Justitsministeriet om
tilladelse til i et trearigt forsgg at oprette en miljgzone.
Kommunen har efterfglgende afholdt hgring af be-
rgrte brancher, organisationer, politi og nabo-
kommuner. Miljgzoneordningen vil kunne trede i kraft
ca. et ar efter, at der foreligger en tilladelse fra mini-
steriet.




Planlaegning af seldre blandet omrade med overvaegt af er-

hverv

Omrddet gnskes fastholdt til erhverv. Nogle boliger vil
pad lengere sigt blive nedlagt mens andre — efter lps-
ning af miljgkonflikterne - gnskes bibeholdt i omrddet.

I @ldre erhvervsomrader er der ofte sket en utilsigtet
blanding af forurenende virksomheder, ikke-forure-
nende virksomheder og boliger. Gennem zoning af
omradet kan det sikres, at der ikke i fremtiden placeres
virksomheder, der generer boligerne. Samtidig kan det
tilstreebes, at boliger, der ligger uhensigtsmassigt i for-
hold til de forurenende virksomheder pa sigt nedleg-
ges og overgar til erhvervsanvendelse. Herudover er
det hensigtsmassigt, at virksomhederne kortlegger
forureningsgener og spildevandsproduktion. Endelig
bgr den trafikale belastning i et sddant omrade kort-
legges.

KARAKTERISTIK AF PLANLAGNINGSSITUATIONEN
Overalt i Danmark findes der erhvervsomrader opfgrt i
forste halvdel af 1900-tallet. Der er ofte tale om blan-
dede bolig- og erhvervsomrader, hvor den successive
udbygning er sket uden hensyn til forebyggelse af
miljgkonflikter. Omraderne ligger oftest i udkanten af
bymidten eller den taette bebyggelse og udggr en
overgangszone til de mere planlagte byomrader fra
1960 erne og fremefter.

Boligerne udggr en mindre del af det samlede areal og
ligger ofte spredt rundt i omradet pa mindre parceller
eller mindre grupper af parceller. Der kan veare tale om
en @ldre villabebyggelse eller etagebebyggelse, der
ligger som en enklave og graenser direkte op til er-
hvervsvirksomhederne. Oftest er sadanne omrader op-
staet som et erhvervsomrade, hvor det er tilladt at have
en bolig til ejeren eller en portnerbolig, og hvor disse
boliger senere er blevet frastykket eller pa anden made
overgaet til en anvendelse, der er fremmed for
erhvervsomradet.

Virksomhederne inden for den slags omrader er tit
mindre virksomheder, indenfor sméaproduktion, hand-
vaerk og transport.

SAMSPILSPROBLEMER

Miljgproblemerne er stgj fra maskiner, lugt fra pro-
duktionen, jordforurening eller gener fra trafikken til
virksomhederne. Der er ofte tale om problemer, der
har eksisteret i mange ar og som miljgmyndighederne
bliver konfronteret med i form af f.eks. klager og gen-
nem kortleegningen af jordforureningen.

Fra kommunal side er der store ressourcer bundet til en
vedvarende behandling af klager fra sadanne omrader.
Det er derfor vigtigt at overveje, om der er behov for at
revidere planlaegningen for omradet gennem udarbej-
delse af en ny lokalplan.

Det er for denne planlegningssituation valgt at be-
skrive:

* Luftforurening med lugt og stgv

* Jordforurening

» Klassificering af erhvervsvirksomheder

* Zoning af @ldre erhvervsomrade

Der vil ofte ogsa forekomme problemer omkring stgj
og trafikbelastning fra virksomhederne, dette er be-
skrevet i 6.8.

REGISTRERING AF MILJOFORHOLD

Som led i planlegningen bgr der laves en kortlegning
af omradets miljgmassige forhold, som kan legge bin-
dinger pa anvendelsen af arealet. I denne beskrivelse
galder det jordforurening pa arealet og evt. luftforure-
ning, lugt og stgv.

Luftforurening

Luftforurening og lugt fra eksisterende og fremtidige
virksomheder reguleres i henhold til miljgbeskyttelses-
loven og henholdsvis Miljgstyrelsens vejledning nr. 2
2001: Luftvejledningen og vejledning nr. 4 1985: Be-
grensning af lugtgener fra virksomheder.

For luftforurening er der graenser for emissions-
koncentration og for immissions-koncentrationsbidrag.
Hver virksomhed reguleres for sig og safremt en virk-
somhed overskrider massestgmsgransen for et stof,
skal ethvert af denne virksomheds afkast, som indehol-
der det pageldende stof, som udgangspunkt overholde
den vejledende graenseverdi for emmissionskoncen-
tration. Grensevardien for et forurenende stofs bidrag
til luftforureningen i omegnen omkring virksomheden
(stoffets immissionskoncentrationsbidrag) kaldes for
stoffets B-verdi. De vejledende B-vardier er som ud-
gangspunkt geldende alle steder uden for virksomhe-
dens skel. B-vaerdierne er siledes de samme for bolig-
omrader og for erhvervsomrader.

Ved godkendelse af en bestaende listevirksomhed kan
der, afh@ngig af forureningens art og omfang, vare til-
feelde, hvor tilsynsmyndigheden af hensyn til virksom-
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hedens fortsatte drift har sat vilkér om en trinvis re-
duktion af forureningen. Dette er sket med henblik pa
at na greensevardierne indenfor en given tidsramme.

Lugtvejledningen regulerer lugtemission fra virksom-
heder og anvendes ved sammensatte stofblandinger,
som giver anledning til lugt. Lugtvejledningen fast-
legger, at lugtstofkoncentrationen i en receptorhgjde
pa 1,5 m uden for virksomhedens skel ikke ma over-
skride 5-10 gange lugt teersklen. I visse tilfelde (i
industriomrader) kan den lempes med 2-3 gange.

Selv om der forekommer flere virksomheder af samme
art i et omrade, skal disse betragtes hver for sig, og de

skal hver is@r som udgangspunkt overholde den vejle-

dende B-verdi.

Diffuse udslip af stgv og lugt som f.eks. emissioner fra
udendgrs oplag mv. er ikke reguleret i henhold til
ovennavnte vejledninger. Disse skal reguleres ved
krav til virksomhedens drift og indretning i miljg-
godkendelsen.

Jordforurening

Mange gamle industriarealer ma forventes at vere for-
urenede i stgrre eller mindre omfang. Forurening fore-
kommer ikke alene som fglge af tunge industrier med
mange ars pavirkning af omgivelserne med stgv og
spild. Mindre virksomheder bade med og uden egent-
lig produktion pa stedet, f.eks. tgjrenserier og smede-
varksteder, har i mange tilfelde medfgrt forurening af
jord og grundvand. Oplag af fyringsolie har ogsa i
nogle tilfelde medfgrt forurening af jorden som fglge
af utetheder i tanke og rgrfgringer, samt uheld ved
overfyldning. Endelig ma man i &ldre byomrader -
iser fra for ca. 1940 - typisk forvente lettere forure-
ning af jorden, idet mange ars forbrending af kul og
olieprodukter har medfgrt emissioner af partikler med
indhold af tungmetaller og tjerestoffer, som er afsat til
jorden direkte eller via tilfgrt fyldjord.

I mange tilfelde opdages forureninger f@rst sent i pro-
jekter, hvor arealer nyudvikles til ndrede formal. Tit
afslgres de forst i forbindelse med gravearbejder, nar
byggeriet er i gang.

Det er helt afggrende at fa identificeret eller kortlagt
alle eventuelle kilder til forurening eller egentlige for-
ureninger tidligt i planleegningsfasen. Det gelder ikke
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alene de arealer, der er omfattet af amtets forurenings-
kortlegning, men ogsa andre arealer - sa vidt det over-
hovedet er muligt. Herved kan de enkelte projekter
tage de ngdvendige hensyn ved lokaliseringen i for-
hold til forureningen.

Ansvaret for afthjelpning af problemer fra jordfor-
urening er som udgangspunkt altid forurenerens. I gi-
vet fald vil han kunne blive pabudt at fjerne forurenin-
gen - dog athengig af, hvornar forureningen er sket.
Ansvaret for at @ndre anvendelsen, handtere eller pa
anden made rade over det kortlagte areal eller forure-
nede jord pa en korrekt made er som udgangspunkt
grundejerens, henholdsvis bygherrens, entreprengrens.
Det kan ogsa veare andres ansvar alt afhengigt af, hvil-
ken slags aktivitet, der er tale om. Hvis et areal er kort-
lagt i henhold til Lov om forurenet jord, fastsatter am-
tet de nermere vilkar for lgsninger afhaengig af area-
lets nuvarende status og den fremtidige udnyttelse.
Hyvis et areal ikke er kortlagt, og der under jordarbejder
treeffes forurening, skal arbejdet standses og kommu-
nen kontaktes for aftale om na@rmere forholdsregler.
Der vil i reglen, i samarbejde med amtet, blive fastsat
vilkar som ved kortlagte arealer.

Kortleegning af jordforurening

En identificering af jordforurening eller kortlegning
som, f.eks. en bygherre gnsker gennemfgrt, indledes
normalt med en historisk undersggelse med det formal
at identificere mulige forureningskilder pa arealet. En
grundig historisk undersggelse er et godt udgangs-
punkt for en hensigtsmessig planlegning. Den histori-
ske undersggelse udggr desuden grundlaget for under-
sggelser af forurening fra de identificerede mulige
forureningskilder. Der foretages indsamling af data fra
miljg- og byggesagsarkivet i kommunen, amtlige arki-
ver, tinglysningsbgger, lokalhistoriske arkiver. Des-
uden kan der ofte hentes nyttige oplysninger fra fly-
fotos hos Kort- og Matrikelstyrelsen, hvor der kan ind-
hentes kort tilbage fra 1945.

I de tilfzlde, hvor en kommune selv er grundejer, kan
den historiske undersggelse tit udggre et vaesentligt
grundlag for prissettelse ved salg til udviklere.

Det kan i mange tilfelde desuden vare ngdvendigt
med en indledende forureningsundersggelse, der kan
afggre, om de kortlagte kilder har medfgrt forurening.
Normalt vil det efterfglgende vare ngdvendigt med



yderligere undersggelser, der nermere kan afgrense
forureningen. Der ma med andre ord tages hensyn her-
til i planleegningen, saledes at der er tid til gennemfg-
relse af alle ngdvendige undersggelser og treffe de
ngdvendige beslutninger undervejs. Som minimum bgr
en bygherre typisk paregne seks maneder til sdidanne
forlgb.

MALS/ZATNINGER

Luftforurening

Luftforurening og lugt vil i langt de fleste tilfelde ikke
vare af betydning for lokalisering og planlegning af et
eldre blandet omrade. Disse forhold vil vere reguleret
i henhold til miljgbeskyttelsesloven enten ved miljg-
godkendelse af virksomheden eller ved pabud. Undta-
gelser, hvor der kan vare behov for et afstandskrav
mellem virksomhed og bolig og mellem virksomheder,
kan vere, hvor virksomheder med ufarlig udledning af
forureninger vurderes at kunne give anledning til
nabogener f.eks. gennem lugt eller stgv, samt ved visse
diffuse udslip.

Jordforurening

Som udgangspunkt er de miljgmessige krav til oprens-
ning af arealer stgrst til de mest fglsomme formal,
f.eks. bgrneinstitutioner og boliger med haver. Her er
risikoen for kontakt med - og pavirkning fra - forure-
ningen i jorden stgrst. De miljgmassigt begrundede
krav til byggeri vil tilsvarende vere lempelige ved ud-
nyttelse til erhvervsformal. Hvor der er tale om risiko
for grundvandet, vil amtet fastsette de ngdvendige
krav.

Ved planleegningen vil det dreje sig om at undga ve-
sentlige konflikter mellem jordforurening og areal-
anvendelse og forurening, der kan udggre en trussel
mod drikkevandsinteresser.

Hvor risikoen for vesentlig jordforurening er hgj som
fglge af tidligere udnyttelse, kan malsetninger om risi-
kofri udnyttelse til fglsomme formal vere forbundet
med store omkostninger. Det kan vare steder, hvor den
tidligere anvendelse har veret industrielle formal, seer-
lig gas- og elektricitetsvarker, erhvervs- og fritids-
havne samt affaldsbehandling.

En ren grund kan vere en malsetning for mange virk-
somheder. I praksis er det dog ofte ngdvendigt at finde

mere realistiske kompromiser, der sikrer en risikofri
udnyttelse af arealet. Da det er forbundet med vasent-
lige omkostninger at fjerne forurenet jord, vil man som
bygherre tit undgé bortkgrsel af store mangder jord
ved at tilpasse projektet til den konkrete forurenings-
situation. Malsztningen for den fremtidige udnyttelse
af arealer bgr derfor altid ses i ssmmenh@ng med den
forureningsmessige risiko.

Skgnt det principielt er forureneren, der er ansvarlig
for forureningen, er det kun sjeldent muligt for grund-
ejeren at holde sig helt fri af forpligtelser som fglge af
forureningen. Hvis forureningen har betydning for
arealanvendelsen, kan der vaere begransninger i
grundejerens frie ridemuligheder. Disse kan fglge med
til den nye ejer ved salg, med mindre der indgas seer-
lige aftaler. Der bgr derfor altid formuleres aftaler,
som sikrer en klar placering af det privatretslige ansvar
for forureningen, nar kommunen overtager arealer med
henblik pa videresalg til udviklere.

PLANLOSNINGER

Genanvendelse af forurenet jord

For ejendomme, hvor der er konstateret forurening af
jorden, vil myndighedernes krav ofte bevirke, at det er
ngdvendigt at handtere dele af den forurenede jord. Da
handtering og specielt bortskaffelse af forurenet jord er
bekostelig, er det vigtigt allerede i forbindelse med
planlegningen af arealets udnyttelse, at tage hgjde for
den forurenede jord.

For det fgrste kan man i forbindelse med planlaeg-
ningsfasen forsgge at minimere mangden af forurenet
jord, der skal handteres. Det kan f.eks. ske ved at an-
vende de forurenede omrader til de mindst fglsomme
arealanvendelser, som f.eks. befaestede parkerings-
arealer eller lignende.

For det andet kan mangden af forurenet jord, der skal
bortskaffes, forsgges minimeret ved at genanvende jor-
den pa ejendommen. Genanvendelse af jorden kan
f.eks. foretages i forbindelse med etablering af stgj-
volde eller gennem planleegningen af terreenkoter sa
f.eks parkeringsarealer placeres i en hgjere kote. Amtet
fastsetter de naermere vilkér for, hvordan genanvendel-
sen kan foretages. Vilkarene fastsattes efter Miljgbe-
skyttelsesloven §19 eller kapitel 5. Det vil bero pa en
konkret vurdering hos amtet, hvorvidt vilkarene gives
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efter §19 eller kapitel 5. Hvis vilkarene stilles efter ka-
pitel 5, vil de desuden skulle gives efter deponerings-
bekendtggrelsen. Udover en gkonomisk gevinst vil der
ogsa ofte vaere en miljgmassig gevinst ved at genan-
vende jorden pa ejendommen. Genanvendelsen vil i
visse situationer resultere i en besparelse pa mengden
af uforurenede rastoffer, der anvendes, ligesom genan-
vendelse vil give en besparelse pa deponeringsres-
sourcerne. En sidegevinst ved genanvendelse af jorden
er ligeledes at belastningen med lastbiltrafik vil redu-
ceres i anlagsperioden.

Luftforurening

Som naevnt tidligere vil luftforureningen i langt de fle-
ste tilfeelde vaere reguleret gennem miljglovgivningen
og derfor ikke have betydning for planlegningen.

Ved planlegning af omrader med virksomheder, der
kan have udledning af lugt, stgv og diffuse udslip, kan
det dog vaere vigtigt at fastsette afstandskrav.

Afstandskravene kan enten fastlegges gennem ud-
formningen af omradegrenserne for de arealer, der in-
deholder de forurenende virksomheder, eller ved at
zone hele erhvervsomradet.

Lokalisering og klassificering

Det vigtigste plantiltag for at undga miljgkonflikter i
sadan et omrade er naturligvis selve lokaliseringen: at
fa anbragt en aktivitet/virksomhed saledes, at den ikke
giver miljgmassige konflikter. Er der allerede sket
“fejl” i lokaliseringen, som det typisk er tilfaeldet i
disse @ldre og ofte mere eller mindre uplanlagte omra-
der, kan planl@gningen vare en strategi for, hvordan
der pa lengere sigt kan ,,ryddes op* i omradet. Et for-
nuftigt samarbejde mellem de enkelte virksomheder,
erhvervsgrundejerforeninger, beboere og kommunen
vil kunne veere afggrende for udarbejdelsen af en sa-
dan strategi og for at den efterleves.

Som et hjelperedskab for lokaliseringen kan benyttes
den klassificering af virksomheder, som fremgar af af-
snit 7. Man skal imidlertid veere opmarksom pa, at en
virksomhed kan skifte klasse over tid, at to virksomhe-
der, der producerer det samme, ikke ngdvendigvis til-
hgrer samme klasse.

Klassificeringen kan dog bruges til at definere, hvilke
kategorier af virksomheder, der kan vare plads til i et
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planlagt erhvervsomrade (f.eks. som lokalplanbestem-
melse). Er der tale om omrader, hvor der allerede be-
finder sig virksomheder, bgr forureningen fra de en-
kelte virksomheder naturligvis vurderes konkret i for-
hold til Miljgstyrelsens vejledende grenseverdier, sa
der her ud fra kan fastsa@ttes anbefalede afstande.
Virksomhedsklassificeringen, bgr derfor kun anvendes
som en stgtte for fastsaettelse af afstandsgraenser for
eksisterende virksomheder. Klassificeringen er yderli-
gere beskrevet i afsnit 3.

I et omrade, som det beskrevne, kan man forestille sig,

at der i planleegningen bliver peget pa én eller flere ud

af fglgende anvendelser:

a) Rent erhvervsomrade til klasse 2-4 virksomheder

b) Blandet bolig- og erhvervsomrade med max klasse
1 og 2 virksomheder

¢) Kontorer og administration til klasse 1-2 virksom-
heder.

Et rent erhvervsomrade vil vare aktuelt for de dele af
omradet, der ikke indeholder boliger, og som overhol-
der den kraevede afstand til neermeste bolig.

Et blandet bolig- og erhvervsareal vil vare aktuelt i de
omrader, hvor virksomhederne kun giver begraenset
forurening af naboomraderne.

Et administrativt omradde med klasse 1 til 2 virksomhe-
der kan vere relevant i en del af omradet, hvor der sker
en gradvis kontorisering. Desuden bgr der tages stil-
ling til en klassificering ud fra trafikale hensyn, som
der er beskrevet i afsnit 4.

Zoning

Mange erhvervsomrader af denne karakter er af en sa-
dan stgrrelse, at det kan vere en god ide at dele omra-
det op i ét eller flere delomrader med hver deres miljg-
betingede anvendelsesbestemmelser. Zoning af et @l-
dre eksisterende erhvervsomrade vil dog ikke give en
umiddelbar miljggevinst, da lokalplanen kun kan regu-
lere fremtidige forhold. Det er saledes forst ved en
stgrre byggesag eller ved et anvendelsesskift, at
zoningen far betydning.

Zoningen af omradet skal udformes pa en made, sa de
arealer, hvor der i fremtiden kan tillades den stgrste
miljgbelastning, placeres lengst vaek fra miljgfglsom
anvendelse, mens de arealer, hvor der 1 fremtiden tilla-



des den mindste miljgpavirkning, placeres teettest pa
miljgfglsom anvendelse. Ved fastleeggelsen af omra-
derne skal der skeles til de vejledende afstande som er
beskrevet i afsnit 3.

I et omrade, hvor det er allerede kendte virksomheder,
der planlegges for, er det ikke virksomheds-
beskrivelsernes data om den pagaldende branches
miljgforhold, som skal legges til grund, men de kon-
krete virksomheders forurening.

Zoningen tjener forst og fremmest som hjelpemiddel
til at handtere forureningsfglsomme aktiviteter overfor
forurenende aktiviteter. Samtidig skal man vere op-
merksom pa virksomhedernes gensidige pavirkning.
Dette er behandlet i planleegningssituation 3.

2.1
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2.1

Jordoprensning og genanvendelse af grus pa
Tuborg Nord i Gentofte

I forbindelse med omdannelsen af erhvervsarealet
Tuborg Nord blev der konstateret jordforurening. Bade
fra kommunal side og fra bygherreside var der inte-
resse for at begreense mangden af den jord som skulle
bortskaffes i forbindelse med omdannelsen af arealet.
Set fra kommunal side ville det i byggeperioden be-
greense lastvognstrafikken i omradet, og fra bygherre
side ville det begrense udgifterne i forbindelse med
bortskaffelse af jorden.

Bygherren ansggte amtet om tilladelse til at anvende
den jord, der var klassificeret som klasse 2 jord, til op-
fyldning af et havnebassin. Amtet gav tilladelsen efter
§19 i jordforureningsloven.




Udover klasse 2 jorden var bygherren interesseret i at
genanvende rent stabilt grus og nedknust asfalt samt
rene nedknuste bygningsmaterialer, herunder mursten/
tegl og beton, i forbindelse med anlag af de nye veje
inden for omradet. For at sikre sig, at der ikke var tale
om jord, der var forurenet, skulle bygherren dokumen-
tere, at der ikke var tale om jord, men om grus. Byg-
herren fik tilladelsen, fordi det ville indebzre en re-
duktion af kgrsel med store mangder affald.

2.2

22

Byomdannelse syd for bymidten i Frederikssund

I forbindelse med omdannelse af et stgrre byomrade i
Frederikssund er foretaget en registrering af omradet
med henblik pa at kortleegge jordforureningen. Kort-
leegningen er gengivet pa et kortbilag i et kommune-
plantilleg for bymidten. Forureningen er registreret
som enten V2-omrade (dokumenteret forurening), V1-
omrade (sandsynlighed for forurening), eller mistanke
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om sandsynlighed for forurening. Endelig er der en ka-
tegori af grunde uden forurening.

Kortbilaget er et gjebliksbillede af jordforureningen pa
tidspunktet for udarbejdelsen af kommuneplan-
tillegget. Kommunen opdaterer lgbende oplysningerne
om jordforurening i en database, sd man har et over-
blik over ny viden om jordforurening.

Jordforureningsloven palegger amtet fgrst at under-
rette grundejeren, nar en grund er forurenet. Kommu-
nen oplyser om eventuel jordforurening pa ejendoms-
oplysningsskemaet, nar en grund er under mistanke el-
ler er konstateret forurenet. Herefter kan andre efter
forvaltningsloven via aktindsigt fa oplysninger om
eventuel jordforurening pa ejendommen.

Enkelte grunde, som har varet mistenkt for at vaere
jordforurenede, er i dag fritaget for mistanke.

2.3

Zoning af erhvervsomrade i Sydhavnen, Kgben-
havns Kommune

Teglvaerkshavnen i Sydhavnen har gennem de senere
ar gennemgaet en delvis omdannelse fra @ldre havne-
tilknyttet industri til serviceerhverv. Pa sigt er det til-
lige tanken, at omradet skal indeholde et stgrre antal
boliger. Indenfor omradet ligger et mindre omrade, der
fortsat kan anvendes til industri.

Anvendelsesmassigt har det varet lokalplanens inten-
tion at skabe en zoning fra industriomradet omkring
H. C. Orstedsvearket og de sterkt trafikerede veje. Det
drejer sig om omrader med blandet erhverv, og inte-
grerede bolig- og serviceomrader pa Teglholmen og
Sluseholmen i omradets gstlige del.

Anvendelsen og zoningen af omradet er siledes ikke
alene foretaget for at beskytte boligerne mod gener fra
de tilbageblevne industrivirksomheder i omradet, men
ogsa for at deempe stgjgenerne fra de store veje i omra-
dets vestlige og sydlige del. (Se illustration pa naste
side).
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Planlagte handveerks- og industriomrader

Omrddet gnskes fastholdt til erhverv og andre funktio-
ner, der kan forenes med erhverv med en vis miljg-
belastning.

I et erhvervsomrade, der er udbygget fra slutningen af
60°erne, er der sjeldent en utilsigtet blanding af for-
skellige funktioner. Omraderne er oftest planlagt som
,rene* erhvervsomrader uden boliger. Miljggenerne
fra sadan et omrade kan f.eks. vaere stgjgener fra et
ekspanderende produktionsapparat, lugtgener internt
mellem virksomheder eller gener som konsekvens af
en kraftig stigende trafik til og fra omradet.

KARAKTERISTIK AF PLANLAGNINGSSITUATIONEN
Erhvervsomrader planlagt siden 60 erne indeholder
sjeldent boliger. De er planlagt efter den funktionali-
stiske byplantradition, som opdelte byen i omrader, der
hver iser skulle anvendes til ét formal. Hovedtanken
var, at industrivirksomhedernes forurening blev for-
tyndet gennem afstanden til boligomraderne, som der-
med kun blev udsat for et acceptabelt forurenings-
niveau, der ikke indebar gener.

Disse erhvervsomrader ligger som hovedregel i udkan-
ten af byen med relativ god tilgengelighed til det over-
ordnede vejnet. Virksomhederne har ofte en admini-
strationsbygning i én-to etager og produktions- eller
lagerbygninger i én etage. Bebyggelsesprocenterne i
disse omrader er relativ lave, og nogle virksomheder
har reservearealer til en eventuel senere udvidelse.

Selvom fortyndingsprincippet i dag stort set er erstattet
af renere teknologi-princippet, som drejer sig om at
fjerne forureningen ved kilden, udggr de ensidige
erhvervsarealer dog en meget stor del af det samlede
erhvervsareal i Danmark.

Nogle af disse erhvervsomrader, specielt dem der lig-
ger i nerheden af de stgrre byer, har oplevet en gradvis
omdannelse til kontorerhverv. I nogle omrader er der
ligeledes sket en udvikling, hvor lager- eller produk-
tionshaller har skiftet anvendelse og nu ogsa har en
detailhandelsfunktion (f.eks. byggevarer, biler og mgb-
ler) med kundebesgg.

Andringerne kan ofte lade sig ggre, fordi planbestem-
melserne for omraderne er forzldede, idet de ikke ta-
ger hgjde for de virksomheder, der er opstaet indenfor
de senere ar. Det kan f.eks. vare svert at afvise, at en
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virksomhed, der producerer og s@lger software, kan
ligge i et omrade, der er udlagt til let industri. Konto-
riseringen med flere ansatte pr arealenhed og tilfgrslen
af mere privatkundeorienterede virksomheder kan be-
tyde, at omradet bliver vesentligt mere trafikeret og
dermed palegger naboomraderne nye gener fra trafik-
ken.

SAMSPILSPROBLEMER

Mange af disse arealer har varet udsat for omfattende
miljgproblemer. Det kan dreje sig om kraftig stigende
trafik som fglge af kontoriseringen eller det kan dreje
sig om jordforurening, f.eks. fra en tidligere virksom-
heds aktiviteter. Der kan ogsa vere klager over virk-
somheder, som ligger i erhvervsomradets udkant og
generer et naboboligomrade med f.eks. stgj eller lugt
fra produktionen. Der kan ogsa vare tale om, at boli-
ger i erhvervsomradet, som har varet beboet af en
virksomheds ejer eller af en portner, er blevet til per-
manente boliger uden tilknytning til virksomheden.
Dermed udlgses miljgkrav overfor andre virksomhe-
der, som hvis de 14 i et blandet bolig og erhvervs-
omrade.

Undertiden kan der vere tale om interne gener. Det
kan f.eks. vaere fgdevarevirksomheder, der er generet
af lugt fra anden produktion i omradet. Der kan ogsa
vare tale om virksomheder, der er afha@ngige af repre-
sentative forhold, som fgler sig generet af f.eks. skem-
mende oplag fra nabovirksomheder. I disse tilflde er
der maske ikke tale om forurening, men om et @stetisk
og visuelt problem.

For denne planla@gningssituation er det valgt at be-
handle:

» Stigning i trafikarbejdet

» Stgjafskermning

e Nabogener virksomhederne imellem

Problemer omkring lugt og jordforurening er beskrevet
i planl@gningssituation 1.

REGISTRERING AF MILJOFORHOLD

Trafik

Den stigende trafik kan medfgre en rekke lokale gener
for beboere og andre trafikanter pa vejnettet i omradet.
For at belyse omfanget af disse forhold kan fglgende
kortlegges:

* Antallet af biler (fordelt pa tunge og andre kgretg-
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jer) ind og ud af omradet pa en hverdag. Hvis der
ogsa findes detailhandel med privatkunder, skal der
evt. registreres trafik i weekender.

e Det vil vere meget nyttigt, hvis denne registrering
suppleres med registrering af trafik til og fra de en-
kelte virksomheder i omradet. Denne registrering
skal omfatte alle trafikanter og ikke kun biltrafik-
ken. Formalet er at f4 viden om forskelle afh@ngig
af branche, funktioner, virksomhedsstgrrelse mv.
Denne viden kan benyttes i den videre planlegning
for at vurdere, hvilke virksomhedstyper, det vil
vere fornuftigt at sgge lokaliseret i omradet frem-
OVEr.

e Det vurderes, hvordan den nyskabte biltrafik ind og
ud af omradet fordeler sig pa veje i naboomraderne.
Hvis den nye trafik fgrer til vaesentlige @ndringer i
trafikbelastning pa naboveje med boliger eller an-
den miljgfglsom anvendelse, vurderes @ndringer i
st@j, barrierer og trafiksikkerhed pa disse veje.

e Vurdering af omradets tilgeengelighedsprofil (ner-
hed til kollektiv trafik, overordnet vejnet, evt. sgvej,
bane og faciliteter for gang og cykeltrafik).

Nabogener

Virksomheder kan have varierende fglsomhed overfor
pavirkninger fra nabovirksomheder. Det kan vere fgl-
somhed overfor stgj, lugt, stgv, trafikbelastning eller
udseende. Det kan derfor vere et vigtigt redskab at
have et dokumenteret overblik over et erhvervsom-
rades virksomhedstyper, potentielle gener for naboer
samt en registrering af klager og tidligere nabokon-
flikter. Yderligere er det vasentligt i en situation med
omdannelse af et erhvervsomrade at have en dialog
med hver enkelt af de bergrte virksomheder samt med
en eventuel erhvervsgrundejerforening i omradet.

MALSZTNINGER

Et vesentligt mal kan vere at fastlegge en grense for
den trafikale belastning og dermed de afledte miljg-
massige gener, som omradet ma palagge naboom-
raderne.

Et andet mal kan vare at forebygge fremtidige nabo-

konflikter gennem abenhed og dialog. Dialog med ek-
sisterende virksomheder med henblik pa at afklare in-
teresser og potentielle konfliktomrader samt abenhed

og information til nye virksomheder om omradets si-

tuation og fremtidige udviklingsplaner.
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Andret anvendelse

Som fglge af @ndringerne i erhvervsstrukturen fra
industribaseret produktion til vidensbaseret erhverv,
vil der i en del af disse omrader opsta ledige arealer,
der ikke er efterspgrgsel efter. Det kan derfor komme
pa tale at @ndre anvendelse for disse arealer.

Andringen bgr vurderes ud fra omradets tilgeengelig-
hedsprofil, saledes at fremtidige lokaliseringer lever op
til gnsket om ,,den rette virksomhed pa det rette sted*.
Man kan forestille sig, at sadanne omrader i dag typisk
kan karakteriseres som ,,traditionelle erhvervsomrader,
der ligger godt i forhold til vejnettet og har en rimelig
til ringe kollektiv trafik betjening.” Hvis man ikke ggr
en indsats for at @ndre denne profil ved for eksempel
at forbedre den kollektive trafik, vil der vere greenser
for, hvor arealintensive funktioner, det vil vaere hen-
sigtsmassigt at lokalisere i omradet.

Som udgangspunkt bgr man kun @ndre anvendelse til
formal, der er robuste overfor de forureningsgener, der
typisk forekommer i et erhvervsomrade. En @ndring af
anvendelsen til miljgfglsomt formal, f.eks. boligfor-
mal, bgr ikke komme pa tale. Boligerne vil udggre en
vasentlig hindring for virksomhedernes udvikling og
maske endda bestaen. En robust anvendelse i et
erhvervsomrade kan f.eks. vare visse former for insti-
tutionsformal (ungdomsklub eller spejderhytter), visse
serviceformal, kontorer eller idraetsanleeg. Funktioner
af denne karakter vil ikke under normale omstendig-
heder udlgse skrappere miljgkrav til de eksisterende
virksomheder. Selvom sadanne funktioner kan vere
robuste i miljglovgivningens forstand, skal man vare
opmerksom pa, at brugerne kan vere udsatte trafikan-
ter, f.eks. bgrn, der er meget afh@ngige af en trafik-
sikker vej. En @ndret anvendelse af dele af et sddan
omrade bgr derfor fglges op af en trafikplanlagning,
for at fa skabt sikre veje og stier.

Tidligere har det varet meget almindeligt at tillade de-
tailhandel i sadanne erhvervsomrader. Med @ndringen
af planloven i 1997 blev det besluttet, at der skal ske
en sarlig planlegning for arealer til butiksformal. Som
hovedregel skal arealer til butiksformal udlegges i den
centrale del af en by. Uden for den centrale del af en
by eller bydel kan der alene udlaegges arealer til min-
dre butikker til betjening af et begraeenset omrade, og



mindre butikker til salg af egne produkter i tilknytning
til produktionslokaler samt arealer til butikker, som
alene forhandler serlig pladskrevende varegrupper.

Forudszatningen for, at der i erhvervsomradet kan tilla-
des butikker, er saledes, at omradet i kommuneplanen
skal veaere udlagt til areal, hvor der f.eks. kan placeres
serligt pladskraeevende varegrupper, og at der er angi-
vet en samlet ramme for bruttoarealet til butiksformal
samt fastsat maksimale butiksstgrrelser for de enkelte
butikstyper.

Trafikplanleegning

Hvis byradet gnsker at eendre anvendelsen til kontorer-
hverv, kan man forvente, at antallet af ansatte i forhold
til bruttoetagearealet vil stige markant. Det vil fgre til
en stigning i trafikken til og fra omradet. Det bgr der-
for overvejes, hvordan den kollektive trafik til omradet
kan forbedres, eller om der i samarbejde med kontor-
virksomhederne i omradet kan etableres organiserede
samkgrselsordninger for de ansatte via databaser pa
internettet, eller andre tiltag der kan mindske pend-
lingstrafikken. Alternativt ma det overvejes, hvordan
omradet skal knyttes til det omgivende vejnet. Er der
mulighed for, at omradet kan fa en mere direkte til-
knytning til de overordnede veje, vil det eventuelt
kunne dempe de lokale miljggener, selvom det totale
trafikarbejde ikke reduceres.

Planlzgningen af en @ndret arealanvendelse bgr tillige
fglges med en trafikplanlgning, der skaber bedre for-
hold for cyklister og fodgengere. Virkemidlerne kan
vare cykelstier, hastighedsdempende foranstaltninger,
trafikstyring af signaler, vejlukninger mv. @get brug af
cykler i pendlingstrafikken kan desuden ske ved, at
myndighederne forsgger at fa virksomhederne i omra-
det til at anskaffe pendlercykler til de ansatte, eller pa
anden vis forsgger at fa flere til cykle til, fra og pa ar-
bejde, evt. som led i en sundhedspolitik for virksomhe-
derne.

Parkeringsnormer

En @ndring af anvendelsen til kontorformal vil sad-
vanligvis ogsa @ndre behovet for parkering. Safremt
omradet er darligt kollektivt trafikbetjent vil kontorer-
hverv som udgangspunkt udlgse krav om 1 p-plads pr.
50m? etageareal. Hvis omradet derimod ligger godt i
forhold til kollektiv trafikbetjening, og byradet gnsker
at fremme den kollektive trafikbetjening af omradet,

kan man eventuelt nedsatte kravet til f.eks. 1 p-plads
pr. 100m? etageareal.

Byradet kan ogsa valge - i stedet for at opstille mini-
mumskrav til antallet af p-pladser - at opstille et mak-
simumkrav til antallet af p-pladser, ogsa for at spare
penge til etablering af p-pladser, og for at kunne ud-
nytte disse arealer til andre formal. Det vil dog kun
vere relevant, hvis omradet har en meget god lokalise-
ring i forhold til kollektiv trafik, hvis virksomhederne
malrettet arbejder med at organisere samkgrsel via da-
tabaser pa internettet for virksomhedens ansatte, eller
hvis virksomheden kan motivere flere ansatte til at
bruge cykel til og fra arbejde.

Nabogener mellem virksomheder

De gener, der kan opsta mellem virksomheder inden
for et erhvervsomrade, ma sgges 1gst gennem zoning
af omradet, som er beskrevet yderligere i afsnit 3 og
6.2. Zoningen kan suppleres med anvendelsesbestem-
melser, der fastleegger en del af et omrade til en helt
specifik anvendelse, f.eks. fgdevare industri. Planloven
indeholder dog graenser for, hvor sn@ver en anven-
delse, der vil kunne fastsettes, uden at der bliver tale
om en ekspropriationslignende situation. Nar der er
tale om et eksisterende omrade vil det seedvanligvis
tage mange ar, fgr sadan et reelt zoneret omrade er en
realitet.

Etablering af stgjvold

I visse situationer kan det vaere hensigtsmassigt at ar-
bejde for at fa etableret en stgjvold mellem et stgjende
erhvervsomrade og et omrade med miljgfglsom anven-
delse, f.eks. et boligomrade. Man bgr dog veare op-
mearksom pa, at en stgjvold nasten altid vil veere et
trist element i bybilledet, og at stgjen i hgjere grad bgr
sgges reduceret ved kilden, hvor dette er en mulighed.
Der ma i den forbindelse sondres mellem den situa-
tion, hvor der patenkes udlagt stgjfglsom anvendelse i
nerheden af en eksisterende virksomhed og en situa-
tion, hvor der er tale om en eksisterende virksomhed i
narheden af et allerede eksisterende stgjfglsomt om-
rade.

I den fgrstnevnte situation kan der kun udlegges stgj-
felsom anvendelse, hvis det sikres, at de vejledende
greenseverdier for stgj i felsomme omrader kan over-
holdes gennem etablering af stgjbegraensende foran-
staltninger.
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Hvis den eneste made, stgjen kan reduceres pa, er gen-
nem en stgjvold, er der flere mader dette kan forega

pa.

Hvis en virksomhed er miljggodkendt og star overfor
en stgrre lokalplanpligtig udvidelse i form af nybyg-
geri, kan man i lokalplanen fastsatte bestemmelser om
anvendelse af et areal til stgjvold. Det kan suppleres
med en bestemmelse om, at stgjvolden er en forudsaet-

3.1
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ning for ibrugtagen af ny bebyggelse, s4 man derigen-
nem sikrer sig, at stgjvolden bliver anlagt. Hvis grun-
den er ubebygget kan man ligeledes i lokalplanen for
industriomradet stille krav om etablering af en stgj-
vold.

Hyvis en virksomhed er miljggodkendt og overholder

godkendelsens stgjvilkar, kan der ikke indenfor de fgr-
ste 8 ar af godkendelsesperioden stilles nye vilkar om
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f.eks. stgjvold. Hvis virksomheden star overfor en
stgrre udvidelse eller @ndring i produktionen, kan
kommunen krave en fornyet miljggodkendelse. I for-
bindelse med den nye godkendelse kan der stilles krav
om etablering af en stgjvold.

Hyvis virksomheden ikke er miljggodkendt, og der er
klager fra naboerne over stgj fra virksomheden, kan
man meddele pabud om nedszttelse af stgjniveauet.
Hvis virksomheden ikke gennem stgjdempning eller
ved at reducere driften kan reducere stgjniveauet, kan
virksomheden pabydes at etablere en stgjvold eller an-
dre afskermende foranstaltninger.

Safremt der hverken er tale om en byggesag eller en
miljgsag, kan kommunen beslutte selv at etablere stgj-
volden. I den situation ma kommunen foranledige at
den del af ejendommen, som stgjvolden er beliggende
pa, enten gennem almindeligt kgb eller gennem eks-
propriation bliver overtaget af kommunen.

KONKRETE EKSEMPLER

3.1

Kontorisering og stigende trafik i Gladsaxe
erhvervskvarter

Gladsaxe erhvervskvarter er et af de f@rste samlede
planlagte erhvervsomrader i Danmark, der bygger pa
princippet om at adskille de forskellige byfunktioner.
Den fgrste plan for omradet blev udarbejdet i slutnin-
gen af 1940 erne, og siden er planlagningen for omra-
det blevet @ndret og justeret mange gange, sidst i
2000.

Med Regionplan 1997 fik en del af omradet, der inde-
holder en stgrre busterminal — Gladsaxe Trafikplads —
status som stationsneert omrade. Herefter blev er-
hvervsomradet omkring Gladsaxe Trafikplads i
Kommuneplan 1997 udlagt til intensiv anvendelse som
kontor og serviceerhverv. Hermed udnyttes den gode
kollektive og individuelle trafikbetjening af omradet.
Samtidig fremmes en omdannelse og fornyelse af den
traditionelle og stedvist udtjente industribebyggelse.

Allerede inden lokalplanens vedtagelse var der pa
visse ejendomme indenfor omradet sket en gradvis
omdannelse af dele af bygningerne til kontorerhverv.
Det betyder, at en relativ stor del af omradet, allerede
fa ar efter lokalplanens vedtagelse i 2000, er omdannet

til kontorformal. I alt abner planerne for omradet mu-
lighed for at opfgre ca. 265.000 m* kontorbyggeri, sa-
fremt den udnyttes fuldt ud.

Efter omdannelsen af omradet har man fra kommunal
side konstateret en markant stigning i trafikken inden-
for og omkring omradet. Udviklingen har faet kommu-
nen til bl.a. at overveje at fremskynde cykelstiprojekter
pa de omkringliggende veje.

En mulighed vil desuden veare at fastlegge en samlet
parkeringsstrategi for omradet, som kan medvirke til
en hgjere benyttelse af den kollektive trafik eller at
gore en indsats for at gge samkgrslen ved pendler-
planer etc.

3.2

Go-kartbane indrettet i tidligere fabrikshal i
Brondby

Et stgrre bilimport firma lukkede i slutningen af
80’erne deres afdeling i Brgndby. Afdelingen bestod
dels af nogle stgrre fabrikshaller og dels af en uden-
dgrs prgvebane. Ejendommen 14 ubenyttet hen i nogle
ar.

I 1993 fik Kommunen en ansggning om tilladelse til at
indrette go-kartbane i én af fabrikshallerne. Der var
tale om en specielt udviklet type go-karts, der kun
frembringer et stgjniveau pa mellem 60 og 67 dB(A).
Da der var tale om en indendgrs bane, ville det uden-
dgrs stgjniveau kunne holdes under Miljgstyrelsens
vejledende grenseverdier for erhvervsomradet. Man
forventede at go-kartbanen ville fa omkring 400-500
besggende om ugen, hvilket ikke ville give anledning
til problemer med parkering eller lignende.

Kommunen gav en tidsbegranset godkendelse pa to ar
med henblik pa at kunne vurdere de miljgmassige
konsekvenser af banen. Efter udlgbet af den tids-
begrensede periode sggte ejerne om en permanent til-
ladelse. Da der ikke havde veret konstateret gener i
forhold til de omkringliggende ejendomme, fik banen i
1996 en permanent tilladelse.

Senere har ejeren sggt om tilladelse til at etablere en
udendgrs go-kartbane pa den tidligere prgvebane.
Kommunens afviste ansggningen under henvisning til,
at den udendgrs bane ville pafgre de omkringliggende
erhvervsvirksomheder et uacceptabelt hgjt stgjniveau.
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Omdannelse af et aeldre blandet omrade med overvaegt af

boliger

Omrddet gnskes fastholdt til boligomrade — eventuelt
med mindre virksomheder, der ikke — eller kun i be-
greenset omfang — medfgrer nabogener.

I et @ldre centralt beliggende boligomrade fra mellem-
krigstiden vil der ofte vaere enkelte virksomheder, der
skaber gener for beboerne. Det kan typisk dreje sig om
@ldre bygninger til lager eller lettere produktion, som
treelasthandel, maskinsnedkeri, autoverksted, mindre
metalforarbejdende virksomheder eller lignende. I be-
streebelserne pa at lgse miljgkonflikterne har kommu-
nen en rekke muligheder, som f.eks. pabud efter mil-
jobeskyttelsesloven om at nedbringe miljgbelastning-
en, lokalplanlegning og ekspropriation.

KARAKTERISTIK AF PLANLAGNINGSSITUATIONEN
Pa kanten af bymidten i de mellemstore og mindre
byer med et par tusinde indbyggere ligger ofte omra-
der, der er bebygget i perioden 1900-1950. Bebyggel-
sen inden for disse omrader er opfgrt uden en samlet
plan. Der vil typisk vere tale om et omrade, der over-
vejende bestar af etageboliger i 2-3 etager og enkelte
villaér i 1-2 etager. Der vil ofte vaere nogle @ldre - ma-
ske nedlagte - butikker i omradet. I mange byer vil en
af de store gamle indfaldsveje gennemskere eller tan-
gere omradet.

I de stgrre og helt store tidligere industribyer med et
indbyggertal pa mere end 30-40.000 indbyggere vil
der vere tale om egentlige brokvarterer. Her er bebyg-
gelsen lidt @ldre, og der er ofte indenfor de sidste 20-
25 ar foregaet en mere eller mindre omfattende forny-
else. Enkelte karréer kan have féet foretaget en byfor-
nyelse eller gardrydning, der har medfert et kvalitets-
spring.

I denne type omrader ligger der ofte enkelte virksom-
heder, som giver anledning til miljgproblemer. Der er
typisk tale om mindre virksomheder, der ikke er
godkendelsespligtige, og som maske er flyttet ind i ek-
sisterende bygninger. Bygningerne anvendes ofte til la-
ger og lettere produktion som f.eks. treelasthandel eller
anden handel, autovaerksted, servicestation, maskin-
snedkeri eller VVS-virksomhed.

Ofte foreligger der ikke lokalplaner for sadanne omra-
der. Anledningen til planleegning kan vare at en eksi-
sterende virksomhed, der medfgrer miljggener, gnsker
at udvide.

Handbog om Milje og Planlaegning

SAMSPILSPROBLEMER

De samspilsproblemer, der typisk optrader i den slags
omrader, er meget traditionelle og velkendte i kommu-
nerne. Det drejer sig om klager over stgj fra lastbiler,
der kgrer til og fra omradet, klager over stgj fra f.eks.
maskiner eller klager over et stort antal parkerede
vare- og lastbiler. Der er sjeldent tale om miljgtunge
virksomheder.

For denne planlagningssituation er det valgt at be-
handle:

* Stgj fra virksomheder

e Forbud efter §12, stk. 3 og §14.

e Opvertagelsespligt

» Ekspropriation

Problemer omkring trafik og parkering er beskrevet i
planl@gningssituation 2, 6 og 9.

REGISTRERING AF MILJ@QFORHOLD

St@j fra lettere industri, lager og varkstedsomrader
hidrgrer primert fra lastvognstrafik, lesseaktiviteter i
forbindelse med vareleverancer og fra enkelte faste in-
stallationer sdsom kompressorer og ventilation mv.

Som udgangspunkt for vurdering af stgjforholdene pa
virksomhedernes arealer anvendes retningslinierne i
Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1984 , Ekstern stgj fra
virksomheder®. Der kan foretages en overordnet vur-
dering af stgjgener i forbindelse med vareleverancer jf.
en simpel beregningsmodel, beskrevet i Miljgprojekt
nr. 596, 2001 ,,St@j fra varelevering til butikker*.

Hvis overslagsberegningen viser vasentlige stgjgener
dvs. en stgjbelastning som overskrider de vejledende
grenseverdier, skal der foretages en mere detaljeret
undersggelse af stgjforholdene.

Et indgreb fra myndighederne, sasom pabud om reduk-
tion af stgjbelastningen, kraver, at der foreligger en
detaljeret stgjberegning/-maling af stgjen fra den sam-
lede virksomhed, udfgrt af serligt sagkyndige personer
efter retningslinierne for ,,Miljgmaling - ekstern stgj*,
som det fremgar af bekendtggrele nr. 367 af 30. juni
1997 om kvalitetskrav til miljgmalinger mv.

St@jgener fra kgrsel pa offentligt vejareal kan kort-
leegges med beregninger af stgjen ved hjelp af den
nordiske beregningsmodel for vejtrafikstgj (for naer-
mere omtale af stgjbelastning pa vejnettet se afsnit



6,8). Kortlegning af omfanget af laesseaktiviteter pa
offentlig vej kan kun ske ved registreringer og
interviews af virksomheder. Aktiviteter pa offentlig vej
kan ikke reguleres gennem miljgbeskyttelsesloven,
men i nogle situationer kan politiet gribe ind overfor
generende forhold.

MALSZATNINGER

Stoj

Ved planlaegningen bgr det sikres, at der ikke opstar
konflikt mellem boligomrader og lettere industri, lager
og varksteder. Planlegningen skal tilgodese eksiste-
rende virksomheder saledes, at der ikke palaegges virk-
somheden nye og skerpede miljgkrav. Omradet om-
kring en stgjende virksomhed, stgjkonsekvensomradet,
skal friholdes for stgjfglsom anvendelse. Pa lengere
sigt kan malet veere at fa flyttet eksisterende virksom-
heder til mere hensigtsmassige placeringer, hvor der
er bedre udviklingsmuligheder. I byomradet bgr anven-
delsen til ikke-belastende erhverv fremmes. En alter-
nativ udvikling, som ogsa kan fjerne miljgkonflik-
terne, gar ud pa at @ndre anvendelsen af de stgjbe-
lastede ejendomme til mindre fglsom brug, f.eks. kon-
tor eller anden form for erhverv.

PLANLOSNINGER

Kommuneplanrammer og forbud efter §12, stk. 3
Kommuneplanens rammebestemmelser bgr gennem-
gas med henblik pa at sikre, at der fremover ikke kan
etableres miljgbelastende erhverv. Hvis omradet ikke
er omfattet af en lokalplan eller byplanvedtaegt, vil en
@ndring af rammebestemmelserne ggre det muligt at
nedlegge forbud efter §12, stk.3 mod @ndret anven-
delse eller opfgrelse af bebyggelse, der vil veere i strid
med rammebestemmelserne.

Forbud efter § 14

Hvis en virksomhed indenfor et omrade, hvor der fore-
ligger en detaljeret lokalplan eller byplanvedtegt, ¢n-
sker byggetilladelse til &ndret anvendelse eller udvi-
delse af virksomheden kan kommunalbestyrelsen ikke
nedlegge forbud efter §12, stk. 3, men den kan ned-
legge forbud efter planlovens §14. Det kan f.eks.
vaere aktuelt, hvis virksomheden gnskes anvendt til an-
det formal, eller hvis virksomheden gnsker at udvide
de eksisterende bygninger i strid med kommunens gn-
sker for omradets fremtidige anvendelse.
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Et § 14 forbud indebzrer at der ikke retligt eller fak-
tisk kan etableres forhold, som kan hindres ved en
lokalplan. Forbuddet kan hgjest nedlegges for et ar, og
kommunalbestyrelsen skal derfor inden udlgbet af
denne frist vedtage et forslag til lokalplan, der fast-
leegger bestemmelser om, hvad der kan bygges, eller
hvad ejendommen kan anvendes til. Hvis kommunal-
bestyrelsen ikke fremlegger et forslag til lokalplan,
bortfalder forbuddet, hvorved virksomheden har et
retskrav pa at fa tilladelse til det tidligere ansggte.

Zndret anvendelse og overtagelsespligt for kom-
munen

Hvis kommunalbestyrelsen gnsker, at en forurenende
virksomhed pa sigt skal vaek fra et omrade, der alle-
rede er lokalplanlagt, kan man vedtage en lokalplan,
der @ndrer anvendelse fra erhvervsformal til f.eks.
boligformal for den pagaldende ejendom. Da lokal-
planer ikke medfgrer handlepligt, kan den eksisterende
lovlige virksomhed fortsatte som hidtil. Der kan dog
ikke foretages udvidelser af virksomheden, da det vil
vere 1 strid med lokalplanen.

Lokalplanlegning er, i lighed med de overordnede pla-
ner et udtryk for erstatningsfri regulering af ejendoms-
retten. Virksomhedsejeren kan derfor som udgangs-
punkt ikke forlange erstatning, hvis ejendommen i en
lokalplan udlagges til et andet formal.

I visse tilfelde kan det dog forlanges, at kommunen
overtager ejendommen. Hvis ejendommen udlegges til
offentligt formal, og derfor ikke kan udnyttes pa en ri-
melig made, kan ejeren forlange ejendommen overta-
get af kommunen. Det samme galder hvis lokalplanen
har udlagt bebyggelsen som bevaringsvaerdig, og ejen-
dommen ligeledes ikke kan udnyttes pa en rimelig
made (planlovens §48 og 49).

Ekspropriation

Hvis kommunalbestyrelsen har vedtaget en lokalplan,
der @ndrer anvendelse fra f.eks. erhvervsformal til
boligformal, men ejeren af erhvervsejendommen ikke
gnsker at afhende ejendommen, kan kommunalbesty-
relsen ekspropriere ejendommen. Der er dog en reekke
betingelser der skal vare opfyldt for, at ekspropriation
kan komme pa tale. Der skal vere en gyldig og endelig
vedtaget lokalplan for omradet, ekspropriationen skal
vare af vesentlig betydning for realisering af lokal-
planen og lokalplanen skal vare tilstreekkelig pracis.



KONKRETE EKSEMPLER

4.1

Nabogener fra mindre autoveerksted i Tarnby kom-
mune

I et blandet bolig og erhvervsomrade med overvegt af
boliger 14 et autovaerksted. Varkstedet havde de sidste
10 ar specialiseret sig i reparation af amerikanske V8
biler, dvs. biler med usadvanligt hgjt stgjniveau. Kom-
munen havde flere gange efter at have modtaget nabo-
klager, malt stgjniveauet fra virksomheden. Hvis virk-
somheden overholdt reglerne, var der ikke problemer
med st@jniveauet, men ofte blev bilerne afprgvet om
aftenen eller om natten og undertiden for dbne porte.
For kommunen var det derfor sveert at male de diffuse
stgjgener fra virksomheden.

Efter adskillige ars klager og malinger uden resultater
overvejede kommunen at samle de klager, man havde
faet fra naboerne med henblik pa at fa lukket vaerkste-
det ved en domstol. Kommunen mente, at dette var
muligt med hjemmel i autobranchebekendtggrelsen. I
mellemtiden opkgbte en investor dog ejendommen
med henblik pa at opfgre en boligbebyggelse, og vark-
stedet blev herefter revet ned.

4.1

Handbog om Milje og Planlaegning

4.2

Omdannelse af Thrigesvej omradet i Herning
Thrigesvejomradet er et omdannelsesomrade, der lig-
ger tet pa bymidten i Herning. Omradet er primert ud-
bygget fra starten af 50’erne til midten af tresserne. In-
denfor omradet har ligget virksomheder, der gennem
st@j, luftforurening, lugt, rystelser eller trafik har givet
anledning til nabogener overfor de boliger, der ligger
nord og vest for omradet.

I forbindelse med revisionen af kommuneplanen i
1993 besluttede Byradet, at omradet pa sigt skal om-
dannes til boligformal. P4 denne baggrund igangsattes
der i 1995 et planlegningsprojekt, der skulle fgre til
omdannelsen af omradet.

Som led i projektet er der udarbejdet en raekke under-
sggelser, der har haft til formal at afdekke forurenin-
gen i omradet. Undersggelserne omfattede blandt an-
det grundvandsforurening, jordforurening og stgjfor-
urening. Herning Kommune har i en arreekke gennem-
fgrt mere detaljerede undersggelser af jordforure-
ningen i omradet blandt andet med det formal at kunne
give et kvalificeret bud pa, hvad afvergning af jord-
forureningen vil koste. Omkostningerne ved afvaerge-
foranstaltninger er sat i relation til arealernes mulige
fremtidige anvendelse til p-plads, rekreative formal og
til boligbyggeri.

4.2




Ved revisionen af kommuneplanen i 1997 og 2001 pa-
begyndes en proces, hvor dele af omradet gradvist
overfgres til blandet bolig og erhvervsformal samt til
rent boligformal. Samtidig formuleres der i kommune-
planen klare malstninger om, at Byradet gnsker virk-
somhederne flyttet ud af omradet. Virksomhederne i
omradet har saledes haft en lang arraekke til at omstille
produktionen eller flytte ud af omradet. Det fastsettes
tillige i kommuneplanen, at bygherren ved opfgrelse af
ny bebyggelse indenfor omradet skal sikre, at der er
foretaget oprensning af eventuel jordforurening.

Samtidig blev der, pa baggrund af anbefalinger fra et
idéforum bestaende af beboere og erhvervsdrivende in-
denfor omradet, udarbejdet en masterplan. Den forste
lokalplan for den nordlige del af omradet blev vedta-
get af Byradet i 1997, og inden for omradet er der si-
den opfgrt ca. 300 boliger. I den sydlige del af omradet
er udarbejdet en lokalplan, der abner mulighed for op-
forelse af ca. 350 boliger.
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4.3

Erhvervs- og boligomrade ved Stormgade i Aalborg
Kommune

Omradet, der ligger ved Limfjorden @st for centrum, er
er kraftigt belastet af lugt og stgvgener fra en rekke
korn- og foderstofvirksomheder, der ligger ved havne-
fronten. Mellem omradet og havnen ligger Nyhavns-
gade, der er relativt trafikeret.

Omradet havde henligget delvist ubebygget mange ar,
da kommunen besluttede at udarbejde en plan for om-
radet. Planen skabte mulighed for en erhvervsbygning
som miljgskerm/bufferzone mellem de stgvende om-
givelser og boligbebyggelsen mod syd. Karréen blev
indstillet til gardsanering, og lokalplanen skabte mu-
lighed for at faerdigggre den sydlige del af karreen med
boliger i ly af erhvervsbyggeriet.

Den nye bebyggelse i omradet kreevede kommune-
plantilleg. Kommunen fik dog ikke indsat rekkefglge-
bestemmelser i kommuneplanen, der kunne sikre, at
erhvervsbebyggelsen (miljgskermen/bufferzonen)
blev opfert fgr, der kunne bygges nye boliger. Da
lokalplanen var vedtaget, mistede investorene interes-
sen for erhvervsbyggeriet. Konjunkturene var vendt,
og nu var der kun interesse for at bygge boliger. Da
lokalplanen gav ret til at bygge boliger, uden erhvervs-
byggeriet var opfgrt, matte kommunen give tilladelse
til boligerne. Opfgrelsen af boligerne uden erhvervs-
byggeriet har medfert en uheldig miljgmassig situa-
tion for bade de forurenende virksomheder og for boli-
gerne.

Handbog om Milje og Planlaegning




Byomdannelse af eeldre centralt beliggende erhvervs-

omrade

Omrddet gnskes omdannet fra et celdre udtjent er-
hvervsomrdde til et omrade med boliger, butikker, kon-
torer og kulturelle funktioner.

En stor del af omdannelsen af byomrader foregar pa
@ldre centralt beliggende arealer, der tidligere har ve-
ret anvendt til industri. Arealernes centrale beliggen-
hed kan skabe interesse blandt investorer for at opfgre
stgrre butiks- og boligbebyggelser med tilhgrende of-
fentlige og private institutioner, som f.eks. biograf el-
ler kulturhus. Der er tit omfattende jordforurening pa
sadanne arealer, og den ny anvendelse skaber ofte en
gget trafik og dermed afledte lokale gener i form af
st@j og luftforurening.

KARAKTERISTIK AF PLANLAGNINGSSITUATIONEN
Omraderne bestar af udtjente og nedlagte virksomhe-
der, som f.eks. gamle slagterier, mejerier, jern- og
metalvirksomheder eller lignende, der enten er lukkede
eller er flyttet ud. Dette skyldes forst og fremmest
struktureendringer indenfor de pageldende erhvervs-
typer, f.eks. at produktionen er koncentreret pa fa virk-
somheder. Andre virksomheder er flyttet ud pa grund
af omradernes milj@- og arealmassige begrensninger.
Med til kategorien af @ldre centralt beliggende er-
hvervsomrader kan ogsa naevnes offentlige anleeg som
f.eks. kaserner eller jernbanearealer, som er blevet
overflgdige.

Disse omrader er typisk udlagt til erhvervsformal i fgr-
ste del af forrige arhundrede. I dag fremstar de som
navnt uudnyttede eller udnyttes til forskellige mere el-
ler mindre midlertidige formal. Der kan vere tale om
virksomheder, som kan vere ganske forurenende, og
som ikke har noget incitament til — eller krav om - at
nedbringe forureningen. Pa grund af den centrale pla-
cering af arealerne kan der vare miljgkonflikter i for-
hold til naboarealerne. Det kan f.eks. vare @ldre bolig-
omrader, som generes af stgj og lugt fra omradet. Ofte
er ogsa den trafikale belastning arsag til konflikter
med naboomraderne. Maske betjenes omradet med
tung trafik pa generende tidspunkter.

Gererelt har mange af disse omrader ligget hen som
lidt slumagtige og bymeessigt uinteressante omrader,
til trods for deres centrale beliggenhed. Men de senere
ar er opmarksomheden pa disse omrader steget bety-
deligt, og i 2003 vedtog Folketinget en @ndring af
planloven, der kan fremme en omdannelse af disse

omrader. Mange af disse omrader er da ogsa netop po-
tentielle byomdannelsesomrader, som behandles neer-
mere under 6.6.

SAMSPILSPROBLEMER

Nogle af disse arealer har omfattende miljgproblemer.
Det kan dreje sig om jordforurening, der skyldes virk-
somhedernes tidligere drift. Det kan ogsa vere en
voldsom stigende trafik, som er opstéet i sammenhang
med en begyndende omdannelse af omradet.

I denne planlegningssituation er der alene valgt at be-
skrive de situationer, hvor der ikke er forurenende
virksomheder tilbage i omradet. Safremt der er forure-
nende virksomheder i omradet henvises til 6.6.

For denne planl@gningssituation er det valgt at be-
handle:

» Trafikbelastning

* Stgj fra aflesning af varer

* Stgjafskermning

REGISTRERING AF MILJOFORHOLD

Som led i planlegningen af omradet bgr der laves en
kortlegning af miljgforholdene. Det drejer sig dels om
de forureningsmassige bindinger, der kan ligge pa
arealet i dag, f.eks. i form af jordforurening eller stgj
fra virksomheder pa tilgrensende arealer. Herudover
drejer det sig om forventede fremtidige miljgforhold,
forarsaget blandt andet af en @ndret trafikbelastning,
nar arealerne er omdannet og udbygget.

Det skal i gvrigt bemarkes, at detailhandelscentre af
regional betydning er optaget pa bilag 1 over anleg,
der er VVM-pligtige, og at anlegsarbejder i byzone,
herunder butikscentre og parkeringspladser er optaget
pa bilag 2, hvilket betyder, at de kan vaere VVM-plig-
tige (jf. afsnit 2.3).

Nogle af de miljgforhold, som man bgr registrere i for-
bindelse med planlegningen af omradet, er beskrevet i
det fglgende. Det er valgt at beskrive miljgforhold i
forbindelse med de fremtidige aktiviteter. For beskri-
velse af spgrgsmal vedrgrende jordforurening henvises
til 6.2 og vedr. stgj fra virksomheder til 6.4 og 6.7.

Trafikbelastning
Kortlegningen af den forventede fremtidige trafik-
belastning har to formal. For det fgrste at vurdere om-
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fanget af den samlede nye trafik, som led i kommu-
nens strategi for en baeredygtig udvikling, hvor energi-
forbrug, CO,-udslip og behov for infrastruktur sgges
mindsket. For det andet benyttes kortlegningen til at
vurdere omfanget af mulige lokale trafikgener i form
af trafikuheld, stgj, barrierevirkninger og luftkvalitet.

Med hensyn til miljgbelastning kan der i kortleegnin-
gen veere serlig fokus pa biltrafikken og tung trafik
(busser og lastbiler). Hertil kommer, at biltrafikkens
konflikter med cyklister og gaende er afggrende for
tryghed og trafiksikkerhed i byomrader, og derfor skal
cykel- og gangtrafik ogsa kortlegges. Endelig er det
afggrende for biltrafikkens omfang, om der er gode al-
ternative transportmuligheder til fods med cykel eller
med kollektiv trafik.

Omfanget af den nye trafik og fordelingen pa biler,
cyklende, gaende og kollektivt rejsende afggres iseer af
fglgende forhold:

* Antal etagemeter for hver af de foreslaede typer af
bebyggelser (boliger og detailhandel, med tilhg-
rende offentlige og private institutioner).

» Placeringen i byen (tilgengelighedsprofilen jf. af-
snit 4), iser i forhold til bymidten, station eller an-
det kollektivt trafikknudepunkt og stiruter.

Uafhangig af placering i byomradet og uath@ngig af,
at den samlede transport kan falde, vil en @ndring fra
centralt erhvervsomrade til butikker og boliger med-
fgre en gget trafik til byomradet. Andringens stgrrelse
vil afheenge af, hvor intensivt omradet bebygges, areal-
fordelingen mellem boliger og detailhandel samt af de-
tailhandlens karakter. Erfaringerne viser at en place-
ring centralt i byen generelt vil medfgre mindre biltra-
fik end en placering i udkanten af byen.

En grov vurdering af trafikomfanget kan i en tidlig
fase benyttes til at drgfte den gnskede karakter og stgr-
relse af den fremtidige bebyggelse i forhold til
kommuneplanens intentioner.

I en senere fase kan det vurderede trafikomfang om-

settes til mere konkrete tal for trafikmengder pr dégn

og evt. i spidstimer, hvorefter fglgende forhold kan

kortlegges:

e Forventede biltrafikmengder pa vejnettet og deraf
afledt stgjbelastning, luftforurening, sikkerheds-

Handbog om Milje og Planlaegning

risiko og forsinkelser pa grund af treengsel i myld-
retiden

* Behovet for supplerende anleeg for gaende og cykli-
ster for at mindske risiko og barrierevirkning samt
god adgang til kollektiv trafik

* Problemstillinger som f.eks. stgjgener ved boliger
som fglge af varetilkgrsel til butikker udenfor nor-
mal arbejdstid.

Stgj fra afleesning af varer

St@j fra detailhandel kommer is@r fra lastvognstrafik
pa butiksomradet, leesseaktiviteter i forbindelse med
vareleverancer og fra butikkens faste installationer sa-
som kgleanleg og ventilation. Iser stgj fra kgrsel og
levering af varer i aften- og natperioden kan give an-
ledning til gener. Det er kun stgjgener fra aktiviteter og
kgrsel pa selve butiksomradet, der efterfglgende kan
gribes ind over for med Miljgbeskyttelsesloven. Stgj-
gener fra kgrsel og leesseaktiviteter pa offentligt vej-
areal kortlegges og behandles som anden vejtrafikstgj.

Ved planleegning af nye butiksomrader bgr det sikres,
at der ikke opstar konflikt mellem boligomrader og
butiksomradet. Som udgangspunkt anvendes retnings-
linierne 1 Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1984 , Eks-
tern stgj fra virksomheder* ved vurdering af stgj fra
detailhandel. Der kan foretages en overordnet vurde-
ring af stgjforholdene jf. en simpel beregningsmodel,
beskrevet i Miljgprojekt nr. 596, 2001 ,,Stgj fra vare-
levering til butikker*.

I planlgningen er det muligt at tage hensyn til den
samlede stgjbelastning fra den almindelige trafik, fra
aktiviteter pa offentlig vej, og fra virksomheden, nar
den ngdvendige stgjafskermning eller afstand fastleg-
ges i lokalplanen.

MALSATNINGER

I forbindelse med igangs@tningen af planlegningen
for omradet vil det vaere hensigtsmassigt, at kommu-
nen opstiller en reekke mal for omradets fremtidige
omdannelse. Eksempler pa mal, der kan vere relevante
for planleegningen af omradet, beskrives i det fgl-
gende.

Trafikbelastning

De nye funktioner, der oftest kommer ind i disse omra-
der, vil sjeldent pafgre naboomrader miljgkonflikter,
som lugt og stgv. Der vil i hgjere grad vare risiko for



en stgrre trafikbelastning. Det vil derfor vaere relevant
at opstille mal, der sikrer, at eksisterende boligomrader
ikke belastes med yderligere gener fra trafikken, som
st@j og uheldsrisiko. Nye boliger indenfor omradet er
omfattet af den geldende lovgivning, der sikrer at der
ikke opfgres boliger, som bliver belastet med vejstgj
over Miljgstyrelsens vejledende graenseverdi.

Ved planlegning af nye omrader til boliger og detail-
handel skal malsaetningen séaledes vere, at der ikke op-
star konflikt mellem boligomrader og butiksomrader.
Der bgr derfor foretages en hensigtsmassig planleg-
ning og zoning mellem boligomraderne, der er en st@j-
fglsom anvendelse, og butiksomraderne, som kan pa-
fgre boligerne stgjgener.

PLANL@SNINGER

Kommuneplanrammer

Som et af de fgrste skridt i en omdannelse af et ®ldre
erhvervsomrade til andre byformal skal der vedtages
en @ndring af kommuneplanen og kommuneplanens
rammebestemmelser. Disse skal vare i overensstem-
melse med den gnskede fremtidige udnyttelse. Det vil i
denne sammenhang ogsa vere relevant at gennemga
rammerne og eventuelle planer for naboomraderne.
Det skal sikres, at en udvikling her med f.eks. staerkt
forurenende virksomheder ikke vil forhindre en om-
dannelse af det gnskede omrade til mere miljgfglsom-
me funktioner.

Etablering af stgjafskeermning mellem butik og
stgjfalsom anvendelse

Hyvis ikke det er muligt at placere stgjrobuste funktio-
ner som bufferzone mellem en stgjende funktion og et
stgjfglsomt omrade, kan det blive aktuelt at foretage en
stgjafskermning. I omrader med lav bebyggelses-
procent vil man ofte vaelge at udfgre stgjafskerm-
ningen som en stgjvold. I et omrade med en hgjere
bebyggelsesprocent, vil det bade af arkitektoniske
grunde og for at spare areal vare gnskeligt at etablere
stgjafskeermingen som mur eller stgjhegn, eller ved at
udnytte bygningerne til stgjafskermning gennem en
hensigtsmessig planlgsning. Varelevering til butikker
kan afskermes, overdekkes eller indbygges. Hvad en-
ten der er tale om en stgjvold eller anden afskeermning,
vil der vaere en raeekke forskellige vilkar for etablerin-
gen.

I 6.3 er det beskrevet, hvordan stgjvolde kan etableres
som vilkar i en lokalplan, som del af en miljg-
godkendelse eller som kommunalt anlagt vold.

Tilgaengeligheds profil

Pa grund af omradets centrale placering vil tilgeenge-
ligheden ofte vere hgj for kollektiv trafik og cyklende/
gaende og ofte lav for biltrafik. Gennem udformningen
af omradet kan man forbedre faciliteterne for den kol-
lektive trafik, cyklister og gaende. Det kan f.eks. dreje
sig om at sikre gode adgangsveje for cyklende og ga-
ende fra stationen til byomdannelsesomradet, etable-
ring af overdaekket cykelparkering pa stationen og pa
virksomhederne i omradet. Desuden kan man bruge
andre typer af virkemidler, som samarbejde med virk-
somhederne i omradet om samkgrselsordninger for de
ansatte via databaser pa internettet, tilbud fra virksom-
hederne om pendlercykler til de ansatte, kampagner
for cykling og sundhed, parkeringsrestriktioner for bi-
lister, omlegning af den kollektive trafik mv. Sddanne
virkemidler krever et samarbejde mellem virksomhe-
der og kommune. De seneste ar er der kommet en
reekke erfaringer med sadanne tvaergaende virkemidler,
ofte ben@vnt pendlerplaner eller transportplaner for
virksomheder under overskriften ,,mobility manage-
ment*. Yderligere inspiration kan f.eks. findes i pjecen
»Angar trafikkens Miljgproblemer os®, udgivet af
Kommunernes Landsforening.
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KONKRETE EKSEMPLER

5.1

Stgjgener fra varetilkorsel i Slotsarkaderne i Hille-
red Kommune

I Hillergd Kommune blev et centralt beliggende om-
rade Slotsarkaderne omdannet til boliger og detailhan-
del. Pa arealet blev bl.a. opfgrt et center med udvalgs-
varer og en stgrre dagligvareforretning.

Efter centret blev taget i brug, opstod der problemer
med varetilkgrsel til dagligvarebutikken. Beboerne i et
tilstgdende boligomrade fglte sig generet af vare-
tilkgrslen til og fra butikken. I fgrste omgang forsggte
man fra kommunal side gennem pabud at indskraenke
det tidspunkt, hvor butikken matte modtage varer. Det
resulterede dog blot i, at lastbilerne holdt op ad vejen

og generede boligerne endnu mere. Herefter indgik
man en frivillig aftale med butikken om at koordinere
tidspunktet for leverandgrernes udbringning af varer,
saledes at lastbilerne generede boligomraderne mindst
muligt.

Udover den frivillige aftale blev der lavet enkelte byg-
ningsmessige @ndringer omkring varegarden i form af
en hgjere mur og forlengelse af et halvtag.

5.2

Begraensning af parkeringsareal i @stre Havn i Aal-
borg Kommune

@stre Havn er Aalborgs verfts gamle arealer og ligger
havnefronten @gst for centrum. Omradet anvendes stort
set ikke til veerftsformal lengere. Formalet med plan-
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leegningen for omradet har veret at skabe mulighed for
opfarelse af ca. 115.000 m? byggeri, der kan anvendes
til blandede byfunktioner som kontorer, service, under-
visning, kulturelle formal og boliger.

I forbindelse med udbygningen af lokalplanomradet
forventes der gradvist at ske en forggelse af trafikken
til og fra omradet. For at begrense forggelsen af trafik-
ken har kommunen justeret parkeringskravene i omra-
det. Det betyder, at parkeringskravet for omradet — i
lighed med andre centrale omrader i Aalborg er redu-
ceret vaesentligt. F.eks. er parkeringskravet for etage-
boliger normalt 12 p-plads pr. bolig, mens det for
dette omrade er reduceret til %2 p-plads pr. bolig. For
kontor-, fabriks- og verkstedsbygninger er parkerings-
kravet ligeledes reduceret fra 1 p-plads pr. 50 m? til 1
p-plads pr. 100 m? etageareal.

52

Limfjordan

Ny bebyggelse til kentor,
sarvice, undervisning.
kulturelle formal og baliger

Parkaring .

Cistra
Havnabassin

5.3

Begraensning af stgjgener fra dagligvarebutik i Fre-
derikssund

I Frederikssund gnskede en detailhandelskade at op-
fgre et nyt byggeri til detailhandel og boliger i bymid-
ten. Belert af tidligere erfaringer med gener fra afles-
ning af varer i forbindelse med dagligvarebutikker, be-
sluttede kommunen pa et tidligt tidspunkt at forsgge at
foregribe problemerne.

I lokalplanens redeggrelse for omradet var det anfgrt,
at der skulle udfgres stgjberegninger over den samlede
virksomhedsstgj fra butikken. Der kunne forventes stgj
fra f.eks. kundetransport, vareleverancer, renggring og
fra ventilations- og kgleanleg. Hvis der blev etableret
beboelse over butikkerne, matte der tillige forventes
serlige foranstaltninger for at dempe stgjen fra butiks-
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virksomheden. Der skulle med baggrund i stgjbereg-
ningen treffes de ngdvendige foranstaltninger til be-
greensning og eventuelt indkapsling af stgjen, siledes
at stgjforholdene for de omkringboende ville blive ac-
ceptable og overholde de vejledende stgjgraenser. Der
var i lokalplanen indsat flere bestemmelser, der havde
til formal at sikre stgjreduktionen i forbindelse med
butikkens drift, bl.a. fglgende:

“Inden ibrugtagen af bebyggelsen skal der vere truffet
de ngdvendige foranstaltninger (som for eksempel
stgjafskeermning, stgjdempning, afkast, membran
o.lign.), saledes at virksomhederne kan overholde de
galdende love, bekendtggrelser og vejledninger pa
miljgomradet vedrgrende miljgpavirkninger, herunder
st@j- og luftbidrag.”

I forbindelse med byggesagsbehandlingen blev der
stillet krav om beregninger over det daglige antal last-
biler, samt st@jen ift. boligerne, der skulle opfgres
ovenpa butikken. Man blev enige med bygherren om,
at der blev opfgrt en overdakket varegard med lyd-
sluse til aflesning af varer.
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Gradvis byomdannelse med trinvis stojdaempning

Omrddet gnskes gradvist omdannet fra et celdre
erhvervsomrdde til et omrdde med boliger, kontorer og
erhverv.

I byomdannelsesomrader, dvs. omrader der er udpeget
i en kommuneplan og hvor anvendelsen skal @ndres
fra erhvervs- , havneformal eller lignende til bolig-, in-
stitutions-, center- eller erhvervsformal, kan der opsta
miljgkonflikter. Eksisterende lovlige virksomheder,
hvis drift ikke er ophgrt, kan péafgre de nye miljg-
felsomme funktioner gener, hvis der ikke tages de ngd-
vendige stgjhensyn ved planlegningen af de ny omra-
der. Med en @ndring af planloven i 2003 er det blevet
muligt at pabegynde byomdannelse af stgjbelastede
omrader, og at benytte en overgangsordning med lem-
pede stgjbestemmelser for de tilbageblevne virksom-
heder.

KARAKTERISTIK AF PLANLAGNINGSSITUATIONEN
De fleste byer i Danmark har @ldre og centralt belig-
gende erhvervsomrader, som pa den ene eller den an-
den made star overfor stgrre endringer eller omdan-
nelser. Det kan dreje sig om havneomrader, hvor der
gennem mange ar har ligget havnerelaterede virksom-
heder, som har varet direkte athengige af havnes drift,
f.eks. korn- og foderstofvirksomheder, import/eksport
virksomheder eller stevedorefirmaer. Mange af disse
havnerelaterede virksomheder har med omla&gninger i
skibsfarten @ndret karakter.

Der kan ogsa vare tale om stgrre virksomheder, der
har beslaglagt store centralt beliggende arealer enten i
forbindelse med havnen eller pa andre trafikalt velbe-
liggende arealer. Det kan dreje sig om skibsverfter,
jern- og metalvirksomheder, kaserner, bryggerier eller
andre fgdevarevirksomheder som f.eks. slagterier. Se i
gvrigt planlagningssituation 6.5, der ogsa er et poten-
tielt byomdannelsesomrade.

Endelig kan der vare tale om “ikke-havnenare”
erhvervsarealer, hvor en del af anvendelsen er ophgrt. I
disse omrader kan der vere behov for at overveje om-
radets fremtid. Det kan f.eks. vere omrader med
mange mindre virksomheder eller med infrastruktur
anleg som f.eks. rangerarealer eller forsyningsvarker.
De @ldre erhvervs- og havneomrader indeholder ofte
markante arkitektoniske og kulturhistoriske verdier.
Der kan vare store interesser i at bevare disse bygnin-
ger, da de kan tilfgre omradet store kvaliteter.

Omdannelse af et @ldre erhvervsomrade har traditio-
nelt veret sver at handtere gennem den fysiske plan-
leegning. Blandede ejerformer og eksisterende lovlige
virksomheder, der pafgrer naboomraderne gener, er
nogle af de problemer som planlegningen af disse om-
rader traditionelt har mgdt.

Med @ndringen af Planloven i 2003 indfgres en reekke
verktgjer til anvendelse i byomdannelsesomrader. Det
er omrader, som er udpeget i en kommuneplan, og
hvor anvendelsen til miljgbelastende erhvervsformal,
havneformal og lignende i langt den overvejende del af
omradet er ophgrt. Forholdene er beskrevet i Miljg-
styrelsens vejledning 3/2003 “Ekstern st@j i byomdan-
nelsesomrader”.

SAMSPILSPROBLEMER

De miljgproblemer, der er i dette omrade har samme
karakter som i planlagningssituation 6.5. Det kan
dreje sig om jordforurening, der skyldes virksomhe-
dernes tidligere drift. Det kan ogsa vare en voldsom
stigende trafik, som er opstaet i sammenhang med en
begyndende omdannelse af omradet.

I dette tilfzelde er det valgt at beskrive de situationer,
hvor der fortsat er stgjende virksomheder tilbage i om-
radet. Safremt der ikke er stgjende virksomheder i om-
radet henvises til 6.5.

For denne planlegningssituation er det valgt at foku-
sere pa:

* Stgj fra forsat virksomhedsdrift

* Raxkkefglgebestemmelser

* Krav om grundejerforening

* Funktionsintegreret planlegning

Miljgforhold, herunder trafik ved den kommende nye
anvendelse er behandlet i 6.3 og 6.5.

REGISTRERING AF MILJOFORHOLD

Registrering af stgj fra eksisterende virksomheder
Allerede ved afgrensningen af byomdannelsesomradet
i kommuneplanen er det afggrende, at der etableres en
dialog mellem kommunen og de virksomheder, som
ligger i eller op til det patenkte omdannelsesomrade.
Der bgr ske en grundig vurdering af stgjforholdene, og
en generel vurdering af, om det er realistisk at ned-
bringe stgjen, samt i hvilket tempo det kan ske. Pa den



114

made kan kommunen og virksomhederne afstemme
deres gnsker om udviklingen indbyrdes. Hvis der er
virksomheder, hvor der ikke er udsigt til, at stgj-
belastningen kan nedbringes, sddan som det vil vare
tilfeeldet for mange typiske havne- og transport-
virksomheder, ma planlegningen respektere de pagel-
dende virksomheder og de begrensninger, de medfg-
rer, med mindre der skrides til ekspropriation.

Nar der udarbejdes lokalplaner for byomdannelse, skal
der i redeggrelsen ggres rede for, hvordan stgjbelast-
ningen bringes til ophgr indenfor overgangsperioden.
Redeggrelsen skal for hver af de bergrte virksomheder
beskrive den nuvarende stgjbelastning og de ngdven-
dige og realistiske muligheder for at dempe stgjen ud
fra, hvad der er teknisk og gkonomisk muligt. Hvis der
er tale om stgjdempning pa den enkelte virksomhed,
skal redeggrelsen ogsa indeholde oplysninger om
grundlaget for vurderingerne, og disse skal som mini-
mum til hgring hos de pagaeldende virksomheder. Af
andre muligheder for at nedbringe stgjbelastningen
kan nazvnes stgjafskermning i lokalplanomradet, etab-
lering af tilstrekkelig afstand, at virksomheden til en
bestemt dato vil nedlegge sine nuvarende aktiviteter,
eller at virksomheden vil blive eksproprieret.

Ud over forholdene for stgj fra virksomhederne bgr re-
deggrelsen ogsa beskrive trafikforholdene, herunder
trafikstgj, og eventuel miljgbelastning med stgv eller
lugt.

MALSZTNINGER

Inden for erhvervs- og havneomraderne vil der, athaen-
gigt af hvor attraktiv beliggenheden er, vere interesse
for at opfere bade boliger, institutioner, detailhandel
og kontorer.

I forbindelse med igangsatningen af planlagningen
for omradet vil det veere hensigtsmassigt, at byradet
opstiller en reekke malsatninger for omradets fremiti-
dige anvendelse. For dette omrade er det valgt at foku-
sere pa de fremtidige stgjforhold i omradet. I forbin-
delse med opstillingen af mal for omradets fremtidige
anvendelse skal man vare opmerksom pa, at stgj-
belastningen ath@nger af, om der er tale om et rent bo-
ligomrade, eller om det er et omrade med bade boliger
og erhvery, jf. de vejledende stgjgraenser i Miljgsty-
relsens vejledning nr. 5/1984.
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PLANLOSNINGER

Funktionsintegreret planleegning

Omdannelse af @ldre erhvervs- og havneomrader af
denne karakter vil ofte kunne tilfgre byen nogle nye,
centralt beliggende og mere helstgbte byomrader.

I et funktionsblandet bykvarter vil der vare liv hele
dagen. Virksomhederne vil sikre aktivitet om dagen,
og boligerne vil sikre aktivitet udenfor normal arbejds-
tid. Herigennem undgéar man 60-ernes sovebyer, som
ofte ligger mere eller mindre gde om dagen og alene er
befolket i aften- og nattetimer. Undersggelser har her-
udover vist, at et funktionsintegreret byomrade vil
kunne virke kriminalpreventivt, da der vil vere ferre
gde omrader i byen.

De funktionsintegrerede byomrader er samtidig mere
arealgkonomiske end de funktionsrene byomrader.
Arealer som man i funktionsrene omrader bruger til
f.eks. bufferzone mod stgj fra vejtrafik, vil i de
funktionsintegrerede omrader kunne anvendes til min-
dre stgjfglsomme funktioner som f.eks. kontorformal,
forretninger el. lign. Hertil kommer at et funktions-
integreret byomrade som hovedregel vil kunne udbyg-
ges hurtigere end et funktionsrent omrade, hvor man
ofte skal vente i arevis, fgr efterspgrgslen har betydet
at omradet, er fuldt udbygget. Den funktions-
integrerede planlegning betyder derfor, at det ikke er
ngdvendigt at ,,tage hul* pa sa mange arealer i byen.

Endvidere vil man til en vis grad kunne opna en dob-
belt udnyttelse af p-anleeg. Nar beboerne er vaek om
dagen, kan p-pladserne anvendes af de ansatte pa virk-
somhederne. Omvendt vil p-arealerne om aftenen, nar
de ansatte er kgrt, kunne anvendes af beboerne. Da p-
arealer ofte laegger beslag pa store arealressourcer, vil
dobbeltudnyttelsen kunne spare areal. Parkeringsanleg
vil kunne etableres via indbetalinger til en parkerings-
fond.

Derimod har undersggelser vist at de funktions-
integrerede byomrader stort set kun har en marginal
betydning for pendlingen. Det er som hovedregel kun
en ubetydelig del af beboerne i et omrade, der ogsa ar-
bejder inden for omradet. Byens samlede pendling vil
derfor stort set ikke blive reduceret af, at boliger inte-
greres med andre funktioner. Til gengald vil en hgjere
udnyttelse af centralt beliggende arealer i byen gene-



relt give anledning til mindre trafik i forhold til ind-
dragelse af arealer perifert i byen. Det skyldes bl.a.
at det er langt lettere at betjene disse omrader med
kollektiv trafik samt sikre god cykel- og gang-
adgang.

Andring af kommuneplanens rammebestemmelser
Fogrste trin i planleegningen for byomdannelsesomrader
vil typisk veere, at kommunen i forbindelse med kom-
muneplanstrategien legger op til, at et @&ldre erhvervs-
eller havneomrade patenkes omdannet til f.eks. et
blandet byomrade med bade boliger og erhverv.

Efterfglgende udpeges omdannelsesomradet i kom-
muneplanen, og der fastsettes rammer for anvendel-
sesbestemmelser svarende til den gnskede fremtidige
anvendelse. Der vil ofte vere tale om stgrre omdan-
nelsesomrader, hvor dele af omradet fortsat forudset-
tes anvendt til erhverv. Andre dele forudsattes anvendt
til integreret byomrade med savel ikke miljgbelastende
erhverv, som boliger, institutioner og rekreative funk-
tioner. Det vil 1 disse tilfelde vaere ngdvendigt at tage
stilling til @ndrede anvendelsesbestemmelser for det
samlede omdannelsesomrade; sa mulighederne for at
etablere eller udvide miljgbelastende virksomheder
@ndres, herunder ogsa i den del, som fortsat skal fun-
gere som erhvervsomrade.

Hvis der i forvejen foreligger en lokalplan/byplanved-
tegt med andre anvendelsesbestemmelser end de, der
fastlegges i kommuneplanen, og som f.eks. tillader lo-
kalisering af miljgbelastende erhverv, kan kommunen
ikke modsztte sig etablering af en virksomhed med
hjemmel i planlovens §12, stk. 3. Det kan derfor blive
ngdvendigt at nedlegge forbud med hjemmel i plan-
lovens §14 og tilvejebringe en ny lokalplan, som op-
haever den galdende lokalplan/byplanvedtegt.

Reekkefolgebestemmelser i kommuneplanen

Det er muligt i kommuneplanen at fastsette en rekke-
fglge for udbygningen af byomdannelsesomrader. Det
kan medyvirke til, at udbygningen af nye omrader og
ombygningen af @ldre byomrader og prioriteringen
mellem nye og @ldre omrader finder sted i en takt, der
sikrer en hensigtsmessig byplanlegning og tager hen-
syn til kommunens og investorernes gkonomiske mu-
ligheder og til virksomhedernes muligheder for stgj-
dempning.

115

Hvis der er tale om et stgrre byomdannelsesomrade,
bgr det overvejes med udgangspunkt i registrerin-
gen af stgj m.v. fra de eksisterende virksomheder, at
omdanne omradet i etaper og at fastlegge en raek-
kefglge i kommuneplanen for de enkelte etaper.
Udpegning af et stgrre omdannelsesomrade supple-
ret med en inddeling i etaper vil give virksomhe-
derne i omradet tidlige signaler om, at kommunen
gnsker en udvikling i omradet, som far konsekven-
ser for virksomhederne. Virksomhederne i de se-
nere etaper vil herved fa lengere tid til at omstille
sig til de @ndrede forhold.

Krav om grundejerforening

Gennem lokalplanlegningen kan ejerne af ejendomme
i byomdannelsesomrader palegges medlemskab af en
grundejerforening, og det er muligt at palaegge grund-
ejerforeningen en pligt til at etablere, drive og vedlige-
holde fzllesarealer og fellesanleg som f.eks. stier,
grgnne omrader og intern infrastruktur.

Sikring af offentlighedens adgang til vandet

Det er et krav med lovendringen, at en lokalplan for et
byomdannelsesomrade med havnearealer skal inde-
holde bestemmelser, der sikrer offentlighedens adgang
til vandet. Bestemmelsen sikrer, at tidligere lukkede
omrader abnes for offentligheden, og vil pa sigt med-
virke til, at arealerne far et vaesentligt rekreativt ele-
ment.

Overgangsordning for stgj

Efter at den ny anvendelse af byomdannelsesom-
raderne er begyndt, kan der opsta klager over stgj fra
de tilbagevarende virksomheder eller andre miljg-
konflikter. Det er her, den overgangsordning for stgj,
som er beskrevet i Miljgstyrelsens vejledning 3/2003,
finder anvendelse.

Miljgmyndighederne har pa dette tidspunkt mulighed
for at meddele pabud om stgjdeempning til de enkelte
virksomheder, som dels kan sikre at den stgjdemp-
ning, der var forudsatningen for lokalplanlegningen,
virkelig indtraeffer, og som dels kan lgse aktuelle st@j-
problemer. For virksomheder med miljggodkendelse
kan der, hvis retsbeskyttelsesperioden pa 8 ar er udlg-
bet, meddeles nye skarpede stgjvilkar efter
miljgbeskyttelseslovens § 41b stk. 1. For andre virk-
somheder kan myndighederne meddele pabud om st@j-
dempning efter lovens § 42 stk. 1.
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I pabuddene fastsattes stgjgrenser for hver enkelt
virksomhed ud fra vejledningens anvisninger samt
en konkret vurdering i den enkelte sag. Malsatnin-
gen er, at stgjbelastningen skal bringes ned pa de
vejledende grenseverdier (i Miljgstyrelsens vejled-
ning 5/1984) sa hurtigt som praktisk muligt, sa der
sikres acceptable miljgforhold. I tiden indtil udlgb
af overgangsperioden (som er 8 ar regnet fra tids-
punktet for lokalplanens offentligggrelse) kan der
fastsettes stgjvilkar for den enkelte virksomhed,
som er lempede i forhold til de vejledende granse-
verdier. Det ath@nger af den konkrete vurdering,
hvordan vilkarene stilles op for den enkelte virk-
somhed, herunder om der fastlegges en raekke af
stgjgrenser, som treder i kraft successivt og bevir-
ker, at virksomheden demper stgjen trinvis. Typisk
vil der i begyndelsen af perioden vare tale om stgj-
vilkar, som er lempet med 5 dB i forhold til de vej-
ledende granser. Endemalet er imidlertid det
samme for alle de bergrte virksomheder.

6.1

Handbog om Milje og Planlaegning

KONKRETE EKSEMPLER

6.1

Udpegning af mulige byomdannelsesomrader i
Vejle

Kommunerne skal i kommuneplanen afgraense samt
fastsette rammebestemmelser for byomdannelses-
omrader, safremt der inden for kommunen er sadanne
omrader. Afgrensningen af omradet skal udformes, sa
anvendelsen til miljgbelastende erhvervsformal,
havneformal eller lignende aktiviteter i langt den over-
vejende del af omradet, er ophgrt eller under afvikling.

Kortet viser et eksempel pa, hvordan man i Vejle kan
udpege byomdannelsesomrader. Kortet er udarbejdet
af Miljgministeriet i forbindelse med forarbejderne
til loven.
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Realisering af byomdannelsesomrader

Rakkefglgen for kommunernes planlegning og realisering af byomdannelsesomrader ser saledes ud:

1.

Tidligst muligt, inden der er taget endelig beslutning i kommunalbestyrelsen om, at et omrade gnskes om-
dannet, indledes kortleegning af problemer med bl.a. stgj i omradet, herunder dialog med virksomhederne
(og evt. amtet) om planerne og mulighederne for stgjdempning.

. Byomdannelsesomrader udpeges i kommuneplanen. Den fremtidige anvendelse og bebyggelsestaethed

fastlegges i kommuneplanens rammedel, og det angives, hvilket/hvilke omrader, der forudsattes omdan-
net forst. Det bgr overvejes, om den @ndrede anvendelse i omdannelsesomradet skal have konsekvenser
for anvendelsen af de omkringliggende omrader, og i sa fald @ndres kommuneplanrammerne ogsa her.
Kommunalbestyrelsen kan herefter modsette sig ny miljgbelastende bebyggelse eller @ndret anvendelse,
som er i strid med kommuneplanen, hvis der ikke er en lokalplan eller byplanvedtaegt for omradet.

Hvis der i byomdannelsesomradet findes @ldre lokalplaner/byplanvedtaegter, som muligggr miljg-
belastende virksomheder, er det ngdvendigt at tilvejebringe en lokalplan, som oph@ver den geldende
plan, for at kunne modsatte sig en sadan ny, miljgbelastende anvendelse.

Herefter udarbejdes oplag til detaljeret lokalplan for byomdannelsesomradet eller en del heraf. I takt med
at det bliver klart, hvordan omradet gnskes udformet, kan der udarbejdes detaljeret redeggrelse for, hvor-
dan stgjen fra de enkelte virksomheder vil blive dempet eller fjernet. Bebyggelsens egen skaermvirkning
kan indga i redeggrelsen.

. Forslag til lokalplan med redeggrelse udsendes til hgring og vedtages. Lokalplanen vil herefter blive lagt

til grund, nar der meddeles ny miljggodkendelse eller tilleeg til miljggodkendelse til virksomheder.
Bygge- og anlegsfase, hvor planen realiseres.

. Ibrugtagning af boliger eller anden stgjfglsom anvendelse. Kommunen/amtet kan nu meddele pabud til

virksomhederne, herunder revision af vilkarene i en miljggodkendelse (efter at retsbeskyttelsesperioden er

udlgbet).

6.3

Byomdannelsen i Odense Havn

For fa ar siden blev der igangsat en lokalplanleegning,
der skulle sikre en udvikling til service og lette erhverv
i Odense havn. Under lokalplanprocessen, der resulte-
rede i en servicelokalplan for Odense Indre havn i juni
2002, besluttede Odense Byrad, at der ogsa skulle gi-
ves mulighed for etablering af boliger pa Odense
Havn. Odense Kommune igangsatte derfor i efteraret
2002 en samlet omdannelsesplanlegning af hele den
indre havn. Det reulterede i en lokalplan og et kom-
muneplantilleg for en mindre del af Odense Indre
Havn bl.a. til boligformal. Planerne blev endeligt ved-
taget i efteraret 2003. I forarbejdet til denne planleg-
ning er foretaget en lang reekke registreringer af eksi-
sterende forhold - anvendelser, bygninger, kvalitet,
miljgforhold, virksomheder og forhold vedrgrende
lejekontrakter. Bl.a. er virksomhedernes stgjforhold
kortlagt og s@gt beskrevet sa detaljeret som muligt.

Det er tanken, at materialet vedligeholdes Igbende, sa
det altid viser det aktuelle aktivitets- og stgjbillede i
havnen og séaledes bruges i en dynamisk proces.

Odense Kommune forventer at kunne tillade opfarelse
af boliger indenfor en kortere arreekke. Virksomheder i
omradet vil pavirke boligerne med et stgjniveau, der er
vasentligt over de acceptable vaerdier i stgjvejled-
ningen, safremt der ikke foretages serlige foranstalt-
ninger. Den enkelte virksomheds stgjkilder er derfor
kortlagt, og forslag til reduktion er beskrevet i lokal-
planens redeggrelse. Service- og kontorbebyggelsen
forventes at kunne opfgres umiddelbart, nar bygge-
modningen er gennemfgrt. Dermed vil bebyggelsen
kunne udggre en stgjske&rm mod boligerne. For at
sikre de planlagte boliger mod st@j forhandles der med
virksomhederne om at fa nedbragt stgjgenerne i lgbet
af en overgangsperiode, sa de kan overholde st@j-
greenserne pa lang sigt. Byggemodning og byggeri er



igangsat, og kontorerhverv og boliger forventes plantilleg og en VVM redeggrelse, der bl.a. indeholder

ibrugtaget ultimo 2005. en omfattende stgjkortlegning.

6.4 Projektet indebarer, at omradet kan anvendes til regio-
Center og erhvervsomrade i Esbjerg Havn nalt center- og erhvervsomrade med lokaliteter for

Et projekt for et center og kongresomrade pa Esbjerg handel, liberale erhverv, hotel-, restaurations-, kontor-,
Havn har udlgst udarbejdelse af bade forslag til region- og kongresfaciliteter samt udstillingsvirksomhed.

6.3

Handbog om Milje og Planlaegning



Planforslagene abner ikke mulighed for etablering
af boliger. Planforslagene abner mulighed for opfg-
relse af mere end 50.000 m?, bl.a. et 125 m hgjt
hotelbyggeri placeret ud mod havnen. Omradet er i
kommuneplanen ikke udlagt til byomdannelsesom-
rade, da kommunen ¢gnsker, at havnearealerne fort-
sat kan anvendes til havneformal med de
foureningsgener, det kan medfgre.

I forbindelse med udarbejdelsen af forslaget til region-
plantilleg for Esbjerg Havn fik amtet bygherren til at
udarbejde en kortlegning af, hvilke konsekvenser, de
omkringliggende virksomheders st@j og luftforurening
havde for anvendelsen af omradet. Alle virksomheder,
der 14 inden for en radius af 500 m fra projektomradet,
blev omfattet af kortlegningen. Virksomhederne havde
alle tilladelser til at stgje til enten 60dB(A) eller 70
dB(A) i skel. Amtet konkluderede pa baggrund af kort-
leegningen, at de omkringliggende virksomheder vil
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kunne udnytte de geldende stgjgranser i skel, uden at
dette medfgrer konflikter i forhold til den fremtidige
administration af stgjforholdene efter miljgbeskyt-
telseslovens regler. Da dele af projektet gnskedes an-
vendt til hotelformal, blev der dog indsat en retningsli-
nie, der indebzrer, at lokalplanen skal indeholde be-
stemmelser om, at bygningskonstruktionen skal udfg-
res, sa det indendgrs stgjniveau i bygninger, der paten-
kes anvendt til overnatning, ikke overstiger 30 db(A).

Parallelt med kortleegningen udarbejdede amtet en
VVM redeggrelse over projektets indvirkning pa om-
givelserne. VVM redeggrelsen viste, at projektet i rela-
tion til st@j havde relativt f4 konsekvenser. Samtidig
udarbejdede kommunen forslag til kommuneplantilleeg
og forslag til lokalplan. I lokalplanforslaget blev der
indsat en bestemmelse om maksimalt stgjniveau i rum,
der patenkes anvendt til overnatning.

Lydudbrodolseskart for
virksomhodsstajniveau 1,5 m.od

Sta)nlvoau

< 55 dB{A)
| 55 - 60 dB{A)
| 60 - 65 dB{A)
[T] 65 - 70 dB{A]
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Vurdering af miljofelsomhed for andet end boliger

[ et blandet byomrade tages der initiativ til at beskytte
andre funktioner end boliger mod stgj eller andre ge-
ner.

I et blandet byomrade er det ofte boligerne, man sgger
at beskytte mod gener fra virksomheder. Men der er
andre funktioner end boliger, der er miljgfglsomme.
Det kan f.eks. dreje sig om serviceerhverv, institutio-
ner eller rekreative omrader. I forbindelse med plan-
leegningen for sidanne omrader skal det derfor tilstree-
bes, at stgj, lugt eller andre gener undgas. Ligeledes
skal det ved planleegning af industriomrader sikres, at
ogsa andre anvendelser end boliger beskyttes tilstrak-
keligt mod miljgbelastninger.

KARAKTERISTIK AF PLANLAGNINGSSITUATIONEN

De blandede byomrader indeholder andet end boliger
og produktionsvirksomheder. De har en mangfoldig-

hed, som skaber byens liv og charme, men som ogsa

stiller krav til forvaltningen af omraderne.

De forskellige funktioner i disse byomrader er ikke
lige miljgfglsomme. Fglsomheden er i hgj grad athan-
gig af, om anvendelsen indebarer, at mennesker bor og
overnatter indenfor omradet. Denne type af problem-
stillinger er ikke bare relevante i én type af byomrader.
Problemstillingen er stort set relevant i alle typer af
byomrader.

Institutioner, f.eks. skoler, bgrnehaver, fritidshjem
mm., er ikke ligesa miljgfelsomme som boligomrader.
Der er ikke tale om natophold i den slags institutioner,
og ofte er de i sig selv stgjende. Man skal dog vere
opmarksom pa, at bgrn kan vare serligt modtagelige
over for miljgpavirkninger, og det er pavist at stgj
hammer indleringen. Andre institutioner (hvor der er
tale om natophold for mennesker ) er derimod lige sa
miljgfglsomme som boligomrader. Det drejer sig f.eks.
om plejehjem og hospitaler. Forholdene er omtalt i sid-
ste afsnit i Miljgstyrelsens vejledning 3/2003 “Ekstern
st@j 1 byomdannelsesomrader”.

Erhvervsvirksomhederne er gennem virksomheds-
beskrivelserne opdelt i 7 klasser. De 7 klasser er udtryk
for hvor store gener virksomhederne pafgrer nabo-
omraderne. Men visse virksomhedstyper indenfor pri-
mert klasse 1 kan i sig selv vaere miljgfglsomme. Af
hensyn til arbejdsmiljget pa et kontor, kan det f.eks.
vere uhensigtsmassigt at placere virksomheden sa tet
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pa en hovedtrafikare eller en stgjende virksomhed, at
man ikke kan have abenstaende vinduer om somme-

ren. Ofte kan problemet dog lgses ved stgjdempende
ruder og godt ventilerede kontorer.

Oftere og oftere hgrer man - fra savel ansatte som
virksomheder, at man gnsker et stgjsvagt arbejdsmiljg.
For den ansatte drejer det sig om, at det er det sted,
hvor de tilbringer hovedparten af deres tid i vagen til-
stand. Og for virksomhederne drejer det sig selvfglge-
lig om at opfylde dette hensyn og dermed kunne til-
trekke kvalificeret arbejdskraft. Samtidig er der ogsa
udadtil mere prestige i at placere sin virksomhed i ro-
lige - og smukke - omgivelser. Mange virksomheder
vil placeres i omrader, der har samme stgjkrav, som
der fastlegges i boligomrader. Disse virksomheder er
lige sé lidt interesseret i at have stgjende naboer som
beboerne i boligomraderne.

Byens offentlige rum, f.eks. pladser og parker er ofte
oaser, hvor borgerne forventer en vis ro, men samtidig
accepterer tilstedeverelsen af et pulserende byliv. Fgl-
somheden af de offentlige rum er meget ath@ngig af
den konkrete placering, anvendelse og udformning.
Parkband ligger f.eks. ofte langs jernbaner eller stgrre
veje, som en afstandszone, og kan samtidig vare et led
i en stiforbindelse, hvor der normalt godt kan accepte-
res st@j. Derimod forventes, at man pa kirkegarde kan
finde ro og plads til eftertanke. Parker, der er beregnet
til lengere ophold, f.eks. solbadning, leesning og pic-
nic, bgr vaere placeret mere fredelige steder med be-
grenset stgj- og luftforurening.

Idreetsanleg, sportshaller, kultur- og foreningshuse
samt andre stgrre anlaeg til aktiv fritidsudfoldelse er
sjeldent serligt miljgfglsomme. I den slags omrader
kommer borgerne som hovedregel for at deltage aktivt
i sportsudgvelse, andre fritidsaktiviteter eller som til-
skuer til stgrre begivenheder. Undertiden kan disse
funktioner i sig selv vare stgjende og palegge nabo-
omrader gener primert i form af stgj og trafik.

Endelig skal n&vnes en anden form for miljgfglsom-
hed - nemlig forureningen af byernes vandsystemer,
sger, der og havnebassiner. Emnet behandles ikke naer-
mere i handbogen, men der er ingen tvivl om, at op-
marksomheden pa at sikre byen et blat image er steget
voldsomt de senere ar. En effektiv og malrettet rens-
ning af spildevandet har da ogsa betydet, at byernes



vandarealer i dag har en sadan beskaffenhed, at de ud
over ikke at lugte - og se pane ud - er sa rene, sa bade
dyreliv og badende trives. Samtidig undersgger stadig
flere byer, om det gennem byomdannelse er muligt at
reetablere a-forlgb gennem byerne.

SAMSPILSPROBLEMER

De miljgproblemer der er tale om er fortrinsvis stgjge-
ner. I princippet kan der bade vere tale om stgjgener
fra institutioner, erhvervsvirksomheder og fra trafik.
Ogsa andre miljggener kan dog ver relevante, f.eks.
lugtgener fra virksomheder og restaurationer.

For denne planlagningssituation er det valgt at foku-

sere pa:

* Stgj ift. miljgfglsom anvendelse

» Klassificering af funktioner efter forurenings-
fglsomhed.

REGISTRERING AF MILJGFORHOLD

For at kunne afggre placering af miljgfelsomme funk-
tioner ma for hvert omrade kortleegges de stgjmaessige
problemer. Den vasentligste kilde til stgjgener i by-
massig bebyggelse er stgj fra vejtrafik og jernbaner.
Ved registrering af stgj fra vejtrafik og jernbaner an-
vendes en gennemsnitsvaerdi af stgjens variation i et
dggn, det dégnakvivalente stgjniveau.

Som hovedregel registreres og vurderes stgjbelast-
ningen fra vejtrafik og jernbaner ved beregninger. Méa-
linger er tidskreevende, idet visse malebetingelser bl.a.
vedr. trafik- og vejrforhold skal vare overholdt for at
give et retvisende resultat. Stgjberegning anvendes ty-
pisk ved stgjkortleegning samt planleegningsopgaver og
ved vurdering af ngdvendig stgjbeskyttelse.

MALSZATNINGER

Et overordnet miljgmassigt mal for disse omrader er
dels at undga gener i omrader til miljgfglsom anven-
delse fra genegivende funktioner, og pa den anden side
at udnytte byernes tilgengelige arealressource bedst
muligt. Et mere konkret mal kan vere at etablere stgj-
dempning langs den vej, der ggr et attraktivt areal
mindre egnet til park.

Stoj

I de situationer, hvor vejnet og arealanvendelse er fast-
lagt, og hvor det ikke kan undgas at udlegge arealer til
stpjfelsom anvendelse langs stgjbelastede vejstreeknin-

ger, skal muligheder for stgjbeskyttelse indga som
et vigtigt led i det videre planlegningsarbejde.

Hvor stgjniveauet ved ny bebyggelse i et eksisterende
byomrade ikke kan bringes ned pa niveauer under
grenseverdien for den planlagte anvendelse, vil selve
bebyggelsen kunne fungere som stgjskerm. Herved
kan det ved hensigtsmassig placering af de primzre
udendgrs opholdsarealer sikres, at stgjniveauet her
ikke overstiger grensevaerdien. Der bgr desuden stilles
serlige krav til facadens lydisolation, sdledes at der
opnas et acceptabelt indendgrs stgjniveau i forhold til
den planlagte anvendelse (jf. bygningsreglementet og
Miljgstyrelsens vejledende grenseverdier for inden-
dgrs trafikstgj).

PLANL@SNINGER

Klassificering efter miljefalsom anvendelse

Byens funktioner kan opdeles som enten genegivende
eller miljgfglsomme. Med genegivende menes i denne
sammenhzang, at de kan pafgre naboomrader gener i
form af stgj, lugt og anden ikke sundhedsskadelig for-
urening. Med miljgfglsom menes, at de i stgrre eller
mindre grad er fglsomme overfor gener i form af stgj,
lugt og anden ikke sundhedsskadelig forurening. Visse
funktioner, f.eks. skoler og bgrneinstitutioner, kan
vaere bade genegivende og miljgfglsomme.

De genegivende funktioner er klassificeret gennem
virksomhedsbeskrivelserne, som er beskrevet 1 afsnit
7. 1 branchebeskrivelserne kan man finde en konkret
virksomhedstype og deraf aflase, hvilken klasse den
sedvanligvis tilhgrer. Ud fra klassetilhgrsforholdet kan
man tillige fa et vejledende retningsgivende afstands-
krav til funktioner med miljgfglsom anvendelse som
f.eks. boliger.

Der er ikke udarbejdet et tilsvarende klassifikations-
system, der inddeler byens funktioner efter miljg-
fglsomhed. Pa naste side er dog vist en tabel, der kan
give et fingerpeg om, hvilke funktioner der er mere el-
ler mindre miljgfelsomme. Den viste tabel er alene en
grov rettesnor for funktionernes miljgfglsomhed i for-
bindelse med planlaegningsovervejelser, og ma ikke
bruges i forbindelse med miljggodkendelser.

De fleste byfunktioner medfgrer, at der afsattes et
konsekvensomrade, indenfor hvilket der er en rakke
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begrensninger. Indenfor konsekvensomradet ma
man enten fravelge lokalisering af genegivende
funktioner eller af miljgfglsomme funktioner. F.eks.
kan man ikke lokalisere boliger ved siden af en st@-
jende indfaldsvej eller lugtende produktionsvirk-
somheder ved siden af et plejehjem.

Disse konsekvensomrader, der ofte bliver benavnt
bufferzoner, bgr ikke ligge ubenyttet hen. For at spare
pa byarealet bgr de anvendes til funktioner, der ikke er
miljgfglsomme eller kun lidt miljgfglsomme. Det er
op til en konkret planlegningsovervejelse at afggre,
hvilke funktioner der i det enkelte tilfeelde kan place-
res indenfor konsekvensomraderne.

Ikke miljgfelsom

Lidt miljefelsom

Meget miljofelsom

Genegivende Produktionsvirksom- Skoler Hospitaler
heder Kulturhuse
Idreetsanleg Bgrneinstitutioner
Store butikker
Ikke genegivende Stgrre parker (kan dog  Kontorer (dog trafikstgj)  Boliger
give stgj ved s@rlige Mindre grgnne omrader Plejehjem
arrangementer), Kolonihaver Stgjfelsomme rekreative

Sma butikker,
Grgnne kiler

omrader

Eksempel pa en made at angive forskellige byfunktioners miljgfplsomhed og genegivende virkning pd.
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KONKRETE EKSEMPLER

7.1

Zoning af et erhvervsomrade, der er nabo til et
kolonihaveomrade i Hillered kommune

Hillerad Kommune gnskede at udleegge et omrade til
erhvervsformal. Omradet 14 i landzone og blev an-
vendt til jordbrugsformal inden kommunen udarbej-
dede lokalplanen. Med lokalplanen blev omradets an-
vendelse fastlagt til erhvervsformal. Som nabo til area-
let 14 et kolonihaveomrade, der oprindeligt graensede
op til det abne land.

7.1

Klasse 1 -4
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Kolonihaveomrader er ikke underlagt de samme
stgjkrav som boligomrader, da de bl.a. fortrinsvis
benyttes i weekender. Alligevel besluttede byradet,
at erhvervsarealet skulle zones, sa stgjbelastningen
af kolonihaveomradet kunne begrenses. I den @st-
lige del af erhvervsarealet er anvendelsen saledes
begrenset til virksomheder inden for klasse 1-3. I
den gvrige del af omradet kan der placeres virk-
somheder inden for klasse 1,3,4 eller 5.
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Klasse 1-3
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Lokalplanlaegning af nyudlagt boligomrade med erhverv

[ forbindelse med planlegning af et nyt boligomraide
gnsker man at integrere visse former for erhverv i be-
byggelsen.

Ved planlegning af nye boligomrader kan der vaere gn-
ske om at integrere ikke-miljgbelastende erhvervsvirk-
somheder i boligomradet. Baggrunden for dette gnske
er, at virksomhederne kan vare medvirkende til at
skabe liv i omraderne i dagtimerne, sa det undgas, at
de nye boligomrader bliver sovebyer. Virksomhederne
kan tillige integreres i omradet pa en sadan made, at de
bliver bufferzoner til naboomrader med miljgbelas-
tende erhverv eller stgrre trafik anlag.

KARAKTERISTIK AF PLANLAGNINGSSITUATIONEN
Fgr man udlegger et landzoneareal til byudviklings-
formal, er der bade pa regionalt og kommunalt niveau
foretaget en lang reekke overvejelser. Gennem de stats-
lige interesser i regionplanrevisionen har staten formu-
leret en raekke krav og opfordringer til amternes plan-
leegning. Inddragelse af et nyt byareal uden for region-
planens rammer kraver, at der udarbejdes et nyt
regionplantilleg.

De nye byarealer vil som udgangspunkt nesten altid
vare en udvidelse af den eksisterende by. Selvom der
er tale om et nyt byareal, vil der derfor altid vaere
naboarealer, som planlagningen ma forholde sig til.
Udlag af et nyt areal til f.eks. boligformal har derfor
stor betydning for eventuelle eksisterende virksomhe-
der pa naboarealerne. Det er af stor betydning at vur-
dere eventuelle konflikter mellem konsekvensomradet
omkring virksomheder og den planlagte anvendelse.
Efter planlovens bestemmelser kan der ikke ske plan-
leegning for stgjfglsom anvendelse af et stgjbelastet
omrade uden, at der fastsettes bestemmelser for
stpjafskermende foranstaltninger, som sikrer, at de
vejledende stgjgranser for omradet overholdes.

De eksisterende veje i og omkring de nye byomrader
er ofte meget strukturerende for omradets udformning.
Vejsystemet er naturligvis bestemmende for omradets
vejbetjening. Men vejene er ogsa med til at afggre,
hvor boligerne kan placeres. I mange nye boligomra-
der ligger der store bufferzoner mellem boligbebyg-
gelse og vejen. Bufferzonen skal give den stgjreduk-
tion, som er betingelsen for at udlegge et boligom-
rade. Andre steder har man valgt at anlegge stgjvolde
til at dempe vejstgjen.

Handbog om Milje og Planlaegning

Mange steder ser man dog ogsa, at man har udlagt
arealer til ikke miljgfglsom anvendelse i disse buffer-
zoner. Anvendelse i bufferzonen kan f.eks. vare re-
kreativt formal, erhvervsformal eller visse institutio-
ner. Udnyttelsen af arealerne i bufferzonen til et andet
bymessigt formal vil medvirke til at spare pa de
knappe arealresourcer og kan derfor anbefales.

I nogle nye byomrader har man gnsket at integrere en-
kelte erhvervsvirksomheder med det formal at skabe
en mere levende by. Betingelsen for, at disse erhvervs-
virksomheder kan ligge i et boligomrade, er dog, at de
ikke pafgrer boligomradet nogen form for gener i form
af stgj eller anden forurening, samt at virksomhederne
placeres, sa boligerne ikke er generet af biltrafikken til
og fra virksomheden.

SAMSPILSPROBLEMER

De miljgproblemer, der kan opstd, nar man udlegger
nye boligomrader, er fgrst og fremmest stgjproblemer.
Ofte handler det om stgj fra vejtrafikken pa det eksi-
sterende vejnet. Men der kan ogsa veare tale om stgj
fra virksomheder, der er naboer til det nye boligom-
rade, ligesom man skal tage hgjde for andre miljg-
gener fra nabovirksomheder, f.eks. stgv- eller luftfor-
urening.

Et andet — og mere upaagtet - miljgproblem, der kan
opsta i forbindelse med udleg af nye boligomrader, er
et stort forbrug af arealressourcer. Det er lige sa vigtigt
at spare pa arealressourcerne, som pa en lang raekke
andre ressourcer vi omgiver os med i hverdagen. Det
skal bl.a. ses pa baggrund af de mange interesser, der
er bundet til arealressourcerne, men ogsa pa baggrund
af af gnsket om, at byerne ikke spreder sig mere end
ngdvendigt.

For denne planlegningssituation er det valgt at be-

handle:

* St@jgener fra vejtrafik

* Stgjgener fra virksomheder

* Integrerbare virksomheder

e Udnyttelse af bufferzoner til ikke-miljgfglsom an-
vendelse

Det er forudsettes, at planleegningen af omradet i gv-
rigt er sket ud fra samlede kommunale overvejelser om
rummelighed, udbygningsbehov og tilgengelighed, jf.
beskrivelse i afsnit 6.1.



REGISTRERING AF MILJOFORHOLD

Stgj fra vejtrafik

I planlegningsopgaver vurderes stgjbelastningen fra
vejtrafik ved beregninger af stgjniveauet. Malinger er
tidskrevende, idet visse méalebetingelser, bl.a. trafik-
og vejrforhold, skal vaere overholdt for at give et retvi-
sende resultat. Beregning af stgjbelastningen udfgres
efter den fellesnordiske beregningsmodel, som kraver
kendskab til trafikkens ma@ngde, sammens®tning og
hastighed samt omgivelsernes terrenforhold, byg-
ningshgjder mv.

Registreringen skal omfatte veje bade i det eksiste-
rende og det nyudlagte byomrade. Resultatet skal be-
nyttes til at forebygge stgjgener fra den nye trafik og
til at undga stgjgener i det nye omrade som fglge af
trafik pa eksisterende veje.

Erfaringen viser, at integration af boliger med andre
funktioner som erhverv, institutioner eller butikker har
en risiko for at give oplevede gener fra vejtrafikstgj,
som ikke registreres med beregninger af stgjniveauet.
Derfor bgr registreringen af vejtrafikstgj endvidere ud-
pege disse funktioner, saledes at planlgsningerne kan
forebygge generne (se ogsa afsnit 6,9).

Som led i bestrebelserne for at begraense stgjgenerne
bgr is@r omfanget af tung transport til virksomheder
pa naboarealerne kortlegges.

Stgj fra virksomheder

Vurdering af stgjbelastningen fra virksomheder foreta-
ges mest hensigtsmassigt ved beregning af stgjen ba-
seret pa kendskab til stgjemissionen fra virksomhedens
stgjkilder (kombination af kildestyrkemalinger og be-
regning, som det er beskrevet i Miljgstyrelsens vejled-
ning nr. 5/1993). Herved bestemmes stgjbidraget fra
den enkelte virksomheds stgjkilder og dermed skabes
et overblik over, hvilke kilder/virksomheder som bi-
drager vesentligt til stgjbelastningen. Det er i den for-
bindelse vigtigt at veere opmarksom pa virksomhedens
dggnrytme. Ofte opstar der problemer, hvis der er kgr-
sel eller udendgrs arbejde om natten eller i de tidlige
morgentimer.

Udover stgj fra eksisterende forurenende virksomheder
pa naboarealerne bgr virksomhederne kortlegges i for-
hold til emissioner til luft-, jord- og vandmiljg. For

godkendelsespligtige virksomheder vil miljgbelas-
tningen veare reguleret i miljggodkendelsen, hvis be-
skrivelse og vilkar kan laegges til grund for registrerin-
gen. En rekke virksomheder er underlagt pligt til at
udarbejde grgnt regnskab, som ogsa typisk indeholder
oplysninger om virksomhedens forureninger.

MALSZTNINGER

De overordnede miljgmassige mal kan vere at undga
gener for boligomradet i form af stgj og lugt/luftfor-
urening fra erhvervsdelen. Det skal samtidig sikres, at
bolig-/erhvervsomradet er udlagt pa en sadan made, at
en god vejbetjening eller adgang til kollektive trans-
portmuligheder og cykelruter kan realiseres, og der er
adgang til grgnne arealer. Endelig skal det sikres, at
virksomheder kan drives og udvikle sig pa den pagel-
dende lokalitet.

Med kendskab til stgjbidraget fra de enkelte virksom-
heder i naboomraderne og fra vejene, der granser op
til omradet, er det muligt at planleegge for nye omrader
til miljgfglsom anvendelse ud fra vurdering af krav til
afstande og krav til evt. stgjbeskyttelse i form af stgj-
skaerme/-volde.

PLANLOSNINGER

Integration af erhverv i boligomrader

Gennem de seneste ar er der i stigende grad opstaet in-
teresse for at samlokalisere boliger og erhverv. I de ®l-
dre blandede byomrader, f.eks. havnearealerne, er det
lykkedes mange steder, mens det har varet sverere at
realisere i de nye byomrader. Samlokalisering af boli-
ger og erhverv kreever da ogsa pracise bestemmelser
for omradets anvendelse for at undga virksomheder,
der kan pafgre boligerne miljggener. Samtidig er
mange virksomheder skeptiske, fordi de mener, det er
usikkert, om der bliver stillet yderligere miljgkrav, el-
ler de mener, at deres udviklingsmuligheder ikke er til-
strekkelige.

Som udgangspunkt bgr man kun lokalisere virksomhe-
der indenfor klasse 1 og 2 sammen med boliger.

Det drejer sig typisk om kontorer, liberale erhverv, for-
retninger, smaverksteder, bogbinderier, elektronik-
varksteder og laboratorier. I nye byomrader, hvor virk-
somhederne flytter ind i nybyggeri, er det fgrst og
fremmest kontorer og liberale erhverv, der traditionelt
viser interesse for placeringen.
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Virksomheder, der tilhgrer hgjere klasser, f.eks.
klasse 3 og 4, bgr kun lokaliseres i egentlige
erhvervsomrader.

Generelt skal stgjforurening og luftforurening begran-
ses mest muligt. De vejledende stgjgrenser for virk-
somheder i omrader for blandet bolig og erhverv er 55
dB(A) om dagen, 45 dB(A) om aftenen og 40 dB(A)
om natten.

Med de virksomhedstyper, man kan forvente i nye by-
omréader, vil det dog naeppe vare de traditionelle
forureningskilder, der giver anledning til de stgrste
problemer. Trafikken til og fra virksomheden, og her
teenkes fgrst og fremmest pa pendlingen, vil som ho-
vedregel udggre det stgrste miljgproblem i disse omra-
der.

I et omrade, der er godt kollektiv trafikbetjent eller lig-
ger godt i forhold til brug af cykel, vil der vare vae-
sentlig bedre muligheder for at samlokalisere boliger
og erhverv, da biltrafikken vil udggre et relativt mindre
problem.

Bufferzoner mellem vej og boliger

I Miljgstyrelsens vejledning nr. 3/1984, Trafik i bolig-
omrader, fremgar det, at omrader udlagt til boligformal
skal sikres et stgjniveau pa 5S5dB(A) eller derunder ved
boligens primare opholdsarealer. Dette krav kan sjel-
dent opfyldes langs overordnede veje. Derfor bliver det
ofte aktuelt i nye omrader at rykke bebyggelsen til-
bage, at udnytte bygninger som stgjskaerme, eller at
etablere egentlig stgjafskeermning mellem vejen og de
nye boliger. Arkitektonisk er disse muligheder imidler-
tid ikke altid serligt hensigtsmassige. Stgjvoldene vir-
ker ofte fremmede i bybilledet og blokerer for sigte-
linierne i de nye byomrader. Hvis man forsgger at give
dem en landskabsmessig bearbejdning, vil de maske
bedre kunne tilpasses arkitektonisk, men vil til gen-
gald ofte optage meget store arealer. Tilbagerykning
af bebyggelsen giver heller ikke altid arkitektonisk ac-
ceptable Igsninger.

Hvis man velger ikke at anlegge en stgjvold, bgr man
overveje at anvende stgjzonearealet til et andet byfor-
mal, der ikke er miljgfglsomt. Det kan f.eks. vere til
rekreativt formal eller til erhvervs formal. En sadan
,.dobbeltanvendelse* af arealet mellem boligerne og
vejen vil vaere med til at spare pa arealressourcerne.

Handbog om Milje og Planlaegning

KONKRETE EKSEMPLER

8.1

Indplacering af stgrre kontorvirksomheder i nyplan-
lagte boligomrader

Gennem de sidste 20-25 ar har der varet gjort mange
forsgg med at samlokaliserer boliger og erhverv. For-
malet har som hovedregel varet at undga de store ensi-
dige boligomrader, der ofte benzvnes sovebyer, da
byen vasenligst er befolket om natten.

I det fglgende er vist to forskellige eksempler pa, hvor-
dan man har forsggt at integrere erhverv i nye bolig-
omrader.

Hgje Tastrup Center, Hgje Tastrup Kommune

Hgje Tastrup centret er planlagt som et aflastnings-
center til Kgbenhavn i 1960°erne. I 1978 blev udform-
ningen af omradet fastlagt efter en konkurrence. Det
har vaeret et barende trek i planen at integrere boliger,
erhverv, butikker og institutioner i en samlet bystruk-
tur, med forbillede i den klassiske by. I den centrale
del af Hgje Tastrup er der butikker, institutioner og
kontorer i de underste etager og boliger i de gverste
etager. Der er saledes tale om en vertikal integration
mellem boliger og erhverv i omradet. Blandt de stgrre
virksomheder, der har placeret sig i omradet er Den
Danske/BG Bank, Hotel Quality, Alka Forsikring og
CSC Tiscalli.




8.2 8.2
Orestad Nord, Kebenhavns Kommune

@restad er planlagt pa baggrund af @restadsloven fra
1992 med udgangspunkt i en konkurrence atholdt i
1994. Det var fra starten tanken, at bydelen skulle
rumme bade boliger, institutioner, butikker og virk-
somheder. Bydelen forventes saledes at komme til at
rumme ca. 60.000 arbejdspladser og 20.000 boliger,
nar den er feerdigudbygget. I @Qrestad Nord udggr bo-
ligbyggeriet kun ca. 15% af det samlede etageareal.
Boligerne er dels placeret i 8 etages stokke med DR-
byen som nabo og dels i et 8 etages rundt kollegiebyg-
geri. I @restad Nord er det uddannelsesinstitutioner og
kontorbyggerier, der udggr den stgrste del af byggeriet,
mens boligerne kiler sig ind i strukturen. Blandt de
store virksomheder og institutioner, der har placeret
sig i omradet er DR, IT-universitetet og Kgbenhavns
Universitet.
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Planlaegning af boligomrade som nabo til trafikskabende

og stgjende institutioner

[ denne planleegningssituation gnsker man at begreen-
se generne fra stgjende institutioner der er nabo til
miljgfplsomme omrdder, som f.eks. boliger.

I boligomrader er placeringen af stgrre institutioner,
som f.eks. skoler, bgrneinstitutioner, idretsanleg og
ungdomsklubber, ofte anledning til nabogener.
Generne har generelt to forskellige arsager. For det
forste betyder den stigende biltrafik, ikke mindst til
skoler og bgrneinstitutioner, at disse funktioner pa
dagligt tilbagevendende tidspunkter kan skabe en me-
get kraftig trafik med deraf fglgende stgj og oplevet
utryghed. For det andet har disse institutioner ofte et
hgjt dagligt stgjniveau fra legende bgrn.

KARAKTERISTIK AF PLANLAGNINGSSITUATIONEN
Overalt i byen ligger der institutioner, som kan pafgrer
naboomrader med miljgfglsom anvendelse gener i
form af stgj mm.

Der kan veare tale om stgrre kulturelle institutioner
(idreetsanleg, restauranter, musikhuse) som af hensyn
til hverdagslivet i byen og adgangen til kollektiv trafik
er placeret teet pa andre byfunktioner. Der kan ogsa
veere tale om offentlige institutioner, der udggr en del
af den lokale service (skoler, bgrneinstitutioner), og
derfor hgrer naturligt til i byen teet pa miljgfglsomme
funktioner.

Selvom man skal begrense gener fra disse funktioner
mest muligt, vil livet i bymassige omrader selvfglge-
lig indebaere en vis form for stgj alene pa grund af
koncentrationen af mennesker. Det kan da ogsa opfat-
tes som en kvalitet at opleve de forskellige byfunk-
tioner som en helhed og ikke ,,kunstigt* adskilt med
stgjvolde o.1. Men henvisning til bymiljget ma ikke
blive en undskyldning for, at man ikke ggr noget for at
undga stgjende funktioner.

SAMSPILSOMRADER

Generne fra disse funktioner kan vare mangeartede.
Typisk er der tale om, at selve anvendelsen er stgjende.
Et idreetsanleeg kan medfare stgj pa tidspunkter, f.eks. i
weekenden, hvor normale virksomheder holder lukket,
og hvor beboerne i boligomraderne er hjemme. Det
kan betyde, at stgjen fra f.eks. et fodboldpublikum el-
ler en rockkoncert kan virke mere generende, end hvis
den opstod som en del af den hektiske hverdag. Det
samme ggr sig f.eks. geldende for restauranter og
spillesteder i en bymidte.

Handbog om Milje og Planlaegning

Visse af disse institutioner og anleeg medferer sa kraf-
tige st@jgener, at de har behov for stgrre afstand til bo-
liger end klasse 7 virksomheder. Det drejer sig f.eks.
om skydebaner og motorsportsbaner. Ofte vil sadanne
anleg vere placeret i nedlagte grusgrave eller andre
steder i landzone. Her kan man pa den ene side op-
fylde afstandskravene til omrader med miljgfglsom an-
vendelse og pa den anden side sikre, at de ikke ligger
leengere fra byen end, at man kan cykle eller ga. Der
henvises i gvrigt til Miljgstyrelsens vejledning nr. 3/
1997 om st@j fra motorsportsbaner (under revision) og
vejledning nr. 1/1995 om skydebaner.

En anden gene, der kan opstd omkring disse institutio-
ner, er trafikstgj. Det kan dels dreje sig om de dagligt
tilbagevendende problemer, som f.eks. trafikstgj om-
kring skolerne kl. 8 om morgenen. Det stadig stigende
antal bgrn, der bliver kgrt til skole er paradoksalt nok
med til at forgge problemerne. Det kan ogsa dreje sig
om ugentlig tilbagevendende begivenheder, som f.eks.
fodboldkampe pa det lokale stadion eller om enkeltsta-
ende arrangementer som f.eks. byfester, koncerter
m.m.

Trafikken kan ogsa vere med til at skabe barriereef-
fekter eller problemer med at komme frem. Det galder
i serlig grad ved stgrre offentlige arrangementer. Nar
disse arrangementer afholdes forholdsvis sjeldent, vil
de oftest kun give anledning til begrensede klager.

Som eksempel pa andre problemstillinger kan navnes,
at de lysmaster, der er sat op til belysning af idretsan-
leeg, kan give anledning til naboklager, specielt i for-
bindelse med mindre idraetsanleg. Ofte er masterne sat
op senere end anleggets opforelse, og de omkringbo-
ende har derfor ikke veret forberedte pa det kraftige
lys, som masterne afstedkommer. Det er ofte muligt at
forsyne armaturerne med afbleending, sé lyset koncen-
treres pa banen og naboerne generes mindre. Lysforu-
rening er ikke omfattet af miljgbeskyttelsesloven, men
kan reguleres gennem byggelovgivningen, ligesom der
i lokalplanen kan fastsattes bestemmelser, der forhin-
drer lysgener.

I denne planlegningssituation er det valgt at behandle:

» Serligt stgjende fritidsaktiviteter

* Forebyggelse af stgj fra institutioner i forhold til
boliger



REGISTRERING AF MILJGFORHOLD

Stgj

Der findes ingen s@rlige vejledende gransevardier
for st@j fra restaurationer, spillesteder, bgrneinstitutio-
ner og idretsanleg mv. Disse anleg kan reguleres af
kommunen ved pabud efter miljgbeskyttelsesloven, for
kommunale virksomheder eller institutioner er det dog
amtet, der er tilsynsmyndighed. Lovens indgrebs-
muligheder kan ikke anvendes overfor stgjulemper fra
skoler. Som grundlag for at vurdere stgjen benyttes de
sedvanlige vejledende graenseverdier i Miljgstyrel-
sens vejledning nr. 5/1984. Stgjulemper fra legende
bgrn kan dog ikke beskrives entydigt, f.eks. i form af
et stgjniveau, der skal overholdes for at sikre naboerne
mod gener. Sedvanligvis sker reguleringen heraf i ste-
det pa grundlag af et skgn af, om der er tale om used-
vanlig eller ungdvendig stgj, og der kan sa vere tale
om et pabud om indretning og placering af legeplad-
sen, om ops&tning af stgjhegn eller tilsvarende.

Serligt stgjende fritidsaktiviteter som motorsports-
baner og skydebaner krever godkendelse efter Milj@-
beskyttelseslovens kap. 5. Det er afggrende for vurde-
ring af anleggets stgjforurening at vide, hvor meget
anlegget benyttes. Er der kun tale om et anlaeg, der be-
nyttes et par timer pa hverdage, eller er det specielt i
weekenden og maske om aftenen, anlegget skal benyt-
tes? Det er ogsa relevant at vide f.eks. hvilke motorty-
per eller skydevaben, der tenkes anvendt pa anlegget.
Stgj fra vejtrafik i forbindelse med kgrsel til og fra in-
stitutioner, idratsanleg mv. vurderes og reguleres som
for den gvrige vejtrafik ud fra Miljgstyrelsens vejled-
ning nr. 3/1984, , Trafikstgj i boligomrader*.

MALSZTNINGER

De stgjmassige mal for planl&gningen ma vere at mi-
nimere fremtidige stgjkonflikter ved hjelp af plantiltag
som beskrevet nedenfor. Herunder er lokaliseringen af
forlystelser og institutioner vigtig i forhold til trafik-
belastningen.

PLANL@SNINGER

Forebyggelse af stgjgener fra institutioner

Den indbyrdes placering af de stgjfglsomme boliger og
de stgjskabende funktioner kan forebygge nogle gener.
For eksempel kan boligers udendgrs opholdsarealer
placeres, sa de ikke vender mod den stgjende institu-
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tion. Man skal f.eks. undga, at altanerne pa et byggeri
vender mod indkgrslen til et institutionsomrade. Ved
byggeri af skoler eller fritidsinstitutioner kan det over-
vejes at udnytte bygningerne som ske&rm omkring
legeomradet, saledes at stgjen herfra ikke genererer de
omkringboende. P4 samme made skal man ved place-
ring af f.eks. tribuner til et idretsanleg sikre sig at
tribunerne ligger lengst vek fra naboomrader med
miljgfelsom anvendelse, eller at bygningsanleggene
bidrager til stgjafskermningen.

Pa lokalplanniveau er der mulighed for at indbygge
visse former for stgjafskermning og stgjdempning i
planen. F.eks. kan bygninger med en velovervejet pla-
cering i forhold til stgjende aktiviteter, herunder trans-
port, fungere som stgjafskermning. Alternativt kan an-
vendelsen af de ubebyggede arealer reguleres ud fra
stgjhensyn, og vejadgangen kan placeres i passende af-
stand fra fglsomme naboer. Endelig kan etableringen
af en egentlig stgjafskeermning ggres til en forudset-
ning for ibrugtagning.

Man bgr dog vere opmarksom pa, at stgjafskeermning
alene sjeldent udggr en tilstrekkelig afskermning
mod stgj. Ofte vil zoning vare langt at foretraekke -
ogsa fordi f.eks. en stgjmur kan vaere et trist element i
bybilledet.

Et s@rligt problem findes i bymidterne. For de fleste
bymidter har man en politik, der tager sigte pa at fast-
holde boliger i bymidten, for at bevare en alsidig og le-
vende bymidte. Samtidig gnsker man en bymidte med
et passende restaurations- og forlystelsesliv. I disse si-
tuationer ma man fra kommunal side spille pa flere
strenge. I nogle kommuner er der udarbejdet kommu-
nale foreskrifter for bl.a. restaurationer. Det ggr det
muligt for restaurationer pa forhand at se, hvilke
miljgkrav der stilles i de enkelte omrader, og hermed
forbedres kommunikationen mellem kommunen og re-
staurationen. Samtidig forenkles kommunens tilsyns-
arbejde. Det kan ogsa dreje sig om detaillgsninger,
hvor adgangsforholdene @ndres, eller om information
og forhandling mellem restauratgrer og beboere.

Stgjende anlaeg med scerlige beliggenhedskrav
Meget stgjende fritidsanleg og institutioner, som f.eks.
motorsportsbaner og skydebaner, kan normalt ikke
indpasses i eksisterende byomrader. Anleggene er sa
stgjende, sa funktionerne bgr placeres i specielle omra-



der udlagt til serligt stgjende virksomheder. I region-
planerne udlegges der arealer til den type af virksom-
heder, ligesom der sker en regional planlegning af
sports- og fritidsanleg.

Det vil som udgangspunkt vaere hensigtsmassigt at ud-
leegge et samlet omrade til meget stgjende funktioner.
Det betyder, at man udnytter stgjkonsekvensomrader-
ne, til lokalisering af nye stgjende funktioner. Ved at
udnytte stgjkonsekvensomraderne dobbelt, vil man
kunne gkonomisere med arealressourcen.

Et hensigtsmassigt lokaliseringsvalg for et stgjende
anleg kan ogsa vere i tilknytning til et stgrre vej-
anlag, f.eks. en motorvej. Disse vejanleg er i forvejen
meget stgjende, og stgjkonsekvensomraderne vil der-
med kunne udnyttes hensigtsmassigt.

Som udgangspunkt bgr man i regionplanlegningen un-
dersgge flere forskellige placeringsmuligheder for sa-
danne anleg. De afggrende overvejelser i forbindelse
med lokaliseringsvalget er f.eks. hvor langt er der til
naboomrader med miljgfglsom anvendelse? Er der
landskabsmzssige forhold, som f.eks. bakker, ase,
grusgrave eller lignende, der kan vare med til at
dempe stgjen og hvor landskabelige eller naturbe-
skyttelseshensyn ikke ggr en lokalisering umulig?
Hvad kan man forvente, at naboarealerne 1 fremtiden
skal anvendes til? Og er der nogen stgjende funktioner,
som man kan samlokalisere de stgjende anleeg med?

KONKRETE EKSEMPLER

9.1

Restaurationsdrift i Aalborg Kommune
Nabokonflikter der opstar i forbindelse med restau-
rationsdrift kan ofte lgses ved at udarbejde en kommu-
nal forskrift. I Aalborg Kommune har man udarbejdet
en kommunal forskrift, der har til formal at regulere de
miljgmassige forhold i forbindelse med drift af restau-
rationer. Forskriften anviser, hvordan ventilationsan-
leeg skal placeres ift. bebyggelsen, hvor meget og hvor-
nar restaurationen ma stgje, samt hvordan affald skal
handteres.

Pa neste side er vist bestemmelserne omkring ventila-
tion og st@j i kommunens forskrift.
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9.1

§ 3. Ventilationsanlaeg

Stk 1.Den afkastede luft fra ventilationsanlaeg ma efter miljg-
myndighedens skgn ikke give anledning til lugtrgener.

Stk. 2. Ventilationsafkast skal fgres over tag, (tagryggen/det hgje-
ste punkt pa taget - tarne o.l. undtaget - pa ejendommens hgjeste
bygning), i en afstand af mindst 5 m fra oplukkelige vinduer og
anden form for friskluftindtag.

Ventilationsafkasthgjder (Kanalhgjde)

Vindue/ventilationsdbning Afkastkanal

w

P

Stk. 3.Ventilationsafkast skal forsynes med jethatte med en
kasteleengde, der indebzrer, at afkastet sker over tagryggen pa
den hgjeste bygning inden for den karré ejendommen er belig-
gende i.

I astehte

Y .
T

(I

I

4
_________ - Kastehojde '//\\I
Kastehgjde oy
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§ 4. Restaurationens stgj.

Stk. 1. Restaurationens stgjbelastning, malt udendgrs ma ikke
overstige de i bilag 1 anfgrte veerdier.

Stk. 2. T tidsrummet mellem k1. 10.00 og k1. 22.00 ma stgj-
belastningen fra restaurationer med tilladelse til udendgrs serve-
ring ikke overstige 65 dB(A) — malt i skel. I resten af dggnet skal
stk. 1 overholdes.

Note: Ved skel for serveringsarealer pd
offentlig vej og plads forstas serverings-
arealets afgreensning mod brandvej og an-
dre serveringsarealer.

Stk. 3. Stk. 2 kan kun bringes i anvendelse i tidsrummet fra 1.
maj til 1. oktober. Miljgmyndigheden kan i serlige tilfelde efter
ansggning forleenge perioden.

Stk 4. Restaurationens stgjbelastning ved bygningstransmitteret
stgj, malt indendgrs i nabolejemal eller i lejemal i sammenbyg-
gede ejendomme, ma ikke overstige fglgende verdier:

Erhverv .....cccooveviiiieninnnn. hele dggnet ........c.ccocevueruennen. 50 dB(A)
Kontorer o. 1. .....cccceevenene hele dggnet ........c.coceeeennnen. 40 dB(A)
Boliger.....ccccccueueiiieiiiinnnes kl. 07.00 til 22.00................ 30 dB(A)
BoOliger.....ccccoeueuiiiieiciiinnes kl. 22.00 til 07.00................ 25 dB(A)

Maksimalverdier om natten ma i boliger ikke overstige 40 dB(A)



9.2

Etablering af stgjvold og bevaring af bebyggelse i
Arhus

I Skejby nord for Arhus udarbejdede kommunen i slut-
ningen af 80‘erne en lokalplan for et stort nyt byudvik-
lingsomrade, der skabte mulighed for opfgrelse af ca.
1000 boliger. Planen var bade meget ambitigs i rela-
tion til bygkologiske tiltag og som samlet bybygnings-
strategi. Der var tale om en blanding af etage-, tet-lav
og parcelhusbebyggelse opfert pa bar mark. Indenfor
omradet var der enkelte eksisterende bygninger. Nogle
af disse bygninger gnskede man at bevare. Det drejede

i
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sig bl.a. om Skejbygard, som 14 tet op af omradets
grense mod vest, og som kommunen gnskede anvendt
til kultur- og fritidsformal.

I forbindelse med udarbejdelse af lokalplanen fastsatte
kommunen bestemmelser om, at der skulle anlegges
en stgjvold pa den del af arealet, der graensede op til
Randersvej, dvs. den vestlige del af lokalplanomradet,
hvor Skejbygard 1a. Da garden ikke skulle anvendes til




boligformal, med de grenseverdier fra trafikstgj der
gelder for boligomrader, blev det i planen fastsat at
Skejbygards bygninger kunne udggre en del af stgj-
afskermningen. Stgjafskermningen ind mod boligom-
radet kom saledes til dels at besta at en stgjvold og
dels af bygninger.

9.3

Odense offentlige slagtehus

I Odense kommune har man udarbejdet en lokalplan
for et nedlagt slagtehus. Omradet er beliggende i Glas-
vejkvarteret, hvor der siden fgrste halvdel af 90‘erne er
foregaet en omfattende byomdannelse. Slagtehuset er
pa to af siderne omgivet af trafikerede veje, pa den
tredje side af en jernbane og endelig pa den fjerde af
stojende virksomheder. Med lokalplanen har Odense
Kommune gnsket at muligggre etablering af lettere er-
hverv, service, boliger og butikker i omradet. Samtidig
udpeger lokalplanen en del af bebyggelsen som beva-
ringsvaerdig pga. bebyggelsens sterke arkitektoniske
udtryk og detaljer.

Stgjen fra de omkringliggende veje, baner og virk-
somheder har betydet, at Kommunen har indfgjet en
reekke bestemmelser i lokalplanen, der har til formal at
reducere de gener, som omgivelserne pafgrer omradet.

A i
sbrviceerhverfvl:
" og-boliger- =

&l

4m hnj mur -
“lj‘;lrksumhadu-r .\
it stajniveal®

Mod jernbanen har man valgt at forbeholde bebyggel-
sen til serviceerhverv, der skal udggre en stgjbarrierre
mod jernbanen. Bag bebyggelsen kan placeres boliger.
Herudover er der i lokalplanen bestemmelser om at der
mellem friarealet mod syd-vest og banen skal etableres
en 4m hgj mur, der kan reducere stgjniveauet til et ac-
ceptabelt niveau.

Béde mod vejene og mod banen har man valgt at fast-
sette bestemmelser om, at facaderne skal stgjisoleres,
sa det indendgrs stgjniveau i sove- og opholdsrum og
anden stgjfglsom anvendelse ikke overstiger 30dB(A)
og i arbejdsrum indrettet til lengerevarende ophold
med stillesiddende arbejde 35dB(A).

I forhold til virksomhederne mod syd, som bla. har
haft kglebiler der stgjede, er det kommunens hensigt
gennem pabud at sikre at stgjniveauet ikke overstiger
det tilladte.
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Planlaegning for virksomheder med saerlige beliggenheds-

krav

En reekke virksomheder og anleg har scerlige belig-
genhedskrav, som indebcerer, at man i regionplan-
leegningen skal udpege arealer, hvor disse virksomhe-
der kan placeres. De scerlige beliggenhedskrav kan
veere begrundet i forventning om omfattende belast-
ning af omgivelserne som f.eks. stgj, luftforurening
(lugt, stopv), risiko for grundvands- og recipient-
forurening eller risikobetonet produktion.

KARAKTERISTIK AF PLANLAGNINGSSITUATIONEN
Der er krav til, at der i regionplanen udlegges arealer
til virksomheder med serlige beliggenhedskrav. De
serlige krav, som virksomhederne har til beliggenhed,
kan enten skyldes, at virksomheden har et hgjt foru-
reningsniveau, eller at virksomheden er athengig af
narhed til overordnede transportmuligheder eller til
recipienter. Udpegning af de omrader, som disse virk-
somheder bgr lokaliseres i, er helt athengig af de krav,
virksomhederne stiller.

Nogle virksomheder har et hgjt forureningsniveau og
bgr derfor placeres i stor afstand fra naturbeskyttelses-
omrader eller omrader med miljgfelsom anvendelse.
Det kan enten vere forurening i form af stgj, luftfor-
urening, stgv eller rgggener, som f.eks. medicinal- og
pesticidproduktion eller kraftverker. Andre virksom-
heder kan indebere risiko for grundvands- eller
recipientforurening.

Nogle virksomheder har brug for en lokalisering i nzer-
heden vandrecipient eller havn. Det drejer sig f.eks.
om virksomheder med stor spildevandsproduktion,
som f.eks. cellulose, papir og papfabrikker, virksomhe-
der med behov for kglevand, og virksomheder, der er
athengige af en havn, som f.eks. skibsvearfter eller
olieraffinaderi.

Andre virksomheder med stort godstransportbehov,
som f.eks. cementfabrikker, kan vere athengige af
god tilgengelighed til overordnet vejnet, havn eller
bane.

Enkelte virksomheder har en produktion, der er kende-
tegnet ved at indebzre en vis risiko for udslip eller for-
urening. Disse virksomheder bgr lokaliseres under
hensyntagen til, hvilke udslip eller forurening, der er
risiko for.

Generelt gelder for de her beskrevne virksomheder, at

Handbog om Milje og Planlaegning

de har fa ansatte pr. arealenhed og dermed relativ lille
personbiltrafik. Derfor vil de neevnte beliggenheds-
krav for det meste veje tungt og vere mere afggrende
for placeringen end malsatninger om at minimere bil-
trafikken fra ansatte. Afsnit 6.1 beskriver generelle
overvejelser om placering af forskellige typer af virk-
somheder i en kommune, f.eks. pendlingstunge virk-
somheder i forhold til virksomheder med risikobetonet
produktion.

SAMSPILSOMRADER

Gruppen af virksomheder med sarlige beliggenheds-
krav er en meget blandet gruppe, der spander fra virk-
somheder med meget stort vandforbrug til virksomhe-
der med meget stort transportbehov.

For denne planlegningssituation er det valgt at be-
handle:

e Luftforurening i form af lugt og stgv

* Risikobetonet produktion

* VVM

e Planlegning i kystzonen

* Beliggenhedskrav — grundvand, stgj og trafik

REGISTRERING AF MILJOFORHOLD

Luftforurening

Luftforurening med skadevirkning for mennesker eller
miljg er underlagt streng regulering og vil n@ppe
kunne begrunde sarlige beliggenhedskrav. Derimod
kan der vare tale om gener fra stgj, lugt eller ufarligt
stgv iser fra virksomheder med mange diffuse kilder,
som kan vare vanskelige helt at eliminere. For eksiste-
rende virksomheder vil en registrering af miljgforhold
dreje sig om at kortlaegge forureningen bade med hen-
syn til intensitet samt udbredelse i tid og rum. Hertil
kommer kortlegning af omgivelsernes felsomhed
overfor de aktuelle pavirkninger. Ny planlaegning i et
sadant omrade vil skulle balancere mellem mulighe-
derne for at nedbringe generne og muligheden for at
indplacere nye funktioner i det eksisterende genebil-
lede.

Ved planlegning af et nyt erhvervsomrade for virk-
somheder med sarlige beliggenhedskrav vil det for sa
vidt angar gener som stgj, lugt og stgv handle om at
leegge afstand til fglsomme naboer. Kortleegningen vil
derfor handle om omgivelsernes sarbarhed samt herun-
der mulighederne for opdeling af omradet i zoner som



middel til at sikre afstand til og evt afskeermning af
fglsomme naboarealer. I et givet erhvervsomrade kan
det meget vel vare saledes, at nogle typer beliggen-
hedskrav kan opfyldes, mens andre ikke kan. F.eks.
kan et omrade vere velegnet til virksomheder med
stgvemissioner, men ikke til virksomheder med poten-
tiale for grundvandsforurening, hvis erhvervsomradet
befinder sig i et omrade med serlige drikkevands-
interesser.

Risikobetonet produktion

Virksomheder med risikobetonet produktion er omfat-
tet af riskobekendtggrelsen. Bekendtggrelsen indehol-
der bestemmelser om, at myndighederne i region- og
kommuneplanlegningen skal tage hensyn til oprethol-
delsen af afstand mellem sadanne virksomheder og an-
den arealanvendelse. En registrering vil derfor koncen-
trere sig om arealanvendelsen af de omgivende arealer.
En sadan registrering vil danne udgangspunkt for defi-
nering af afstandskrav, samt eventuelle krav til typer af
virksomheder, der kan accepteres i omradet.

MALSZTNINGER

Et overordnet mal for lokalisering af virksomheder
med serlige beliggenhedskrav er, at undga konflikter
med grundvandsinteresser, vandlgbsmalsatninger samt
international og national naturbeskyttelse.

Herudover kan der vare andre arsager til at udlegge
omrader til disse virksomheder. Det kan f.eks. vere
begrundet i gnsket om at placere virksomheder med
stort godstransportbehov i tilknytning til det overord-
nede vejnet.

Endelig kan det vaere formalet at finde arealer til virk-
somheder der gennem udledning af stgj, lugt eller lig-
nende er uforenelig med miljgfglsom anvendelse.

PLANL@SNINGER

Krav om VVM

En del af de virksomheder, der har s@rlige beliggen-
hedskrav, er omfattet af VVM-pligten. Formalet med
VVM er at vurdere og afvarge de miljgmassige kon-
sekvenser af patenkte anlaeg og projekter, som ma an-
tages at kunne pavirke miljget veesentligt, inden man
beslutter at gennemfgre projektet samt at inddrage of-
fentligheden i beslutningsprocessen.

I Danmark er VVM-reglerne opdelt pa land- og sgter-
ritoriet. Pa land er VVM-reglerne en del af planlovens
regionplanbestemmelser, hvilket betyder, at det er am-
terne og Hovedstadens Udviklingsrad, der som region-
planmyndighed administrerer VVM-reglerne. Nar der
er VVM-pligt, ledsages et regionplantilleg af en
VVM-redeggrelse.

Det fremgar af Samlebekendtggrelsen (Bek. Nr. 428 af
02.06.1999) med senere @ndringer, hvornar der er
VVM-pligt. Bekendtggrelsen indeholder en liste - bi-
lag 1 - over projekter, der altid krever VVM ved ny-
anleg og @ndringer, der kan sidestilles med nyanleg.
Bilag 1 omfatter bl.a. integrerede kemiske anleg, virk-
somheder under risikobekendtggrelsen, store havne,
vindmglleparker, anlag til deponering af farligt affald,
stgrre detailhandelscentre, motor- og motortrafikveje
og store husdyrproduktioner.

Bekendtggrelsen indeholder ogsa en liste - bilag 2 -
over projekter, der kreever VVM, hvis de kan pavirke
miljget vasentligt. Bilag 2 omfatter mange industri-
anleg samt bl.a. parkeringspladser, forlystelsesparker.
Det er regionplanmyndigheden der afggr om et anleg
er VVM-pligtigt.

Bygherren har ifglge samlebekendtggrelsen pligt til at
fa regionplanmyndighedens afggrelse om VVM-pligt
inden anlaegsarbejdet igangsattes. Det skal i den for-
bindelse bemzrkes, at afggrelser om VVM-pligt skal
offentligggres og kan paklages til Naturklagenavnet
indenfor 4 uger fra offentligggrelsen.

VVM-pligtige anleeg ma pa tilsvarende vis ikke pabe-
gyndes uden VVM-tilladelse.

Ved lokalplanpligtige projekter kan kommunen frem-
leegge et lokalplanforslag parallelt med VVM-
vurderingens offentlighedsproces. Det betyder, at pro-
jektet kan vurderes i en arbejdsgang, hvilket er
ressourcebesparende for bygherren og mere gennem-
skueligt for borgerne. Tilsvarende galder for projekter,
der krever miljggodkendelse.

Ved bade VVM-redeggrelser og lokalplanforslag, der
giver mulighed for bebyggelse og anleg, skal det illu-
streres, hvordan bebyggelsen pavirker omgivelserne.
Det giver befolkningen og politikerne et bedre beslut-
ningsgrundlag.
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VVM-redeggrelsen og resultatet af den offentlige de-
bat giver til slut regionplanmyndigheden gode forud-
seetninger for at tage stilling til projektet og de vilkar,
der eventuelt skal knyttes til VVM-tilladelsen og en
eventuel miljggodkendelse. Undervejs i arbejdspro-
cessen sker der ofte forbedrende @ndringer i projektet
til fordel for bade ansggeren, naboer og miljget.

Regionplanmyndighedens beslutning skal offentliggg-
res med vejledning om muligheden for at klage til
Naturklagenavnet. Samtidig offentligggres det, hvis
der er meddelt miljggodkendelse, at der kan klages
herover til Miljgstyrelsen samt, at der kan ske indbrin-
gelse for domstolene.

Planlaegning i kystzonen

Nogle virksomheder er af hensyn til fare for nedsiv-
ning af forurenende stoffer i grundvandet athengige af
en kystner placering, hvor en eventuel nedsivning le-
des direkte ud i havet, men hvor udledningen samtidig
heller ikke ma forurene havet, f.eks. sarbare havom-
rader.

I fglge planloven skal kystomraderne friholdes for be-
byggelse og anlaeg, som ikke er ath@ngige af en place-
ring tet pa kysten. Inden for den i princippet 3 km
brede kystna@rhedszone kan der kun inddrages nye
arealer i byzone eller planlegges for anleg i landzone,
hvis der er en s@rlig planlegningsmassig eller funk-
tionel begrundelse for kystneer lokalisering. Oven-
navnte grundvandstruende virksomheder, f.eks. af-
faldsdeponeringer hgrer til virksomheder, hvor der er
en sadan serlig planleegningsmaessig begrundelse.

I redeggrelsen til lokalplanforslag for bebyggelse og
anleg i kystnarhedszonen skal der oplyses om den vi-
suelle pavirkning af omgivelserne, og der skal ved
bygningshgjder over 8,5 m anfgres en begrundelse for
den stgrre hgjde.

Udlzeg af arealer til virksomheder med scerlige
beliggenhedskrav

Da de krav, som virksomhederne har til beliggenhed,
kan vere meget forskellige, bgr der ogsa indga for-
skellige overvejelser i lokaliseringsvalget.

Et omrade til virksomheder, der forventes at pafgre

naboomraderne store gener, skal udlegges langt fra
omrader med miljgfelsom anvendelse. Mindsteaf-
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standen mellem disse virksomheder og omrader med
miljgfglsom anvendelse er som udgangspunkt 500 m.
Meget store erhvervsarealer kan zoneres, sa der kan
skabes arealer til den slags virksomheder. Det kan dog
ikke udelukkes, at enkelte af disse virksomheder bgr
placeres i landzone for at undgéa konflikter i forhold til
naboomrader. Det geelder i seerdeleshed funktioner,
som krever meget lang afstand til miljgfglsom anven-
delse, f.eks. motorsportspladser, skydebaner, lufthavne
m.m.

Omrader til virksomheder, der indebarer risiko for for-
urening af grundvandet, bgr placeres, hvor der ikke er
grundvandsinteresser, og bgr i gvrigt udformes, sa risi-
koen begrenses mest muligt. Der kan f.eks. fastsattes
krav med henblik pa at begraense risikoen for forure-
ningen af grundvandet i forbindelse med godkendelsen
af virksomheden.

Er der tale om affaldsdeponeringer skal disse - ud fra
hensynet til grundvandet - placeres kystnart - eventu-
elt umiddelbart udenfor kystnaerhedszonen, eller inden
for kystnarhedszonen, hvis dette er ngdvendigt.
Grundvandet strgmmer her mod havet og ikke ind i an-
dre (anvendelige) grundvandsmagasiner. Det betyder,
at en evt. grundvandsforurening vil sive mod havet,
som generelt er mindre fglsomt for en forurening, end
grundvandet. I en reekke kystomrader er grundvandet
endvidere ikke anvendeligt til drikkevandsproduktion
pa grund af et hgjt saltindhold, hvilket skyldes nzrhe-
den til kysten.

Virksomheder med megen tung godstransport bgr af
hensyn til forureningsgener og sikkerhedsmassige for-
hold lokaliseres tet pa et overordnet trafiknet. For at
undga at udlaegge for store arealer, bgr det tilstraebes,
at der i regionplanen udlegges fa omrader, som hver
is@r kan indeholde flere forskellige af de n@vnte virk-
somhedstyper.

KONKRETE EKSEMPLER

10.1

Slagteri nord for Horsens

Danish Crown gnskede i 2001, at etablere et svine-
slagteri nord for Egebjerg i Horsens Kommune til
slagtning og opskering af indtil 87.000 svin pr. uge el-
ler naesten 4,5 mio. svin om aret. Slagteriets samlede
etageareal ville efter planen andrage ca. 71.000 m? og
indebar planlegning pa regionalt og kommunalt plan.



Regionplantilleg

Slagteriet skulle placeres pa et areal, der i regionpla-
nen og kommuneplanen var udlagt til erhvervsformal.
Virksomhedens karakter betgd, at det var ngdvendigt
at anvise et areal til virksomheder med sarlige belig-
genhedskrav. Af hensyn til anleggets fgdevareprodukt-
ion, som ikke ma pavirkes negativt af stgj, gasformige
emissioner, mikroorganisker og lignende blev der ud-
lagt et konsekvensomrade pa 500 m. Indenfor konse-
kvensomradet matte der endvidere ikke etableres
forureningsfelsom anvendelse. Realiseringen af pro-
jektet kraevede derfor udarbejdelse af et regionplan-
tilleg, der @ndrede anvendelsen til virksomhed med
serlige beliggenhedskrav.

VVM
Virksomheden var omfattet af punkt7f “slagterier” i bi-
lag 2 til Miljgministeriets bekendtggrelse nr. 428 om

1
A
Lﬂ-halfl@:n og regignplan

|

VVM. Vejle Amt vurderede, at anlegget var VVM-
pligtigt.

Miljpgodkendelse

Virksomheden var ogsa omfattet af punkt F.1 a slagte-
rier” i listen over godkendelsespligtige virksomheder i
bilag 1 til Miljgministeriets bekendtggrelse nr. 646 om
godkendelse af listevirksomhed. Amtet skulle derfor
foretage en miljggodkendelse af virksomheden.

Kommuneplantilleg

Kommunen var endvidere forpligtet til at udarbejde et
kommuneplantilleg, der justerede anvendelsen af area-
let. Tilleegget fastsatte at arealet kun matte anvendes til
virksomheder med specielle arealbehov og sarlige
krav til vejtransporter i omradet.
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Lokalplan

Horsens Kommune udarbejdede ogsé en lokalplan, der
alene omfattede slagteriet med tilhgrende funktioner,
men ikke konsekvensomradet. Formalet med lokal-
planen var at overfgre arealet til byzone og udlegge
arealet til erhvervsformal, at sikre harmoni mellem
lokalplanomradet og omgivelserne, samt at fastleegge
retningslinier for udformning af bebyggelsen.

10.2

Hgj trafikal tilgsengelighed for osteri ved Taulov,
Fredericia Kommune

Et stort mejeri gnskede at opfgre et osteri i trekants-
omradet. Osteriet der skulle producere ca. 30.000 tons
ost om aret var afhengig af en god tilgeengelighed til
det overordnede vejnet. Herudover var det gnskeligt at
omradet kunne betjenes med kollektiv trafik og havde

10.2

en rimelig tilgengelighed for cyklister. Omradet om-
kring Taulov vest for Fredericia var optimalt, da omra-
det har en central trafikal beliggenhed.

I forbindelse med planlegningen skulle der udarbejdes
en VVM redeggrelse for det patenkte byggeri. I rede-
ggrelsen blev det skgnnet at en vaesentlig miljgpa-
virkning fra virksomheden var trafikstgj. Det blev
samtidig konkluderet, at mejeriet kun ville gge trafik-
ken minimalt pa omradets store og i forvejen meget
trafikerede vejanleg.

Det blev desuden konkluderet at muligheden for at be-
nytte bus og cykelsti langs landevejene, der betjente
omradet, var tilstede. Og det blev konkluderet, at sa-
fremt fabrikspersonalet ville valge at bruge bus eller
cykel, fremfor pendling med personbiler, ville det fa
en relativ positiv betydning for st@j- og luftmiljget.

Handbog om Milje og Planlaegning



Nyt erhvervsomrade uden boliger

Omrddet gnskes udbygget som et erhvervsomrdde,
hvor der er taget scerligt hensyn til, at virksomhederne
ikke generer hinanden, og at arealforbruget begreen-
ses.

De fleste nye erhvervsomrader pa jomfruelig jord bli-
ver udlagt som rene erhvervsomrader. Ved planlegnin-
gen af disse ofte store erhvervsomrader er det vigtigt,
at udbygningen foregar hensigtsmessigt. I forbindelse
med zoning af erhvervsomrader sker det ofte, at et om-
rade ikke bliver udbygget successivt — dvs. indefra
byzonegransen og ud mod det abne land. Det kan
f.eks. vare, at de enkelte zoner bliver udbygget sidelg-
bende. Det kan ogsa dreje sig om, at miljgfglsomme
virksomheder - som f.eks. visse fgdevarevirksomheder
- skal placeres med en indbyrdes stor afstand for ikke
at genere hinanden. Zoningen ma udformes pa en
made, sa omradet bedst muligt betjenes med kollektiv
trafik, og man undgar et stort arealforbrug.

KARAKTERISTIK AF PLANLAGNINGSSITUATIONEN
I lighed med andre nye byomrader, som beskrevet i
6.9, har der ogsa vearet foretaget regionale overvejel-
ser, inden der udlaegges areal til et nyt erhvervs-
omrade.

Nar der udlaegges nye erhvervsarealer bgr det ngje
overvejes, om arealerne er ngdvendige nu, eller om ud-
bygning kan udskydes for derigennem at undga ny
spredt bebyggelse. Det er bade en amtslig og kommu-
nal opgave at vurdere, om de arealreserver, som kom-
munen ligger inde med, er tilstreekkelige, eller om det
er ngdvendigt at udlegge nyt areal.

Skal der veere tale om et omrade, hvor det er tilladt at
lokalisere virksomheder med miljggener, er det et om-
rade til transportintensive og stgjende virksomheder
som f.eks. godstransport, eller gnsker man et omrade,
der specielt henvender sig til mere servicepregede
virksomheder.

Mange nye erhvervsomrader er lokaliseret tet pa det
overordnede vejnet. Det peger i retning af, at omra-
derne bgr anvendes til meget godstransporttunge virk-
somheder og ikke til servicepreegede virksomheder.
Disse har som hovedregel mange ansatte i forhold til
etagearealet og dermed et stort pendlingsbehov.
Servicepraegede virksomheder bgr placeres tat pa kol-
lektiv trafik, ofte i mere centralt beliggende byomra-
der. Se i gvrigt planlagningssituation 6.1.
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SAMSPILSPROBLEMER

Ved planlegning af nye erhvervsomrader er der en
reekke miljg- og planspgrgsmal man skal vaere op-
mearksom pa. Det drejer sig riskoen for nabokonflikter
ift. miljgfglsom anvendelse eller konflikter ift. andre
virksomheder. Herudover er trafikspgrgsmalet og be-
grensningen i arealforbruget vigtigt at holde for gje.

Det er her valgt at behandle:

e Begraensning af nabogener mellem virksomheder
* Begrensning af arealforbruget

» Strategisk miljgvurdering.

REGISTRERING AF MILJOFORHOLD

Nar det drejer sig om et nyt erhvervsomrade vil regi-

strering af miljgforhold typisk kunne omfatte:

* Naturverdier pa arealet eller naboarealer, herunder
hvilke naturtyper forekommer, disses sarbarhed,
fredninger, spredningskorridorer etc., men det kan
ogsa dreje sig om bevaringsvaerdige landskaber,
kulturverdier eller rekreative interesser.

e Naboforhold, herunder fglsomhed for stgj, lugt, tra-
fik etc.

* Miljgmassig infrastruktur, som f.eks. vandforsy-
ning, energiforsyning og kapacitet for modtagelse
af spildevand eller affald

» Trafikal infrastruktur.

I registreringen skal der leegges vagt pa strategisk
miljgvurdering - analyse af regionale/kommunale be-
hov for erhvervsarealer inden for den naste plan-
periode samt en vurdering af sandsynligheden for, at
de bliver realiseret.

MALSZTNINGER

Ved planlaegningen af et nyt erhvervsomrade er det et
overordnet mal, at det udbyggede erhvervsomrade ikke
belaster naboomraderne, hverken med trafik eller an-
den forurening, samtidig med at virksomheder kan pa-
regne udvidelser og @ndringer, uden at der stilles
strengere miljgkrav af hensyn til omgivelserne. Hvis
der er tale om et stort omrade, kan det overvejes at
ggre det til en forudsatning, at omradet zones.

Herudover ma det vare et overordnet miljgmaessigt
mal at undga stgrre udleeg af erhvervsarealer, end der
er brug for. Tidshorisonten for denne vurdering bgr
ikke vere vesentlig lengere end kommuneplanens
tidshorisont, som er 12 ar. En vurdering af arealbe-
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hovene indenfor en 15 ars periode skgnnes derfor at
vaere passende.

PLANLOSNINGER

Arealbesparende udbygning

Hvis et erhvervsomrade opdeles i mange delomrader
med forskellige anvendelsesbestemmelser eller med
forskellige krav til virksomhedernes miljgbelastning,
vil man risikere en meget spredt udbygning af omradet
og dermed meget arealkreevende anvendelse. Den
spredte udbygning er for det fgrste meget dyr i byg-
gemodningsomkostninger, idet man skal etablere hele
vej- og ledningsudbygningen, fgr man kan tilbyde alle
anvendelsestyper. For det andet vil en spredt udbyg-
ning af et erhvervsomrade betyde, at omradet kun van-
skeligt kan betjenes af kollektiv trafik.

Hvis man vil undga den meget arealkraevende udbyg-
ning af erhvervsomradet, er der en rakke forhold, som
man skal tage hensyn til i planleegningen.

Erhvervsomrader bgr ikke opdeles i flere delomrader
end hgjst ngdvendigt. Et gennemsnitligt erhvervs-
omrade bgr under normale forhold kunne planleegges
med 3 eller hgjst 4 delomrader. Indfgrelsen af renere
teknologi, som for alvor er gaet sterkt de senere ar, har
mindsket ngdvendigheden af at planlegge mange del-
omrader for meget miljgbelastende virksomheder. Ud-
viklingen letter muligheden for kun at have fa del-
omrader.

Selve planlegningen af omradet kan i hgj grad med-
virke til at begraense arealforbruget. Som udgangs-
punkt bgr et nyt erhvervsomrade kunne udbygges inde-
fra den eksisterende byzone og gradvis ud, i takt med
udbygningsbehovet. Det kan f.eks. ske, ved at alle del-
omraderne gennemskeares af den adgangsgivende vej.

Hvis man udarbejder en overordnet strategi for, hvad
de enkelte erhvervsomrader i kommunen skal kunne,
kan man ligeledes sikre sig, at de enkelte omrader kun
indeholder fa delomréder, da andre behov kan dekkes
i andre omrader.

Zoning ift. nabovirksomhed

Visse virksomhedstyper kan vere fglsomme overfor
andre virksomheder. Det gelder i serdeleshed virk-
somheder inden for fédevareindustrien, der ofte vil
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vare fglsomme overfor f.eks. virksomheder med stgv-
eller lugtemissioner. I planleegningen af et nyt omrade
kan man med fordel udlegge arealer forbeholdt spe-
cielle brancher, f.eks. fgdevareindustri.

I mange situationer kan det endvidere vere hensigts-
massigt at overveje, om der bgr gennemfgres en
egentlig zoning af erhvervsomradet ikke kun pa grund
af fglsomme naboer, men ogsa af hensyn til virksom-
hederne selv. En optisk virksomhed og et stensliberi
vil ikke udggre et godt naboskab, ej heller en admini-
strativ virksomhed sammen med sterkt lugtende eller
stpjende produktioner. En zoning af et erhvervsomrade
i forhold til nabovirksomheder vil i visse situationer
kreve et godt branchekendskab. I andre situationer vil
zoningen primert besta i at udlagge en bufferzone
mellem f.eks. klasse 4-5 virksomheder og et omrade
preget af serviceerhverv.

Mange virksomheder har i gvrigt en tendens til at loka-
lisere sig i nerheden af virksomheder af samme slags.
I sadanne grupper af virksomheder er det f.eks. lettere
at holde sig orienteret om markedsvilkar, modeskift og
teknologisk udvikling

En omhyggelig zoning i planleegningen sammenholdt
med forpligtelsen ifglge Miljgbeskyttelseslovens §4 til
at lokalisere sig miljgmassigt hensigtsmassigt giver et
godt grundlag for administrationen af tilladelser til at
pabegynde erhvervsvirksomhed i nye erhvervsomrader
med zoning.

KONKRET EKSEMPEL

11.1

Lokalplanlaegning af et nyere erhvervsomrade i
Greve Kommune

Planl@gningen af erhvervsomradet Greve Main i 1989
havde til formal at sikre erhvervsarealer til flere for-
skellige typer af erhverv. Det var en foruds&tning, at
erhvervsvirksomhederne ikke ville komme til at ge-
nere hinanden, og der blev derfor udlagt areal til fem
forskellige grupper af virksomheder. Det drejede sig
om industri- og handvearkspreegede virksomheder, ny-
etablerede virksomheder (igangsattercenter), virksom-
heder med behov for udstillingslokaler, stgrre virk-
somheder med behov for reprasentativ beliggenhed og
et omrade til erhvervsservicerende virksomheder.



Det var sdledes gennem anvendelsesbestemmelserne
og udformningen af omradet forsggt at minimere even-
tuelle gener mellem virksomhederne. Samtidig havde
man ved planlaegningen af omradet sggt at minimere
arealforbruget og dermed byggemodningsomkost-
ningerne til f.eks. anleg af veje. Det blev gjort gennem
en etapedeling af planla@gningen, saledes at erhvervs-

11.1

omradet i fgrste omgang kun var lokalplanlagt for fgr-
ste etape. Samtidig var der gennem udformningen af
omradet skabt vejadgang til alle fem anvendelseskate-
gorier. Det lykkedes saledes gennem udformningen af
vejsystemet at vejbetjene omradet, sa omradet kan ud-
bygges indefra og ud.
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Det var samtidig gennem lokalplanlgningen hensig-
ten at tilfgre omradet selvsteendig identitet. Det skete

bl.a gennem beplantningsbestemmelser samt bestem-
melser, der skulle sikre at parkering ikke blev lagt ud

langs adgangsvejen.

Planen havde nogle spendende udbygningsprincipper,
men af andre grunde blev der siden hen udarbejdet en
ny lokalplan.
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Lokalisering af virksomheder og grundvandsbeskyttelse

Planleegning for virksomheder i forhold til grund-
vandsbeskyttelse omfatter dels lokalisering af virksom-
heder; der indebcerer risiko for forurening og dels virk-
somheder med stort vandforbrug.

Virksomheder, der er omfattet af Miljgbeskyttelseslov-
ens § 35 (listevirksomhed), vil normalt kunne forvente
at fa en godkendelse pa vilkar, nar etableringen sker i
overensstemmelse med en lokalplan eller byplanved-
tegt. Dvs. spgrgsmalet om lokalisering vil normalt
vere afklaret i forbindelse med planlegningen. Dog
galder skarpede krav i forbindelse med godkendelsen
af anlaeg for deponering af affald. Dette betyder, at den
fysiske planlegning er afggrende for begransning af
risikoen for forurening af drikkevandsressourcerne.

En begraensning af risikoen kan saledes ske gennem
den overordnede lokalisering af erhvervsomrader i
regionplanl@gningen, gennem kommuneplanens
rammedelsbestemmelser for de enkelte erhvervs-
omrader, eller gennem den mere detaljerede lokal-
planlegning.

KARAKTERISTIK AF PLANLAGNINGSSITUATIONEN
Grundvandsproblemer i forhold til placering af virk-
somheder knytter sig dels til risikoen for forurening fra
virksomheders aktiviteter og dels til problemstillinger
knyttet til virksomheder med stort vandforbrug og
egen grundvandsindvinding. Dette kan for eksempel
give anledning til reduktion af vandfgringen i nerlig-
gende vandlag og vadomrader, indtrengning af salt-
vand i kystomrader eller frigivelse af nikkel fra geolo-
giske lag.

SAMSPILSPROBLEMER

Alle nyanleg af virksomheder skal, jf. reglerne herom,
indrettes saledes, at risikoen for forurening af jord- og
grundvand minimeres. Der kan dog aldrig sikres 100%
mod forurening. Erfaringsmassigt medfgrer mange in-
dustrielle aktiviteter forurening af bade jord og grund-
vand, trods foranstaltninger til sikring mod spild og
udslip af kemikalier.

Arsagerne til forurening skyldes typisk:

* Utatheder i underjordiske installationer (tanke, rgr,
kloakker, olicudskillere)

e Oplag af kemiske stoffer (herunder spild ved aftap-
ning og pafyldning)

* Oplag af affald

e Uheld.

Forurening kan imidlertid ogsa komme fra arealpleje
med pesticider, f.eks. virksomheders pleje af uden-
dgrsarealer eller fra diffus forurening fra luften, der af-
s&ttes pa jorden.

De typiske forureningskomponenter, der i dag anven-

des af virksomhederne og anses for at udggre den stgr-

ste risiko for forurening af grundvandet, er:

» Chlorerede oplgsningsmidler, der bl.a. anvendes in-
den for metalindustrien og til tgjrensning.

e MTBE, der er tilsat benzin.

» Pesticider.

Som hovedregel bgr virksomheder, der handterer pro-
dukter med indhold af disse stoffer, undgas i omrader
med s@rlige drikkevandsinteresser.

Samspilsproblemet, der beskrives nermere i det efter-

fglgende, er:

* Placering af potentielt forurenende virksomhed i
forhold til grundvandets sarbarhed.

REGISTRERING AF MILJOFORHOLD

Kortlaegning af grundvandsressourcer

Amtsradet skal i henhold til Vandforsyningsloven i
samarbejde med kommunalbestyrelsen foretage en
kortlegning af vandressourcernes beliggenhed, stgr-
relse, kvalitet og naturlige beskyttelse mod forurening
samt de forureningstrusler, der kan pavirke vandres-
sourcernes kvalitet. Vandressourceplanlagningen skal
koordineres med amtets indsats pa jordforurenings-
omradet og med andre relevante aktiviteter, som amtet
udfgrer.

Som led i kortlaegningen udpeger amtsradene:

1) omrader med serlige drikkevandsinteresser,

2) omrader med drikkevandsinteresser,

3) omrader med begrensede drikkevandsinteresser.

For omrader med sarlige drikkevandsinteresser og
indvindingsoplande til almene vandforsyninger uden
for disse, gennemfgres en kortlegning af omrader,
som er serligt falsomme over for en eller flere typer af
forurening (fglsomme indvindingsomrader). Der angi-
ves, hvilken eller hvilke typer forurening de anses for
felsomme overfor. Denne kortleegning forventes at ske
over en lengere arraekke.
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Pa grundlag heraf udpeger og prioriterer amtsradet
serlige indsatsomrader til beskyttelse af vandres-
sourcerne. Indsatsomraderne fastlegges i region-
planerne. For hvert af de indsatsomrader der er fastlagt
i regionplanen, skal amtsradet vedtage en indsatsplan.
Disse planer indeholder en opggrelse over behovet for
beskyttelse samt retningslinjer og tidsplan for myndig-
hedernes indsats.

MALSZATNINGER

For planleegningen vil det dreje sig om at undga kon-
flikter mellem grundvandsinteresser og risiko for jord-
og grundvandsforurening, dvs. undga at placere poten-
tielt forurenende virksomhed i omrader med serlige
drikkevandsinteresser samt omrader med drikkevands-
interesser.

PLANLOSNINGER

Regionplanlaegningen

Regionplanen skal efter planlovens § 6, stk. 3 nr. 12 in-
deholde retningslinier for anvendelsen og beskyttelsen
af vandressourcerne. Der skal ogsa ske en udpegning
af omrader med drikkevandsinteresser og omrader med
begrensede drikkevandsinteresser, fglsomme indvin-
dingsomrader, indsatsomrader, samt en prioritering af
indsatsomraderne. Regionplanen fungerer som regio-
nal vandressourceplan og forpligter via vandforsy-
ningsloven amtsradet til at udarbejde og vedtage en
indsatsplan for hvert af de indsatsomrader, der matte
veere fastlagt 1 regionplanen. Regionplanen danner des-
uden ramme for kommune- og lokalplanl@gningen,
idet disse ikke ma stride mod regionplanen. Dette gzl-
der ogsa for indsatsplaner udarbejdet af kommuner el-
ler vandforsyninger.

Regionplanen er saledes den overordnede plan i
grundvandsbeskyttelsesindsatsen. Regionplanen kan
indeholde retningslinier om at vigtige grundvandsom-
rader skal friholdes for bymessig udvikling og aktivi-
teter, der kan true grundvandet.

I regionplanen udpeges endvidere erhvervsomrader,
herunder omrader til serligt forurenende virksomhe-
der, sa det sikres, at virksomheder placeres, hvor risi-
koen for forurening af grundvandet er mindst.

Kommune og lokalplanlaegning
Kommuneplanen er kommunens sammenfattende plan
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for arealanvendelse og bebyggelsesforhold i en kom-
mune, og der er relativt stort spillerum for at regulere
arealanvendelsen i vigtige grundvandsomrader.
Kommuneplanen kan sikre kommunen mulighed for at
nagte at udarbejde lokalplan for et lokalplanpligtigt
byggeri med henvisning til, at projektet strider mod
kommuneplanen.

I forbindelse med kommuneplanlegningen vil det
veere hensigtsmassigt, at kommunen pa baggrund af
regionplanl@gningen danner sig et overblik over kom-
munens grundvandsressourcer. Et sadant overblik kan
danne grundlag for en n@rmere vurdering af, hvor
kommunen, som planmyndighed, bgr undga at
byudvikle, og hvor byudvikling er mindre problema-
tisk.

Endelig vil det vaere relevant at anvende dette overblik
1 forbindelse med en revision af anvendelsesbestem-
melserne for kommunens erhvervsomrader. I de dele
af erhvervsomraderne, hvor der kan veare grundvands-
interesser, kan en justering af kommuneplanens ram-
mebestemmelser sikre, at der ikke 1 fremtiden lokalise
res virksomheder, der indebarer en risiko for forure-
ning af grundvandet eller mistenkes for at vere
grundsvandstruende.

Lokalplanen er bindende for grundejerne. I lokalplan-
en kan der angives bestemmelser om omradets anven-
delse, herunder til hvilke formal, bebyggelsers belig-
genhed, omfang og udformning samt f.eks. vedligehol-
delse af ubebyggede arealer.

Endelig er det oplagt at lade grundvandsbeskyttelse
indga som del af kommunens Agenda 21 strategi.

KONKRETE EKSEMPLER

12.1

Grundvandsbeskyttelse i Drastrup, Aalborg Kom-
mune

Drastrup-omradet ligger i den syd-vestlige udkant af
Aalborg by, ca. 6 km fra bycentrum, og er et af de to
stgrste grundvandsdannende oplande til byen. Omradet
leverer 1/3 af Aalborg Kommunes vandforsynings
samlede vandforbrug.

Eksemplet bergrer ikke direkte forholdet til placerin-
gen af forurenende virksomheder, men illustrerer,
hvordan en kommune gennem forskellige planleg-



ningsméssige initiativer kan vare med til at sikre drik-
kevandet. Aalborg Kommunes planlegning var siledes
baseret pa baredygtig arealanvendelse i grundvands-
omraderne og effektive virkemidler, der kunne sikre, at
planen blev realiseret.

I Drastrupomradet er der udarbejdet en overordnet
plan, som betyder at de mest fglsomme omrader om-
legges til miljgvenlig skov eller overdrev. Helhedspla-
nen har to hovedformal for projektomradet ved Dra-
strup. For det fgrste skal grundvandet i Drastrupom-
radet sikres mod forurening, sa det ogsa i fremtiden er
muligt at indvinde rent grundvand til drikkevand. For
det andet skal en del af omradet tilplantes med skov, sa
der etableres et bynert rekreativt omrade i sammen-

12.1
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heng med kommunens grgnne struktur og med offent-
lighedens adgang.

Byradet har fra 1996 afsat 3 mio. kr. arligt til realise-
ringen. Pengene bruges til at kgbe jorden af landmen-
dene, til plantning og til forebyggelse af forurening.

Med stgtten fra LIFE II-programmet (1998 — 2001) har
Kommunen yderligere fremskudt realiseringen af den
forebyggende grundvandsbeskyttelse, og herved gget
mulighederne for, at indsatsen nar at virke, inden
grundvandet for altid bliver forurenet.
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Virksomhedsbeskrivelser

De fglgende beskrivelser er en opdatering og revision

af de hidtidige bla sider i Haindbog om milj@ og plan-

legning fra 1991.

Der er lagt vaegt pa

* at opdatere med nye lovgivningsmessige forhold

e at ggre beskrivelserne mere skematiske og oversku-
elige

e at supplere med trafikale lokaliseringsfaktorer

Kapitlet indeholder en ganske kort beskrivelse af 86
typer af virksomheder, anleg o.l. Beskrivelserne er et
hjelpemiddel til planlegningen i de tilfzlde, hvor man
mangler konkrete oplysninger om den virksomhed, der
patenker at etablere sig. Det omtales hvilke regulerin-
ger, der forventes at gelde for den pagaldende
virksomhedstype, og de vasentligste, typiske milj@-
forhold omtales.

Desuden angives der en klasse eller et interval af klas-
ser. Der er 7 klasser, hvor hver klasse svarer til en be-
stemt anbefalet mindste afstand mellem virksomheden
og boliger. Klassificeringen er baseret pa Miljgstyrel-
sens erfaringer om miljgforholdene for nyere virksom-
heder. Klassifikationen angiver, hvilken afstand, der
skgnnes at vere ngdvendig mellem den pageldende
virksomhed og boliger i et omrade for aben og lav bo-
ligbebyggelse. Udgangspunktet er, at afstanden skal
give en rimelig sikkerhed for, at boligerne ikke udsat-
tes for miljggener, og at virksomheden ikke efterfgl-
gende mgdes med skarpede miljgkrav.

Klasse 1 0 m afstand
Klasse 2 20 m afstand
Klasse 3 50 m afstand
Klasse 4 100 m afstand
Klasse 5 150 m afstand
Klasse 6 300 m afstand
Klasse 7 500 m afstand

Det skal pointeres, at tildelingen af klasser til de en-
kelte virksomhedstyper dakker over et stort omrade af
forskellige forhold; for de fleste brancher gelder det,
at der kan vere endog meget stor forskel pa forurenin-
gen fra forskellige virksomheder. Generelt ma forven-
tes, at sma virksomheder er mindre forurenende (la-
vere klasse) end store virksomheder med stor produk-
tionskapacitet og mange stgjkilder. Det gelder ogsa, at
virksomheder, hvor der alene er drift i dagperioden pa
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hverdage, som regel vil have en lavere klasse end virk-
somheder i dggndrift, eller hvor der er f.eks. varetran-
sport i natperioden eller de tidlige morgentimer. Virk-
somheder med blot begranset natdrift kan saledes ikke
paregnes at skulle klassificeres lavere end 4. Virksom-
heder, som har gjort serlig meget ud af stgjdempning
og stgjsvag produktionsteknologi, kan undertiden have
en lavere klasse end angivet. Derimod vil man ofte se,
at bestaende virksomheder har en hgjere klasse end det
fremgar af kapitlet her.

Den generelle beskrivelse af miljgforholdene og tilde-
lingen af klasse kan pa ingen made erstatte konkrete
oplysninger om den forventede forurening, som en an-
sgger kan komme med i en aktuel sag. Hvis der er tale
om vurdering af miljgforholdene for en eksisterende
virksomhed, bgr der naturligvis benyttes de konkrete
oplysninger om virksomhedens forurening, herunder
stgjbelastning, og ikke de generelle oplysninger i af-
snittet her.

For mange af virksomhedstyperne er det stgjen, der er
dimensionsgivende for klassifikationen. Her kan der
benyttes kortere planleegningsafstand, hvis omgivel-
serne er mindre stgjfglsomme end aben og lav boligbe-
byggelse, som har ligget til grund for klassificeringen.
Er der eksempelvis tale om etageboligomrader eller
omrader for blandet bolig- og erhvervsanvendelse, kan
afstandene skgnsmessigt halveres. Tilsvarende kan
man regne med kortere planl@gningsafstande til f.eks.
kontor- og butiksomrader. Nar man reducerer de anbe-
falede afstande, afskarer man sig imidlertid fra en se-
nere anvendelse af de pagaeldende omrader til f.eks.
boliger.

For stgjfglsomme naturomrader, hvor det er af betyd-
ning, at den naturlige stilhed kan opleves af de besg-
gende, ma der regnes med vasentligt leengere
planlegningsafstande. Der er imidlertid ikke for tiden
klarhed over, hvordan stgjbelastningen af st@j-
fglsomme naturomrader kan beskrives pa en
hensigstmessig made.

TRAFIK

Hver af virksomhedsbeskrivelserne indeholder en klas-
sifikation baseret pa modellen for lokalisering i for-
hold til trafik beskrevet i kapitel 4. Det skal pointeres,
at modellens klassifikationer baserer sig pa en opde-
ling af virksomheder ud fra lokaletype og funktioner



mere end pa de her anvendte brancheopdelinger. For en
rekke brancher findes bade rene produktionsvirksom-
heder, rene administrationsenheder og en blanding
heraf. Derfor skal man i konkrete planlegnings-
situationer benytte de beskrevne lokaliseringsfaktorer
med stor varsomhed. Ofte vil det vere ngdvendigt at
ga igennem det beskrevne fgrste trin i metoden beskre-
vet i afsnit 4 for at finde den rigtige klassifikation.
Metoden har som et vaesentligt formal at styrke udpeg-
ningen af virksomheder, der kan integreres i sammen-
hangende byomrader. For en reekke virksomhedstyper,
som ikke kan integreres, vil lokaliseringen i hgjere
grad afhenge af f.eks. de ovenfor nevnte virksomheds-
klasser eller andre specifikke byplanhensyn.

VVM

VVM star for vurdering af virkninger pa miljget.
Anlagsprojekter, som ma antages at kunne pavirke
miljget veesentligt, er VVM-pligtige og skal gennemga
en VVM-vurdering, inden der ma gives tilladelse til at
igangsette anlegsarbejdet.

VVM-reglerne findes i planloven med bekendtggrelser
— is@r bekendtggrelse nr. 428 af 2. juni 1999 med efter-
fglgende @ndringer. VVM-reglerne for anleg pa land
indgar i reglerne for regionplanla@gning. Dette indebe-
rer, at regionplanmyndigheden er VVM-myndighed.

Det er kun regionplanmyndigheden, der kan afggre, om
et anlegsprojekt er VVM-pligtigt.

Hyvilke anl@gsprojekter, der er eller kan vere VVM-
pligtige, fremgar af bilag 1 og 2 til bekendtggrelse nr.
428 af 2. juni 1999 om supplerende regler i medfgr af
lov om planlegning (samlebekendtggrelse) samt &n-
dringerne i bekendtggrelse. nr. 605 af 15. juli 2002 om
@ndring af bekendtggrelse om supplerende regler i
medfgr af lov om planlegning og bekendtggrelse. nr.
655 af 7. juli 2003. om @ndring af bekendtggrelse om
supplerende regler i medfgr af lov om planlegning.

Af sidstnzvnte bekendtggrelse fremgar det, at anlaeg
opfgrt pa bilag 1 og 2 til samlebekendtggrelsen ikke
ma pabegyndes, f@gr regionplanmyndigheden har truffet
afggrelse om, at anleegget ma antages ikke at kunne pa-
virke miljget vesentligt, eller der efter en gennemfort
VVM-vurdering er givet tilladelse til at pabegynde an-
legget.

VVM-reglerne vedrgrer, uanset anleggets stgrrelse,
nyanleg samt @ndringer pa bestaende anlaeg, der kan
sidestilles med nyanlag eller andre @ndringer, hvis
disse kan vere tilskade for miljget.

I de folgende oversigter over anlegstyper er tilken-
degivet, hvor pa de omtalte bilag til samlebekendt-
gorelsen anlegget typisk vil vaere opfgrt. Anlaegs-
typerne pa listebekendtggrelsen til miljgbeskyttelseslo-
ven afviger fra anlaegstyperne pa bilagene til samle-
bekendtggrelsen. Det har derfor ikke i alle tilfelde ve-
ret muligt at give en dekkende tilkendegivelse om,
hvorvidt en anlegstype kan vere VVM-pligtig.

Uanset hvad der er angivet i den fglgende oversigt, pa-
hviler det ansgger selv — ved henvendelse til region-
planmyndigheden — at sikre sig overholdelsen af
VVM-reglerne.

VEJLEDNING TIL SKEMAERNE

Beskrivelserne af de enkelte brancher eller virksom-

hedstyper er givet pa skemaform, sa der hurtigt kan

skabes et overblik. Skemaerne har fglgende indhold:

» Virksomhedstype: kort beskrivelse af de karakteri-
stiske forhold for virksomhedstypen, herunder
hvilke brancher eller typer af virksomheder, der har
tilsvarende forhold

* Regulering: henvisning til bestemmelser der regule-
rer den pageldende type af virksomhed, herunder
om den omfatter listevirksomheder (som skal
miljggodkendes), om de s@rlige regler for IPPC-
virksomheder gelder, om virksomhederne star pa
listen over virksomheder, der skal screenes for
VVM eller skal gennem VVM procedure.

* Andre henvisninger: henvisninger til evt. supple-
rende information om miljgforholdene for den pa-
gaeldende type af virksomheder.

*  Miljgforhold: oversigt over den miljgbelastning,
som virksomhedstypen s@dvanligvis giver anled-
ning til, herunder sarlige forhold om trafik og ri-
siko.

» Lokaliseringsfaktorer: hvilke miljgforhold er af be-
tydning for lokaliseringen, tildeling af miljgklasse i
forhold til anbefalet afstand til boliger, forslag til
trafikklassifikation i sammenhang med godstrafik,
pendling og besggstrafik, samt evt. serlige loka-
liseringshensyn i forbindelse med risiko.

Det bemarkes, at den eksisterende bekendtggrelse
vedr. godkendelse af listevirksomhed pr. 1. januar
2005 aflgses af Bekendtggrelse nr. 943 af 16. septem-
ber 2004 om godkendelse af listevirksomhed. ZAndrin-
gen medfgrer en forenklet godkendelsesprocedure for
langt hovedparten af de godkendelsespligtige virksom-
heder, og medfgrer ogsa, at listebetegnelsen er lavet
om (bogstavkoden er u@ndret, nummereringen har nu
tre cifre). Andringen ggr ikke lesbarheden af skema-
erne mindre relevante.



Affaldsbehandlingsanlzaeg

Virksomhedstyper

Affaldsbehandlingsanleg dakker over forskellige typer af virksomheder, athengig af affaldstyper og
anleggets funktion. Det kan bl.a. vere anlag til forbehandling af iser industriaffald. Anleggene omfatter
separering, komprimering, oparbejdning og/eller nedknusning, til f.eks. genanvendelse eller deponering,
herunder bl.a. shredderanleg. Det kan vere anlag for behandling eller oparbejdning af affald eller
restprodukter, omlastestationer eller formalingsanleg. Bemerk, at virksomhedstyper som affalds-
modtagelse og genanvendelsesstationer, affaldsforbrendingsanleg og deponering er beskrevet serskilt.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Anleg til behandling og oplagring af affald er godkendelsespligtig i henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf.
Bekendtggrelse om godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003. (K)

Afhengig af affaldskapacitet og affaldstype er nogle anleg desuden IPPC-virksomheder (i-market), for
hvilke serlige regler gelder ved etablering, @ndring eller udvidelse.

Nr. 9 og 10
Nr. 11b

Regionplanen skal efter Planlovens §6, stk. 3, nr. 2 indeholde retningslinier for beliggenheden af
affaldsanleg. Bekendtggrelse om affald jf. bekendtggrelse nr. 619 af 27. juni 2000.

Andre henvisninger

Information om miljgforhold mv.: Videncentret for Affald (www.affaldsinfo.dk).

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand

Trafik

Risiko

Kraftig stgj fra neddeling og knusning af fx bygningsaffald. Ellers stgj fra handtering af materialer,
sortering og komprimering, samt fra tung trafik.

Stgv fra neddeling og knusning af affald, og i gvrigt fra handtering og oplagring af materialer. Lugt.

Fra befaestede arealer, herunder lagerpladser for materialer, kan afstrgmmende vand indeholde forure-
nende stoffer, som f.eks. olie samt opslemmet stgv indeholdende bl.a. tungmetaller.

Uhensigtsmessig placering af materialer kan medfgre forurening af jorden med risiko for forurening af
grundvandet.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Afhengigt af affaldstype, men generelt grundvandsforurening samt stgv og stgj.
Nedknusningsanleg for byggeaffald, shredderanleg o.1.: Klasse 7, ellers klasse 4.

Lav arbejdsplads- og besggsintensitet, stor ath@ngighed af gode til- og frakgrselsforhold for godstrafik.

Klasse X, Y
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Affaldsforbreendingsanlaeg

Virksomhedstyper

Affaldsforbreendingsanlaeg er jevnt fordelt over hele landet. Braendslet bestér af dagrenovation, have-
affald, storskrald samt handels- og kontoraffald. Desuden forbrandes i visse anleeg slam fra rensningsan-
leg og sygehusaffald. I forbindelse med affaldsforbrandingen produceres varme og el, der kan leveres
som fjernvarme, nogle forbreendningsanleg er derfor tilkoblet store fjernvarmedistributionssystemer.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Anlag til behandling af affald er godkendelsespligtig i henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtgg-
relse om godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003. (K8). Desuden skal anleggene opfylde
kravene i bekendtggrelse om anleg, der forbreender affald, bekendtggrelse nr. 162 af 11. marts 2003.

Afhengig af affaldskapacitet er nogle anleg desuden IPPC-virksomheder (i-market), for hvilke szrlige
regler gelder ved etablering, @ndring eller udvidelse.

Nr. 9 og 10

Nr. 11b

Andre henvisninger

Vejledning om begraensning af forurening fra forbrendingsanleg: Vejledning nr. 2/1993. Information om
miljgforhold mv.: Videncentret for Affald (www.affaldsinfo.dk).

Miljgforhold
Stdj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand

Trafik

Risiko

Primert fra tilkgrsel af affald. Derudover fra forbrendingen, slaggehandteringen, ventilationsanlaeg.

Rgggassen indeholder stgv (flyveaske), sure gasser, NOx, tungmetaller og dioxiner. Lugt og stgv fra
oplag af restprodukter.

Hvis rgggassen renses ved en vad metode, overfgres HCI, HF og en del tungmetaller, iser kviksglv (Hg)
til det sure spildevand (pH ca. 0). Spildevandet skal neutraliseres og tungmetallerne feldes, inden det
ledes til kloak eller recipient.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Stgj is@r fra den eksterne transport samt lugt.
Klasse 5
Lav arbejdsplads- og besggsintensitet, stor athangighed af gode til- og frakgrselsforhold for godstrafik.

Klasse X, Y
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Akkumulatorfabrikker

Virksomhedstyper Denne virksomhedstype producerer bl.a. akkumulatorer og kan foretage omsmeltning af akkumulatorer
til genbrug. Der findes kun fa stgrre og mindre akkumulatorfabrikker i Danmark.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Virksomhedstypen er godkendelsespligtig i henhold til Miljgbeskyttelsesloven, jf. Bekendtggrelse om
godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003. (A12).

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Eventuelt nr. 4d

Andre henvisninger

Miljgforhold
Stgj

Luft

Spildevand
Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Ventilationsanleg og intern transport.

Smeltning og bearbejdning frigiver luftforurenende stoffer, hovedsageligt bestaende af bly, evt. antimon
og organiske oplgsningsmidler som f.eks. terpentin.

Kan indeholde bly og syrerester.
Risiko for forurening ved syrespild. Bly.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Luftforurenende stoffer, iser bly. Virksomheder bgr placeres i industriomrader uden risiko for forurening
af grundvandsinteresser og med mulighed for afledning af spildevand til f.eks. kommunalt rensningsan-
leg.

Klasse 6

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, ath@ngighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.Klasse C, X
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Anlzeg for fremstilling af basisplantebeskyttelsesmidler eller biocider

Virksomhedstyper

Der er i dag etableret enkelte fabrikker i Danmark. De er enten meget store fremstillingsvirksomheder
eller mindre virksomheder til pakning m.m. Der er stor forskel i produktions- og forureningsmgnster, da
der fremstilles mange forskellige slags produkter. Pesticider eller sprgjtemidler er stoffer, som bruges pa
marken eller i haven for at bekeempe ukrudt, beskytte afgrgderne mod angreb af insekter og andre
skadedyr eller mod svampeangreb.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Virksomheder der fremstiller eller aftapper og pakker basisplantebeskyttelsesmidler eller biocider er
godkendelsespligtig i henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse om godkendelse af liste-
virksomhed nr. 652 af 3. juli 2003 (D6).

Virksomheder der fremstiller basisplantebeskyttelsesmidler eller biocider er IPPC-virksomheder (i-
merket), for hvilke s®rlige regler gelder ved etablering, ®ndring eller udvidelse.

Nr. 6d og 25

De kan endvidere vaere omfattet af Bekendtggrelse nr. 106 af 1. februar 2000 om kontrol med risikoen
for stgrre uheld med farlige stoffer.

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand
Jord & grundvand
Trafik

Risiko

De vasentligste stgjgener stammer fra proces- og ventilationsanleeg, men der er ogsa stgj fra intern og
ekstern transport.

Luftforurenende stoffer inkluderer lugtstoffer, organiske oplgsningsmidler og aktivt stgv. Ved de store
virksomheder kan der forekomme kraftige lugtgener.

Udslip af processpildevand med ofte svaert nedbrydelige organiske forbindelser.
Potentiel risiko for forurening.
Godstrafik

De store virksomheder kan have processer og produkter der er risikobetonede, og derfor er omfattet af
risikobekendtggrelsen.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

De vasentligste lokaliseringsfaktorer er lugt og udslip af luftforurenende stoffer, samt evt. risiko.

Klasse 7. Mindre virksomheder der primert aftapper og pakker: Klasse 3. Virksomheder omfattet af
risikobekendtggrelsen vurderes konkret.

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, stor athaengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse C, X

Virksomheden bgr placeres i industriomrade, hvor eventuelle grundvandsinteresser er velbeskyttede pa
grund af faren for forurening. Ved placering ma der endvidere tages hensyn til evt. nerliggende
fgdevarevirksomheder pa grund af fare for kontaminering. Produktionsvirksomhederne har ofte et
omfattende vandforbrug.
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Anlaeg for fremstilling af farvestoffer, tilseetningsstoffer eller hjaelpestoffer
til bl.a. levnedsmiddelindustrien

Virksomhedstyper Der findes kun fa virksomheder af denne type i Danmark, eksempelvis derivatfabrikker, virksomheder der
fremstiller farvestoffer, og én enkelt pektinfabrik.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Virksomheder der ved en kemisk eller en biologisk proces fremstiller farvestofter, tilsetningsstoffer eller
hjelpestoffer samt virksomheder der ved andre processer producerer mere end eller lig 3000 tons pr. ar,
er godkendelsespligtige i henhold til Miljgbeskyttelsesloven, jf. Bekendtggrelse om godkendelse af
listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003. (D5) @vrige anleg er anmeldelsespligtig efter Miljgbeskyttelses-
loven jf. Bekendtggrelse nr. 367 af 10. maj 1992, vedrgrende anden virksomhed end listevirksomhed.

IPPC Virksomheder der ved en kemisk eller biologisk proces fremstiller farvestoffer, tilsetningsstoffer eller

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

hjelpestoffer, herunder til levnedsmiddelindustrien, er desuden IPPC-virksomheder (i-markede), for
hvilke serlige regler gelder ved etablering, @ndring eller udvidelse.

Nr. 25

Nr. 6a

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Fra produktionsanleggene, herunder ventilations- og kgleanleg, formalingsanleg og af- og palesning af
ra- og ferdigprodukter. Fra intern og ekstern transport.

Luftforurening, lugt-, og stgvgener kan forekomme.

En del af de kemiske processer anvender enten kgle- eller procesvand, der ofte vil indeholde uorganiske
salte og letnedbrydelige organiske stoffer.

Godstrafik.

Ved benyttelse af ekstraktionsanlaeg, kan der vere risiko for eksplosion. Anvendelse af, og opbevaring af,
farlige stoffer.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Stgj, stgv og lugtgener.
Ikke-risikobetonede anleg: Klasse 4. Anleg omfattet af risikobekendtggrelsen kraver konkret vurdering.

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse C, X
Risiko i forbindelse med ekstrationsanleg

Der kan vare meget store variationer i virksomhedernes forurening.
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Anlaeg for fremstilling og oplag af kemikalier og lign.

Virksomhedstyper Der findes mange forskellige slags af denne virksomhedstype i Danmark. Virksomheden fremstiller
organiske eller uorganiske produkter eller kemikalier, samt oplag af organiske eller uorganiske grund-
kemikalier bortset fra saltpladser og kalkpladser.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Virksomhedstypen er godkendelsespligtig i henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse om
godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003 (D1a og D1b).

IPPC Virksomhederne under punkt D1a er IPPC-virksomheder (i-mzrket), for hvilke serlige regler gelder ved

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

etablering, @ndring eller udvidelse.
Nr. 6a, 6b, 6¢, 6d, 6¢, 6f, 22 og 25
Nr. 6a, 6b og 6¢

Virksomhederne kan vaere omfattet af bekendtggrelse nr. 106 af 1. Februar 2000 om kontrol med risikoen
for stgrre uheld med farlige stoffer. Vejledning nr. 14014 af 1. November 1995 vedr. Klassificering m.v. af
kemiske stoffer og produkter.

Andre henvisninger

Miljgforhold
Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Stgjgener fra procesanlag, herunder ventilationsanleeg samt intern og ekstern transport.

Udsendelse af mange forskellige organiske og uorganiske stoffer, herunder stgv og lugtstoffer (dvs. bade
stoffer i hovedgruppe 1 og 2, som defineret i Miljgstyrelsens vejledning nr. 2 fra 2001, luftvejledningen).

Flere af de anvendte kemiske processer anvender enten procesvand eller kglevand til produktionen.
Procesvand vil ofte indeholde organiske eller uorganiske forbindelser.

Organiske oplgsningsmidler udggr en potentiel forureningsfare.
Godstrafik

Visse produkter og processer kan vare omfattet af risikobekendtggrelsen.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

De vasentligste lokaliseringsfaktorer er luftforurenende stoffer og stgj. Der er mange forskellige typer af
virksomheder, som derved udggr forskellige forureningsfarer.

Klasse 6, i nogle tilfzelde efter konkret vurdering dog klasse 5.

Lav/nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, stor athengighed af gode til- og frakgrselsforhold
for godstrafik.

Klasse C, X

Virksomhederne bgr placeres i industriomrader, hvor grundvandsinteresser er velbeskyttede pa grund af
potentiel fare for forurening.
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Anlzeg for oparbejdning eller destruktion af affald, kemikalier og lign.

Virksomhedstyper Anlaggene oparbejder eller destruerer affald af kemikalier, oplgsningsmidler, rensemidler eller destruerer
affald i gvrigt fra kemisk industri. Der findes en stor virksomhed med mange anleeg samt enkelte mindre
virksomheder af denne type i Danmark. De oparbejder eller destruerer affald af kemikalier, oplgsnings-
midler eller rensemidler. Fra de store forbreendingsanleg produceres fjernvarme og el.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Virksomhedstypen er godkendelsespligtig i henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse om
godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003 (K1).

IPPC Virksomheden er IPPC-virksomhed (i-market), for hvilke s®rlige regler gelder ved etablering, &ndring

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

eller udvidelse.
Nr. 9 og 10
Nr. 11b

Bekendtggrelse nr. 106 af 1. februar 2000 om kontrol med risikoen for stgrre uheld med farlige stoffer.
Bekendtggrelse nr. 619 af 27. juni 2000 om affald. Bekendtggrelse nr. 162 af 11. marts 2003 om anlag,
der forbrender affald.

Andre henvisninger

Farligt affald: www.mst.dk/atfald/01030600.htm

Miljgforhold

Stej

Luft

Spildevand
Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Stgjgener fra forbreendingsanleg, ventilationsanlag, intern handtering af materialer samt ekstern og
intern transport.

Udslip fra nasten alle typer af organiske og uorganiske forbindelser. Endvidere kan der forekomme
lugtgener fra oplagring af utilstreekkeligt emballeret affald.

Spildevandet fra uorganiske anleg indeholder salte og i nogle tilfelde tungmetaller.
Spild af affald under handteringen samt utat emballage kan medfgre forurening.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

De vesentligste lokaliseringsfaktorer er lugt samt stgj fra procesanleeg og ekstern og intern transport.
Klasse 6. Mindre anleg og anleg med mindre farligt affald: Klasse 5

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, stor athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik. Et serligt forhold er transportvejen til og fra virksomheden, der bgr vare egnet til transport
med farligt affald.

Klasse C, X

Denne virksomhedstype bgr placeres pa arealer beregnet for virksomheder med sarlige beliggenhedskrav,
og hvor grundvandsinteresser er velbeskyttede pa grund af faren for forurening. Afstanden til boliger
athenger af virksomhedens stgrrelse og type og mangde af affald.

Handbog om Milje og Planlaegning




Anlzeg for torring eller formaling af gsters- eller muslingeskaller

Virksomhedstyper Der findes kun enkelte store virksomheder af denne type i Danmark.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Virksomhedstypen er godkendelsespligtig i henhold til Miljgbeskyttelsessloven jf. Bekendtggrelse om
godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003 (F8).

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Nr. 6e

Andre henvisninger

Miljgforhold
Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

St@j fra udendgrs formaling og knusning af skaller samt fra intern og ekstern transport.
Stgvgener fra formaling og knusning af skaller.

Organisk materiale, sand, grus o. lign. fra vask af skaller.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

De veasentligste lokaliseringsfaktorer er stgj fra udendgrs aktiviteter og i mindre omfang stgv.
Klasse 7

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, stor athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse C, X

Bgr placeres i industriomrade nzr en havn, da ravarerne ofte transporteres via havet. Bgr ikke placeres
ner stoviglsom virksomhed, f.eks. fgdevarevirksomheder.
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Asfaltveerker og anlaeg til fremstilling af vejmaterialer

Virksomhedstyper Disse virksomhedstyper fremstiller bl.a. asfalt ved blanding af opvarmede sten og bitumen samt binde-
midler. Af hensyn til behovet for ravarer ligger produktionen oftest i neerheden af stenbrud eller grus-
grave.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Asfaltfabrikker og anleg til fremstilling af vejmaterialer med en produktionskapacitet pa, eller over, 10
tons pr. time, bortset fra kold forarbejdning af rene stenmaterialer, er godkendelsespligtige jf. bekendtgg-
relse nr. 652 af 3. juli 2003. (C4)

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Nr. Se

Andre henvisninger

Miljgforhold
Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Tung trafik, knusning, opvarmning og anden behandling af sten og genbrugsasfalt.

Stgv med PAH-forbindelser fra blandeprocessen. Rgggasser med f.eks. svovldioxid og nitrgse gasser fra
opvarmningen af stenmaterialer. Lugtudslip fra siloer og opbevaring.

Renggring og perkolat fra oplag af genbrugsasfalt. Der bgr vere kloakering til afledning af begge
vandtyper.

Risiko for forurening ved handtering af bitumen og asfalt med tjere.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Stgj, lugt og i mindre grad stgv. Bgr placeres i industriomrader, hvor evt. grundvandsinteresser er
velbeskyttede pga. den potentielle fare for jordforurening.

Mindre asfaltverker: Klasse 6. Stgrre asfaltvaerker bgr vurderes konkret, en afstand pa 700 m til boliger
er ikke urealistisk.

Lav arbejdsplads- og besggsintensitet, stor athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for godstrafik.

Klasse X, Y

Virksomhederne ligger typisk i nerheden af rastofferne.

Handbog om Milje og Planlaegning




Autoreparation, autolakerier o.l.

Virksomhedstyper

Autobranchen bestar af flere typer virksomheder, f.eks. verksteder til mekaniske reparationer, plade-
varksteder, autolakerings- og undervognsbehandlingsanlag, vaskehaller, verksteder i tilknytning til
garageanleg, dekcentre, bilplejecentre og motorcykelverksteder. Tit er der pa en virksomhed kombina-
tioner af de ovennavnte aktiviteter samt salg af biler. Der er store variationer i virksomhedernes stgrrelse
og driftsform, f.eks. ggr-det-selv-vearksteder, sma specialiserede vearksteder og store serviceverksteder.
For de fleste virksomheder vil der vare en del kundebesgg med megen personbiltrafik.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov

IPPC
VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Autolakerings- og undervognsbehandlingsanleg samt karosserivaerksteder over en vis stgrrelse er
godkendelsespligtige 1 henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse om godkendelse af liste-
virksomhed nr. 646 af 29. juni 2001. (BS)

Eventuelt nr. 4e og 4f

Bekendtggrelse om miljgkrav i forbindelse med etablering og drift af autoverksteder mv. jf. Bekendtgg-
relse nr. 922 af 5. december 1997. VOC-bekendtggrelsen (nr. 350 af 29. maj 2002 )

Andre henvisninger

Generelt om branchens miljgforhold: Miljgstyrelsen: Brancheorientering for autoverksteder. Orientering
nr.13, 2000.

Miljgforhold
Stgj

Luft

Spildevand
Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Motorreparation, ventilationsanleg, pladearbejde, autovask, intern og ekstern transport.

Afkast fra autolakering, undervognsbehandling samt rudelimning: Oplgsningsmidler. Lugt fra vaske-
haller. Udstgdningsgas. Svejsergg.

Autovask og renggring. Forurenet vand fra befestede arealer.
Risiko for forurening ved spild af olie- og benzinprodukter samt oplgsningsmidler.
Persontrafik (bil) og godstrafik.

Oplag af brandfarlige vasker samt trykflasker

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

De veasentligste lokaliseringsfaktorer er stgj og luft. Bgr placeres i industriomrader hvor evt. grundvands-
interesser er velbeskyttede pga. faren for jordforurening, og hvor der ikke er stgvende virksomhed i
nzrheden. Anlaeg og aktiviteter til lakering eller undervognsbehandling under den godkendelsespligtige
stgrrelse skal etableres mindst 100 m fra forureningsfglsomme omrader.

Klasse 4-5
Nogen arbejdsplads- og besggsintensitet, athangighed af gode til- og frakgrselsforhold for godstrafik.

Klasse C, D, E, X (klasse Y ved lastbilreparation)
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Benzinstationer, bilvask m.v.

Virksomhedstyper Der findes et stort antal benzinstationer spredt ud over hele landet, fra de helt store tankanleg med
service, reparation, vaskehal og supermarked til de sma benzinsalgssteder og tank-selv-anleg. Person-
trafikken med bil vil veere dominerende, men pa grund af funktionen som dagligvarebutik kan der ogsa
vere en del fodgenger- og cykeltrafik, hvilket kan stille szerlige krav til tilkgrselsforhold.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Benzinstationer er omfattet af bekendtggrelsen forebyggelse af jord- og grundvandsforurening fra benzin-
og dieselanleg (bekendtggrelse nr. 555 af 9. juni 2001.

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Hvis der pa benzinstationen foretages autovask eller reparation af biler, er anleegget omfattet af bekendt-
gorelse nr. 922 af 5. december 1997.

Andre henvisninger

Miljgforhold
Stgj
Luft

Spildevand

Jord & grundvand

Trafik

Risiko

Meget trafik, tung trafik, vaskehal og reparation.
Benzindampe, udstgdningsgas, lugt fra vaskehaller.

Det afstrgmmende vand fra befastede arealer indeholder olie og brendstofrester, som skal opsamles af en
benzin- og olieudskiller.

Risiko for forurening ved nedsivning af olie- eller benzinspild og ved laekage i jordtankanleeggene eller
utette aflgbsinstallationer.

Persontrafik og godstrafik.

Store mangder brendstof og benzindampe indebzrer brand- og eksplosionsfare.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Stgj og udstgdning fra kgretgjer. Stgjende aktiviteter er omfattet af autoverkstedsbekendtggrelsen. Af
hensyn til risiko for jordforurening bgr grundvandsinteresser vare velbeskyttede.

Anleg med og uden vaskehaller: Klasse 3

Lav arbejdspladsintensitet, nogen/stor besggsintensitet, athangighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik. Stor forskel mellem virksomhederne.

Klasse C, D, E, X, Y

Handbog om Milje og Planlaegning




Beton- og betonvareindustri

Virksomhedstyper Gruppen af virksomheder cementstgberier, betonblanderier og virksomheder for fremstilling af gasbeton,
slaggebeton eller kalksandsten. Mindre beton- og betonvareindustrier er meget udbredte over hele landet.
Produktionen bestar dels af feerdigblandet beton, dels af stgbte produkter. En del af betonproduktionen
finder sted ved stgrre byggepladser, hvor opstillingen af betonblanderier m.m kan vere langvarig.
Efterspgrgslen medfgrer generelt, at driften ved mindre anleeg kan begrenses til normal arbejdstid.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Cementstgberier, betonstgberier og betonblanderier med en produktion pa mere end 20.000 tons pr. ar, er
godkendelsespligtig i henhold til Miljgbeskyttelsesloven, jf. Bekendtggrelse om godkendelse af liste-
virksomhed nr. 652 af 3. juli 2003. (B2)

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Ved vibrering af beton under blanding og stgbning. Vibrering kan ogsa give anledning til lavfrekvent stgj
og vibrationer. Intern og ekstern tung trafik.

Stgv af cement, kalk og sand fra abne procesanleg, udendgrs oplag af ravarer, etc.

Ved renggring kan forekomme forurenet basisk spildevand med suspenderet materiale og sma mangder
olie.

Kan blive forurenet med ramaterialer, hvorved jordens surhedsgrad @ndres.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Stgj og stgv er de vasentligste faktorer. Virksomhederne bgr placeres i industriomrader og i god afstand
fra f.eks. fgdevarevirksomheder.

Virksomheder med mindre produktioner: Klasse 4. Virksomheder med stgrre produktioner og/eller
produktion i flere skift: Klasse 6

Lav arbejdsplads- og besggsintensitet, stor athangighed af gode til- og frakgrselsforhold for godstrafik.

Klasse C, E, X, Y afth@ngig af virksomhedens stgrrelse.
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Bilophugningspladser

Virksomhedstyper Der findes adskillige bilophugningspladser i Danmark, ofte mindre virksomheder. Heraf er registreret ca.
200 virksomheder, der foretager s@rskilt behandling og ophugning af biler. Skrotningen (neddelingen)
sker pa seks shreddervirksomheder.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Virksomheder der udfgrer autoophug er godkendelsespligtige i henhold til Miljgbeskyttelsesloven, jf.
Bekendtggrelse om godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003. (K4)

IPPC Shredderanleg er desuden IPPC-virksomheder (i-market) for hvilke serlige regler gelder ved etablering,

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

@ndring eller udvidelse. (K2e)

Nr. 11b eller e

Autoophuggere skal vare certificeret efter enten ISO 14001, EMAS, ISO 9001eller ISO 9002 for at blive
godkendt. Jf. bekendtggrelse nr. 480 af 19. juni 2002 om handtering af affald i form af motordrevne-
kgretgjer og affaldsfraktioner herfra.

Andre henvisninger

Information om miljgforhold mv.: Videncentret for Affald (www.affaldsinfo.dk).

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand

Trafik

Risiko

Fra vinkelsliber og andet handvearktgj, ved handtering af skrot, bearbejdning i f.eks. hammermgller samt
ved sammenpresning. Desuden st@j fra intern og ekstern trafik.

Mindre udslip af benzin og gas.

Afstrgmmende vand fra befestede arealer, herunder skrotlagerplads, kan indeholde olie og opslemmede
stoffer, bl.a. metalstgv.

Oliespild fra aftapning og uhensigtsmassig udendgrs opbevaring af olieholdige bildele kan medfgre
risiko for jordforurening, ligesom der kan forekomme syrespild fra akkumulatorer.

Godstrafik

Risiko for eksplosion ved neddeling af benzintanke i biler.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Den vesentligste faktor er stgj. Risikoen for jord- og grundvandsforurening ggr, at virksomhederne bgr
placeres i industriomrader, hvor der er velbeskyttede grundvandsressourcer.

Klasse 7
Lav arbejdsplads- og besggsintensitet, stor athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for godstrafik.

Klasse X, Y

Handbog om Milje og Planlaegning




VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Biogasanlaeg

Virksomhedstyper Biogasanl®g omsatter organisk affald (fra landbruget og fedevareindustri samt fra kildesorteret hushold-
ningsaffald og slam fra rensningsanlag) til energi og afgasset gylle. Anlegget kan vere enten et gard-
anlaeg eller et fellesanleg. Et gardanleg ligger pa det enkelte landbrug, mens et fellesanleg betjener
flere landbrug og behandler en stgrre ma@ngde gylle. I tilknytning til biogasanlag kan der veare et
biogasdrevet kraftvarmevark; se serskilt beskrivelse heraf.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Biogasanleg med en kapacitet pa 30 tons pr. dag eller derover er godkendelsespligtig i henhold til
Miljgbeskyttelsesloven, jf. Bekendtggrelse om godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003.
(K6)

IPPC

Nr. 11b

Regler om opbevaring og anvendelse af afgasset gylle fremgar af bekendtggrelse nr. 604 af 15.juli 2002
om husdyrggdning og ensilage mv.

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Fra transport af gylle og affald.
Produktion og transport kan medfgre ubehagelig lugt.

Der dannes store mengder afgasset gylle, der skal anvendes som g@dning.

Godstrafik.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Lugt og stgj fra den eksterne trafik betyder at feellesanleeg og affaldsanleeg samt adgangsvejene til
anleggene bgr placeres i god afstand fra boliger. Ved udbringning af afgasset gylle er lugtgenerne
normalt mindre end ved udbringning af ubehandlet gylle, og optimal anvendelse af afgasset gylle kan
minimere kvalstoftabene fra husdyrggdning. Biogasanlag reducerer emissionen af drivhusgasser.

Gardanlag placeres pa den enkelte gard. Fellesanleg og affaldsanleg: Klasse 7
Lav arbejdsplads- og besggsintensitet, stor athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for godstrafik.

Klasse E, X, Y
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Bryggerier, maltfabrikker og mineralvandsfabrikker

Virksomhedstyper Der findes enkelte store koncerner og adskillige mindre bryggerier i Danmark. Bryggerierne har et stort
vandforbrug, og der arbejdes i dggndrift.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Bryggerier, mineralvandsfabrikker og maltfabrikker med en kapacitet til produktion af faerdige produkter
péa mere end 50 tons pr. dag er godkendelsespligtig i henhold til Miljgbeskyttelsesloven, jf. Bekendtgg-
relse om godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003. (E8a (d) og E8b (d))

IPPC Bryggerier og mineralvandsfabrikker med en kapacitet til produktion af feerdige produkter pa mere end

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

300 tons pr. dag i gennemsnit pa kvartalsbasis er desuden IPPC-virksomheder (i-mzrket), for hvilke
serlige regler gelder ved etablering, ®ndring eller udvidelse.

Nr. 7d

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Stgj fra intern og ekstern transport af ravarer og produkter, i mindre grad stgj fra produktionen (ventilati-
ons- og kegleanleg).

Lugt fra glgering. Evt. emissioner ved kraftvarmeproduktion (se under Kraftvaerker).

Et hgjt indhold af letnedbrydeligt organisk materiale.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Stgj og lugt. Klasse 5, stgrre bryggerier dog klasse 6 - 7.
Der er behov for gode til- og frakgrselsforhold. Tung trafik.

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, stor athaengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse C, X

Mulighed for et stort vandforbrug og kapacitet til rensning og bortledning af spildevand.

Handbog om Milje og Planlaegning




Cellulose-, papir- og papfabrikker

Virksomhedstyper Der findes et mindre antal cellulose-, papir- og papfabrikker i Danmark. Cellulose fremstilles af trae eller
halm, som snittes og behandles. Papir- og papfabrikker anvender ofte genbrugsmaterialer. Der arbejdes
typisk i flerholdsskift, og virksomhederne har et stort vandbehov.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Cellulose-, papir- og papfabrikker er godkendelsespligtig i henhold til Miljgbeskyttelsesloven, jf.
Bekendtggrelse om godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003. (E1)

IPPC Cellulose-, papir- og papfabrikker er desuden IPPC-virksomheder (i-market), for hvilke s@rlige regler

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

gelder ved etablering, @ndring eller udvidelse.
Nr. 18a og 18b
Nr. 8a og 8d

Hyvis virksomheden anvender klor i produktionen og opbevarer mere end 10 T klor, er den omfattet af
bekendtggrelsen om kontrol med risikoen for stgrre uheld med farlige stoffer jf. bekendtggrelse nr. 106 af
1. februar 2000.

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stg;j

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Meget stgj fra produktionsanlegget, iser pa cellulosefabrikker, herunder fra ventilationsanlegget.
Desuden stgj fra intern og ekstern transport.

Cellulosefabrikkerne giver anledning til forurening af stgv og lugt. Handteringen af vadt papir pa
papirfabrikkerne medfgrer lugt.

Indeholder store m@ngder n@ringssalte og iltforbrugende stoffer, kemikalierester og suspenderet organisk
materiale samt klorerede organiske materialer i tilfeelde af blegning med klor.

Godstrafik

Handtering og lagring af stor mengder klor.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Lugt, spildevand samt stgj. Nye anleg bgr placeres i industriomrader.

Virksomheder uden brug af klor: Klasse 6
Virksomheder med brug af klor: Klasse 7

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, stor athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse C, X

Mulighed for et stort vandforbrug, og kapacitet til rensning og bortledning af spildevand.
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Cementfabrikker, kalkvaerker og kridtvaerker (herunder molervaerker)

Virksomhedstyper I dag findes der kun en cementfabrik og kun fa kalk- og molervarker i Danmark. Cement fremstilles af ler
og kalk, som opvarmes og sammensintrer til cementklinker, herefter knuses klinkerne til stgvfint cement-
pulver. Produkterne fra kalk- og molervaerkerne anvendes bl.a. til fabrikation af cement, bygningssten,
stenuld, glas og fyldstof.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Cementfabrikker, kalkvarker og kridtvaerker er godkendelsespligtig i henhold til Miljgbeskyttelsesloven,
jf. Bekendtggrelse om godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003. (B1)

IPPC Cementfabrikker, kalkvarker og kridtvaerker er desuden IPPC-virksomheder (i-merket), for hvilke

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

serlige regler gelder ved etablering, ®ndring eller udvidelse.
Nr. 33 og 34
Nr. 5b og 5e

Blegekridtproduktion kan medfgre udledning af kloroform i spildevandet, hvilket der er fastsat grense-
verdier for i bekendtggrelse nr. 75 af 30. Januar 1992. Der henvises til den geldende BAT-note, se
narmere herom i luftvejledningen (vejledning nr. 2/2001).

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgi

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Stgj fra ventilatorer og produktionsanleg opstillet i det fri, samt ved opgravning, tgrring og knusning af
produkter. Desuden fra intern og ekstern transport.

Stgv fra udvinding, tgrring, knusning, sekkepafyldning, transport og oplagring. Desuden st@v, nitrgse
gasser og svovldioxid fra roterovnene til brending af produkterne.

I forbindelse med rensning af produktionsarealer og -udstyr afledes bl.a. opslemmet kalk med spildevan-
det. Hvis der produceres blegekridt kan der forekomme udledning af kloroform i spildevandet.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Stgj og luftforurening, iser stgv. Virksomhederne bgr placeres i omrader til virksomheder med sarlige
beliggenhedskrav.

Cementfabrikker: Klasse 7
Kalk- og molervaerker: Klasse 6-7

Lav arbejdsplads- og besggsintensitet, stor athe@ngighed af gode til- og frakgrselsforhold for godstrafik.

Klasse X, Y

Cementfabrikation kraever store mangder kglevand og havnefaciliteter. Kalk- og molervarker bgr
placeres i omrader, hvor aflejringer og rastoffer er tilgeengelige.

Handbog om Milje og Planlaegning




Deponeringsanlaeg

Virksomhedstyper

Deponeringsanleg er en fellesbetegnelse for det, der tidligere i Danmark blev kaldt lossepladser og
fyldpladser. Deponeringsanleeg defineres som afgreensede bygningsvarker, hvor affald kan deponeres
under kontrollerede og miljgmessigt forsvarlige forhold. Affaldskategorier, der modtages pa et
deponeringsanlag kan inddeles i farligt affald, internt affald og ikke-farligt affald, der enten kan vare
mineralsk eller blandet.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Virksomhedstypen er godkendelsespligtig i henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse om
godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003. (K3)

Afhengig af affaldskapacitet og affaldstype er nogle anleg desuden IPPC-virksomheder (i-market), for
hvilke serlige regler gelder ved etablering, @ndring eller udvidelse.

Nr. 9
Nr. 11b

Anleggene er omfattet af Bekendtggrelse nr. 650 af 29. juni 2001 om deponeringsanleg samt Bekendt-
ggrelse nr. 619 af 27. juni 2000 om affald.

Andre henvisninger

Affaldsdeponering: Vejledning nr.9 Miljgstyrelsen 1997 og affaldsstatistik 2000: Orientering nr.14,
Miljgstyrelsen, 2001. Information om miljgforhold myv.: Videncentret for Affald (www.affaldsinfo.dk).

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Drift af deponeringsanleg, herunder anvendelse af kompaktorer til sammenpresning af affald, samt
hyppig tung intern og ekstern transport.

Stgv og lugtgener fra affaldet. Endvidere kan der udvikles gaslugte fra affaldet.

Risiko for jord- og grundvandsforurening med stoffer fra affaldet.
Godstrafik

Nedbrydning af affald kan udvikle brandbare gasser sa der kan opsta gaseksplosioner. Endvidere kan der
ske en spredning i bakterier og sporeplanter. I mindre omfang kan der forekomme skadedyr som f.eks.
rotter.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

De vasentligste lokaliseringsfaktorer er stgj, lugt og stgv. Bakterier og sporeplanter kan give problemer
for visse fglsomme arealanvendelser som f.eks. fgdevarevirksomheder. Forurening af grundvand og andre
sarbare vandsystemer (sger, vandlgb etc.) er de stgrste forureningsfaktorer.

Klasse 6-7
Lav arbejdsplads- og besggsintensitet, stor athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for godstrafik.

Klasse X, Y

Deponeringsanleg bgr placeres kystnart, hvor grundvandet mellem anlegget og kysten ikke kan
anvendes til vandforsyning. Sekundzrt kan det placeres i nerheden af vandlgb og sger, hvor grundvandet
ikke naturligt er velegnet til vandforsyning, eller hvor det er beskyttet af et ikke-permeabelt lerlag.
Endvidere bgr vejforbindelser til lossepladsen placeres med afstand til boligomrade. Beliggenhed i
forhold til lufthavne kraver en nermere vurdering.
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Detailhandel

Virksomhedstyper Butikker, dagligvare- og udvalgsvarebutikker, supermarkeder, indkgbscenter. Siden 1997 har planloven
indeholdt klare mal for planleegningen til butiksformal. Mélet er et varieret butiksudbud i de mange
bymidter og lokalcentre. Og butikker skal ligge med god tilgeengelighed for alle trafikanter, herunder is@r
den géende, cyklende og kollektive trafik. Planloven skelner mellem dagligvarebutikker, udvalgsvare-
butikker og butikker, der alene forhandler serligt pladskravende varegrupper. Serligt pladskraevende
varegrupper jf. § 5d, stk. 3 grupper af varer, som i sig selv er store eller som kraever store udstillings-
arealer, som fx biler, témmer, byggematerialer, planter og havebrugsvarer, mgbler og kgkkenelementer.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Nr. 35
Nr. 10a

Planloven indeholder klare mal for region-, kommune og lokalplanlegning til butiksformal. Der er regler
om placering af nye butikker og butikkers stgrrelse. Butikker over 3.000 m? for dagligvarebutikker og
1.500 m? for udvalgsvarebutikker forudsatter en redeggrelse for den serlige planlegningsmeaessige
begrundelse.

Andre henvisninger

Miljgprojekt nr. 596 / 2001 ”Stgj fra varelevering til butikker”

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Varetransport, ofte i de tidlige morgentimer (natperioden), ventilation og kgleanleg, kundetransport.
Bagerforretninger med eget bageri har stgj fra produktionen i nat- og morgentimerne.

Afkast fra centralvarme- og ventilationsanlaeg

Sanitet

Persontrafik og nogen godstrafik.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Detailhandel uden aktiviteter eller varelevering i tiden 18 — 07: Klasse 1 — 3. Detailhandel, hvor der er
varelevering i natperioden: Klasse 4, forudsat stgjen herfra er effektivt afskermet .

Nogen arbejdspladsintensitet, stor besggsintensitet, nogen atha@ngighed af gode til- og frakgrselsforhold
for godstrafik.

Klasse A, B, D, E

Planlovens § 5d indeholder en hovedregel om at arealer til butiksformal skal udleegges i den centrale del
af en by eller i den centrale del af en bydel i de store byer. Planlovens § 5d indeholder 4 undtagelser til
hovedreglen Det er ifglge lovbemzarkningerne en forudsatning for alle fire undtagelser, at der er tale om
begrensede arealudleg.

Handbog om Milje og Planlaegning




Dyrehospitaler, dyreklinikker, stalde for forsegsdyr, rideskoler, erhvervs- 69

maessige hundehandler samt hundekenneler og hundepensioner

Virksomhedstyper Virksomheder hvor dyr (overvejende kzledyr) skal opholde sig, og ofte vil have behov for tet placering
til kunder i bymessige omrader. Dyreklinikker og —hospitaler kan ofte vere baseret udelukkende pa
kundebesgg uden stgrre opholdsarealer til dyr.

Regulering
Miljgbeskyttelseslov
IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre Virksomhederne er omfattet af bekendtggrelse nr. 604 af 15. juli 2002 om husdyrggdning og ensilage mv.

Andre henvisninger

Miljgforhold

Staj Stgj fra dyrene, iser i udendgrs lgbegarde, ventilatorer og fra hgjtalere ved udendgrs ridestevner.

Luft Lugt fra opbevaring og handtering af ggdning samt fra stalde og rideskoler. Desuden stgv fra udendgrs
ridebaner.

Spildevand

Jord & grundvand Ved uhensigtsmassig opbevaring og handtering af ggdning kan kvzlstof, fosfor og organisk materiale
spredes til grund- og overfladevand.

Trafik Blandet gruppe. Afth@ngig af konkret anvendelse, nogen persontrafik og nogen godstrafik til f.eks. stalde
og rideskoler.

Risiko

Lokaliseringsfaktorer
Miljg Stgj, lugt og st@v.
Klasse 3, hvis der ikke er udendgrs lgbegarde som benyttes i aften- og natperioden. Ellers klasse 5 — 6.

Trafik Nogen arbejdspladsintensitet, nogen/hgj besggsintensitet, lav/nogen afh@ngighed af gode til- og frakgr-
selsforhold for godstrafik.

Klasse B, C, E, X, Z
Risiko

Andet




Eddike- og sennepsfabrikker samt kaffe og lagristerier

Virksomhedstyper Der er kun fé industribetonede virksomheder af disse typer.

Regulering
Miljgbeskyttelseslov
IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj Athangig af virksomhedsstgrrelsen forekommer der stgj fra intern transport og produktionsanleg
herunder ventilationsanlaeg.

Luft Karakteristiske lugte, f.eks. eddikelugt eller en sterk aromatisk lugt fra kafferisterier.

Spildevand Renggringsvand.

Jord & grundvand
Trafik Godstrafik

Risiko

Lokaliseringsfaktorer

Miljo Lugt. Produktionen kan veare fglsom over for luftemissioner af organiske oplgsningsmidler fra andre
virksomheder. Virksomhederne bgr placeres i industriomrader.

Klasse 5

Trafik Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, ath@ngighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.
Klasse C, X

Risiko

Andet
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Elektronikvirksomheder

Virksomhedstyper

Elektrotekniske virksomheder er meget udbredte i Danmark og sp@nder over mange forskellige typer af
produkter. Der er ofte tale om meget specialiserede virksomheder, som optrader i en kade af underleve-
randgrer, og der er en betydelig spredning af virksomhedernes stgrrelse. I dag er mange af virksomhe-
derne automatiseret, og deres brug af kemikalier ligger pa et minimum. Ofte kan de indeholde en eller
flere funktioner som administration, salgsfunktioner, servicebesgg til og fra kunder samt forskning og
udvikling. Endvidere foregar produktionen med mange ansatte pr arealenhed svarende til kontor-
virksomheder. Derfor kan pendlingen og besggsrelateret persontrafik udggre en stor del af den samlede
miljgbelastning. Elektronikvirksomheder uden miljgbelastende produktion og mindre virksomheder som
f.eks. reparationsverksteder kan ligge i boligomrader.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov

IPPC
VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

I elektronikindustrien er det kun virksomheder, som fremstiller transformatorer og trykte kredslgb
(printplader), der er godkendelsespligtige i henhold til Miljgbeskyttelsesloven, jf. Bekendtggrelse om
godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003. (A13) @vrige elektrotekniske virksomheder er
anmeldelsespligtig efter Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse nr. 367 af 10. maj 1992, vedrgrende
anden virksomhed end listevirksomhed.

Affald af elektriske og elektroniske produkter skal handteres s@rskilt, jf. bekendtggrelse nr. 1067 af 22.
december 1998.

Andre henvisninger

Miljgforhold
Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

I mindre omfang kan der forekomme stgj fra intern transport, kgleanleg og ventilation.

Der kan forekomme stgv og luftforurening med bl.a. nitrgse gasser, ozon og organiske oplgsningsmidler
fra svejsning, lodning, indstgbning, affedtning, ®tsningsbade og overfladebehandling. Lugtgener kan
forekomme.

I forbindelse med printfremstilling kan der forekomme udledning af tungmetaller (kobber, bly og tin)
med spildevandet.

Der kan vere fare for forurening med tungmetaller (kobber, bly og tin).

Stor variation, kan vare bade persontrafik og godstrafik.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Virksomheder uden serlig forurening effekt kan placeres i omrader til blandet bolig og erhverv.

Mindre virksomheder uden s@rlig forurening: Klasse 1
@vrige: Klasse 3

Nogen/hgj arbejdspladsintensitet, lav/nogen besggsintensitet, lav/nogen afh@ngighed af gode til- og
frakgrselsforhold for godstrafik.

Klasse A, B, C, D afth®ngig af virksomhedstypen.
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Engrosbageri, brgdfabrikker m.v.

Virksomhedstyper

Der findes mange engrosbagerier rundt omkring i landet, nogle enkelte store bagerier og mange mindre
eller sma virksomheder. Der produceres brgd, kager, kiks og vafler m.m. Oftest arbejdes der i flere skift,
hvilket kan medfgre nattestgj. Transporten af varerne starter oftest i de meget tidlige morgentimer.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Brgdfabrikker og engrosbagerier med en kapacitet til produktion af feerdige produkter pa mindre end eller
lig 300 tons pr. dag og mindst 20 tons pr. dag i gennemsnit pa kvartalsbasis er godkendelsespligtige i
henhold til Miljgbeskyttelsesloven, jf. Bekendtggrelse om godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3.
juli 2003. (E8ae og E8be) Brgdfabrikker og engrosbagerier med en arlig produktionskapacitet pa op til
5000 tons er anmeldelsespligtig efter Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse nr. 367 af 10. maj 1992,
vedrgrende anden virksomhed end listevirksomhed.

Brgdfabrikker og engrosbagerier med en kapacitet til produktion af feerdige produkter pa mere end 300
tons pr. dag i gennemsnit pa kvartalsbasis er desuden IPPC-virksomheder (i-market) for hvilke serlige
regler geelder ved etablering, @ndring eller udvidelse.

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Fra silobankning, ventilation, intern og ekstern transport.

Stgv fra f.eks. mel, og lugt fra bageovne.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Nattestgj, trafikstgj og lugt. De store bagerier bgr kun placeres i industriomrader, hvor transporten kan
forega uden gene for boligomrader.

Brgdfabrikker og engrosbagerier : Klasse 5
Sma virksomheder, hvor der ikke er drift om natten: Klasse 2.

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse C, X

Engrosbagerier og brgdfabrikker er forureningsfglsomme.
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Farve- og lakfabrikker

Virksomhedstyper Der findes flere sma og store virksomheder samt enkelte med meget store produktioner af farver, lim og
lakker. Der foregar en stigende anvendelse af vandbaserede malervarer, herunder lakker.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Farvefabrikker, lakfabrikker eller limfabrikker med en produktionskapacitet pa mindst 3000 tons pr. ar er
godkendelsespligtige i henhold til Miljgbeskyttelsesloven, jf. Bekendtggrelse om godkendelse af
listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003. (D8)
@vrige anleg er anmeldelsespligtige efter Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse nr. 367 af 10. maj
1992, vedrgrende anden virksomhed end listevirksomhed.

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Nr. 25

Nr. 6b

Virksomhederne er omfattet af VOC direktivet.

Andre henvisninger

Miljgforhold
Stgj

Luft

Spildevand
Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Fra ventilationsanleg, intern og ekstern transport.

VOC i form af organiske oplgsningsmidler (fortyndere og s@rligt terpentin), lugtgener. Pigmentstgv
indeholdende bl.a. tungmetaller.

Fra vandbaserede produkter.
Der kan vere fare for forurening med organiske oplgsningsmidler og tungmetaller.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Luftemissioner og jordforurening med organiske oplgsningsmidler. Ved placering ma der tages hensyn til
evt. nerliggende fgdevareindustrier, som kan vare forureningsfglsomme overfor farve- og lakindustrien.

Klasse 5 — 6

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse C, X
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Feriecentre, kongrescentre, hoteller mv.

Virksomhedstyper

Der er tale om anleg, der enten kraever en byner placering eller er placeret i turistomrader.

Regulering
Miljgbeskyttelseslov
IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Nr. 36

Nr. 12a, 12b og 12¢

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Varetransport, ventilation. Ved udendgrs fritidsanleg (legepladser, boldbaner o.1.) kan der forekomme en
del stgj herfra.

Afkast fra centralvarme- og ventilationsanleg.

Sanitet

Stor variation, kan vere bade persontrafik og godstrafik.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

De veasentligste lokaliseringsfaktorer er stgj og luft. Virksomheder uden udendgrs fritidsanleg: Klasse 3.
@vrige: Klasse 5. Hoteller kan desuden placeres i centeromrader og blandede byomréder.

Nogen arbejdspladsintensitet, lav/nogen/hgj besggsintensitet, lav/nogen athengighed af gode til- og
frakgrselsforhold for godstrafik. Konkret vurdering ngdvendig pga. stor spredning i virksomhedstyper.

Klasse: Athangig af konkret virksomhed.
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Fiskeopdreaet

Virksomhedstyper

I ar 2002 var der i alt registreret 359 ferskvandsdambrug i Danmark, alle ligger ved vandlgb i Jylland. Pa
dambrugene sker et opdrat af grreder til konsum og sattefisk for videre produktion i havbrug. Opdrattet
sker hovedsageligt i jorddamme og ved fodring med tgrfoder. Fiskene transporteres hovedsagelig til og
fra dambrug i tankvogne. Der var i 2002 14 saltvandsdambrug og 25 havbrug; data om disse kan ses pa
Miljgstyrelsens hjemmeside www.mst.dk/mstmiljoedata. Der er saltvandsbaseret fiskeopdret i Jylland, pa
Fyn og pa Vest- og Sydsjelland.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov

IPPC
VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Ferskvands- og saltvandsdambrug er godkendelsespligtig i henhold til Miljgbeskyttelsesloven, jf.
Bekendtggrelse om godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003. (I2, I3). Ferskvandsdambrug
er desuden omfattet af bekendtggrelse nr. 204 af 31. marts 1998 og bekendtggrelse nr. 923 af 8. november
2002. Aledambrug med fuld recirkulering er anmeldelsespligtig efter Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendt-
ggrelse nr. 367 af 10. maj 1992, vedrgrende anden virksomhed end listevirksomhed. Havbrug skal
godkendes efter reglerne i bekendtggrelse nr. 640 af 17. september 1990.

Nr. 31

Nr. 1f

Andre henvisninger

Miljgforhold
Stgj
Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Stgj fra anleg til iltning og rensning af vandet, samt st@j fra intern og ekstern transport.
Lugtgener, is@r fra opbevaring af dgde fisk.

Spildevand fra dambrug indeholder en reekke stoffer som kan forurene vandmiljget. Til disse stoffer hgrer
bl.a. organisk stoffer og nzringsstoffer (fosfor og kvalstof) samt hjelpestoffer og antibiotika.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Forurenet spildevand, samt stgj. Der bgr vere 300 m fra dambrug til n@rmeste naboer, svarende til klasse
6.

Lav arbejdsplads- og besggsintensitet, stor athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for godstrafik.
Ofte specielle lokaliseringsbehov, og -muligheder, hvor trafikale faktorer er mindre vasentlige.

Klasse: Specielle forhold ggr sig geeldende.
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Flyvepladser og lufthavne

Virksomhedstyper I Danmark findes ca. 115 flyvepladser, hvoraf Kastrup Lufthavn er den stgrste med ca. 266.900 operatio-
ner (starter og landinger) i ar 2002. Hele landet havde i 2002 ca. 631.000 operationer. For flyvepladser
med passagerruter kan persontrafik vaere vasentlig.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Lufthavne og flyvepladser er godkendelsespligtige i henhold til Miljgbeskyttelsesloven, jf. Bekendtgg-
relse om godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003. (H2)

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Nr. 7b
Nr. 10c

Bestemmelser om anmeldelse og registrering af private flyvepladser jf. Bekendtggrelse nr. 17215 af 15.
oktober 1978. Bestemmelser om etablering af offentlige VMC-flyvepladser jf. Bekendtggrelse nr. 17070
af 10. Marts 1993. Bestemmelser om etablering af offentlige IMC-flyvepladser, jf. Bekendtggrelse nr.
17071 af 10. marts 1993.. Vejledning om st@j fra flyvepladser nr. 5 fra 1994.

Andre henvisninger

Vejledende stgjgrenser: www.mst.dk/transport/03060000.htm

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Den vasentligste stgjkilde er flyenes motorer under start, landing, taxiing, opvarmning og motor-
afprgvning. Der er ogsa stgj fra APU og hjelpekgretgjer. Desuden kan der lokalt vere stgj fra parkerings-
anleg o.l.

Fly- og biltrafik giver anledning til luftforurenende stoffer sasom kvelstofilter, kulilte, kulbrinte, PAH’er
og lugtstoffer.

Der kan forekomme store mangder overfladevand forurenet med urea anvendt til glatfgrebekempelse
eller med afisningsmiddel til fly.

Jordforurening kan forekomme som fglge af braendstofspild.

Stor variation, kan vere bade persontrafik og godstrafik.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Stgj er den altafggrende faktor og flyvepladser bgr derfor placeres pa baggrund af en konkret stgj-
kortleegning, men en afstand pa 3-5 km for lufthavne og 1-2 km for flyvepladser i forhold til samlet
beboelse vil ikke vaere urealistisk. Ved lokaliseringen tages desuden hensyn til recipient for forurenet
overfladevand.

Lav/nogen arbejdspladsintensitet, lav/nogen/hgj besggsintensitet, lav/nogen afh@ngighed af gode til- og
frakgrselsforhold for godstrafik. Konkret vurdering er ngdvendig pga den store spredning i virksomheds-

typer.

Flyvepladser kan med fordel lokaliseres sammen med andre stgjende aktiviteter.

Handbog om Milje og Planlaegning




Forlystelsesparker og idraetsanlaeg

Virksomhedstyper

Forlystelseparker krever en byner placering eller en placering i turistomrader. Indenfor denne gruppe af
virksomheder sker der en stadig udvikling. Hver virksomhed kan derfor veere unik, hvorfor en entydig
karakteristik ikke kan gives. Idretsanleeg dekker over en bred vifte af sportsanleg, bade udendgrs og helt
eller delvis overdekkede arealer. Anleeggene kan besta af baner, haller eller multianleeg med f.eks.
svgmmehal. Med hensyn til trafik kan det i en konkret situation vere ngdvendigt at skabe viden om en
reekke forhold for at kunne analysere lokaliseringsmuligheder og -barrierer: Forventet antal besggende pr
tidsenhed; antal ansatte pr. arealenhed, antal transporter med tunge kgretgjer pr tidsenhed.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov

IPPC
VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Forlystelsesparker er godkendelsespligtige i henhold til Miljgbeskyttelsesloven, jf. Bekendtggrelse om
godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003. (J6)

Nr. 12d

Andre henvisninger:

Fritidsanleg og forlystelsesparker lokaliseres i kommune- og lokalplan, idet det anbefales at der sker en
regional koordinering af art og antal.

Miljgforhold

Stgj

LuftLys

Spildevand
Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Stgj fra musikanleg, mekaniske forlystelser, maskiner samt menneskelig udfoldelse. Ved forlystelses-
parker forekommer stgjen ogsa i aftentimerne. Ved idretsanleg er der ofte tale om periodisk belastning
med stgj. Desuden er der betydelig stgj fra de besggendes transport, ligesom der kan vere stgj fra
varekgrsel udenfor dbningstiderne.

Der kan vere lugtgener fra restaurationer. Belysnings- og projektgranleg kan genere naboer med f.eks.
blending, hvis armaturerne ikke er tilstreekkeligt afskermet. Belysningsanlaeg er omfattet af bygnings-
lovgivningen.

Vandlande kan vere sterkt vandforbrugende og kan udlede store mangder let forurenet spildevand.

Stor variation, is@r persontrafik, kun i mindre grad godstrafik.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Stgjniveauet og den bedste placering af et idraetsanleg er ath@ngig af typen, f.eks. kan et indendgrs
anleg placeres i byomrader. Er der tale om anlaeg, der placeres i det abne land bgr gvrige arealinteresser,
herunder landskabshensynet, tillegges hgj prioritet. Forlystelsesparker er vanskelige at stgjd@mpe og bgr
placeres i god afstand fra boliger.

Klasse 6-7, anleeg uden udendgrs faciliteter: Klasse 3-4

Nogen arbejdspladsintensitet, nogen/hgj besggsintensitet, lav/nogen afh@ngighed af gode til- og frakgr-
selsforhold for godstrafik. Pga. meget koncentreret tilstrgmning af besggende i visse tidsrum er serlig
vurdering ngdvendig. Et sarligt planlegningshensyn er, at is@r bgrn og unge (uden mulighed for
transport med bil) kan udggre en stor besggsgruppe.

Klasse A, B, D, Z
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Fotografisk industri

Virksomhedstyper Der findes enkelte stgrre virksomheder inden for fotografisk industri og et stort antal sma virksomheder,
herunder minilab hos mange fotohandlere.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Virksomheder indenfor fotografisk industri og fotografiske laboratorier, for fremkaldelse af mere end
1000 m? film pr. ar eller for fremstilling af mere end 4000 m? papirbilleder pr. ar, er anmeldelsespligtig
efter Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse nr. 367 af 10. maj 1992, vedrgrende anden virksomhed
end listevirksomhed.

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Andre henvisninger

Miljgforhold
Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand

Trafik

Risiko

Ventilation samt ekstern transport.
Mindre emissioner af flygtige stoffer fra fotokemikalier.

Der kan forekomme sglvfremkalder og fixer i spildevandet.

Stor variation mellem kunde (besggs-)orienterede og produktionsorienterede virksomheder. Kan vere
bade person- og godstrafik.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Stgj fra transport er den veesentligste faktor. Mindre virksomheder kan placeres i omrader til blandet
bolig og erhverv, herunder i centeromrader. Stgrre virksomheder bgr lokaliseres i industriomrader.

Klasse 2-3. Fotohandlere: Klasse 1-2

Nogen arbejdspladsintensitet, lav/nogen/hgj besggsintensitet, lav/nogen athengighed af gode til- og
frakgrselsforhold for godstrafik.

Klasse A, B, C

Handbog om Milje og Planlaegning




Fremstilling af frugtsaft, frugtkonserves mv. 79

Virksomhedstyper Der findes kun fa stgrre og mindre virksomheder i Danmark som fremstiller frugtsaft, frugt- og grgnsags-
konserves samt dybfrosne grgnsager. Virksomhederne importerer mange ravarer til produktionen.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Virksomheder for fremstilling af frugtkonserves, frugtsaft, grgnsagskonserves, dybfrosne grgnsager med
en produktion pa mere end 1000 tons pr. ar er anmeldelsespligtig efter Miljgbeskyttelsesloven jf.
Bekendtggrelse nr. 367 af 10. maj 1992, vedrgrende anden virksomhed end listevirksomhed.

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2) Nr. 7b

Andre

Andre henvisninger

Miljgforhold

St@j Ventilationsanleg og kgleanlag. Intern og ekstern transport.
Luft Lugt fra produktion og affald.

Spildevand Spildevandet vil indeholde letnedbrydeligt organisk stof.

Jord & grundvand
Trafik Godstrafik

Risiko

Lokaliseringsfaktorer

Miljg Stgj og lugt. Virksomheder placeres i industriomrader, hvor der er tilstreekkelig spildevandskapacitet.
Klasse 4

Trafik Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.
Klasse C, X

Risiko

Andet Behov for store mangder af vand.




Garverier og pelsberederier

Virksomhedstyper Der er et mindre antal garverier i Danmark. De ma betegnes som mellemstore virksomheder og er
fortrinsvis af @ldre dato. Farvning af skind sker i nyere sprgjtekabiner. Garveprocessen forudsetter, at der
benyttes vand i stgrre mangder.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Garverier er godkendelsespligtig i henhold til Miljgbeskyttelsesloven, jf. Bekendtggrelse om godkendelse
af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003. (F4). Pelsberederier er anmeldelsespligtige efter Miljgbeskyt-
telsesloven jf. Bekendtggrelse nr. 367 af 10. maj 1992, vedrgrende anden virksomhed end liste-
virksomhed.

IPPC Garverier med en behandlingskapacitet for feerdige produkter pa mere end 12 tons pr. dag er desuden

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

IPPC-virksomheder (i-market), for hvilke serlige regler galder ved etablering, @ndring eller udvidelse.

Nr. 8c

I tilknytning til IPPC direktivet har EU Kommissionen udgivet et BREF dokument i 2003: “Reference
document on best available techniques for the tanning of hides and skins.”

Andre henvisninger

Miljgforhold
Stgj

Luft

Spildevand
Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Fabrikation, ventilationssystemer samt intern transport.

Organiske oplgsningsmidler fra sprgjtemaling af huder, lugt fra oplagring af ubearbejdede huder og
affald.

Der bruges en del vand. Processpildevandet indeholder tungmetaller (evt. krom).
Der er risiko for jordforurening med organiske oplgsningsmidler og tungmetaller.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Lugt og oplgsningsmidler, kromholdigt spildevand og jordforurening. Virksomheder bgr placeres i
industriomrader.

Klasse 6

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, ath@ngighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse C.X

Handbog om Milje og Planlaegning




Genbrugsstationer

Virksomhedstyper

Modtagelses- og genbrugsstationer (containerplads) er et afleveringssted for en rakke affaldsfraktioner,
f.eks. storskrald og haveaffald. Ved aflevering i mange fraktioner sikres stgrst mulig genanvendelse af
affaldet. Genbrugsstationer bliver mere og mere udbredt. Der kan vare en del person- og varebiltrafik
uden for normale arbejdstidspunkter og is@r i weekender, da private benytter anleggene.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov

IPPC
VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Anlzg for midlertidig oplagring af ikke-farligt affald, med kapacitet pa eller over 30 tons pr. dag eller
med mere end 4 containere, er godkendelsespligtige i henhold til Miljgbeskyttelsesloven, jf. Bekendtgg-
relse om godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003. (K5) Mindre stationer er omfattet af
anmeldebekendtggrelsen.

Nr. 9

11c

Andre henvisninger

Vejledning om bortskaffelse, planlegning og registrering af affald jf. vejledning nr. 4/1994.

Miljgforhold
Stgj
Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Ved handtering af affald samt intern og ekstern trafik, herunder med tunge kgretgjer.
Stgv fra handtering af containere og affald.

Fra befestede arealer, herunder lagerpladser for materialer, kan afstrammende vand indeholde forure-
nende stoffer, som f.eks. olie samt opslemmet stgv indeholdende bl.a. tungmetaller.

Godstrafik og nogen personbiltrafik.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

St@j og stgv. Klasse 4.

Lav arbejdspladsintensitet, stor besggsintensitet, stor athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse C, E
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Glasvaerker

Virksomhedstyper

Der findes kun en enkelt stgrre virksomhed, der fremstiller glasprodukter ved smeltning af ravare-
blandinger (menge). Produktionen omfatter emballageglas samt kunst- og brugsglas. Et antal mindre
virksomheder forarbejder glas eller smelter skar, men nogle fa mindre kunstglasvirksomheder smelter dog
menge. Ved fremstillingen af emballageglas anvendes i stigende grad genbrugsskar. Pa kunst- og brugs-
glasomradet pagér arbejde med udvikling af mengerecepter, der minimerer afgivelsen af tungmetaller
under smelteprocessen. Glasvarker har behov for store kglevandsmangder samt mulighed for bortskaf-
felse af forurenet kglevand. Mineraluld kan fremstilles af glas, se s@rskilt virksomhedsbeskrivelse herom.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov

IPPC

VVM (bilag 1)

VVM (bilag 2)

Andre

Glasverker og virksomheder der fremstiller glasfibre, hvor smeltekapaciteten er pa mere end 20 tons pr.
dag, er godkendelsespligtig i henhold til Miljgbeskyttelsesloven, jf. Bekendtggrelse om godkendelse af
listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003. (B3)

Glasverker og virksomheder der fremstiller glasfibre, hvor smeltekapaciteten er pa mere end 20 tons pr.
dag, er desuden IPPC-virksomheder (i-market), for hvilke serlige regler gzlder ved etablering, @ndring
eller udvidelse.

Nr. 5d

Glasvarker kan vare omfattet af bekendtggrelsen om kontrol med risikoen for stgrre uheld med farlige
stoffer jf. Bekendtggrelse nr. 106 af 1. februar 2000. I sa fald er virksomheden ogsa godkendelsespligtig i
henhold til Miljgbeskyttelsesloven og omfattet af VVM (bilag 1 nr. 25).

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand
Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Ovne, kgle- og ventilationsanleg fra maskinel fremstilling af brugs- og emballageglas samt fra sortering
og knusning af skarglas. Desuden stgj fra intern transport.

Stgv, NOx (nitrgse gasser) og svovldioxid fra fyringsanleg, stgv og NOx fra blanding og smeltning af
menge. Evt. tungmetaller og fluorider.

Kglevand og processpildevand er forurenet med bl.a. olieemulsioner.
Risiko for forurening med tungmetaller.
Godstrafik

Det enkelte glasvearks lager af mengeravarer bestemmer, hvorvidt det er omfattet af risiko-
bekendtggrelsen.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Stgj og luftforurenende stoffer. Virksomheder bgr placeres i industriomrader eller evt. i omrader beregnet
til virksomheder med serlige beliggenhedskrav. Sma virksomheder kan placeres i omrader til blandet
bolig og erhverv, herunder centeromrader.

Klasse 6. Mindre handverkspragede virksomheder: Klasse 2 — 3

Nogen arbejdspladsintensitet, lav/hgj besggsintensitet, lav/nogen athengighed af gode til- og frakgrsels-
forhold for godstrafik. Stor variation mellem store produktionsvirksomheder og sma kunstglas-
virksomheder med kundebes@g.

Klasse A, B, C, X, Y, Z

Kraever stgrre arealer til oplagring af genbrugsskar og betydelige mangder procesvand.

Handbog om Milje og Planlaegning




Gummivareindustri

Virksomhedstyper

Branchen omfatter kun fa egentlige gummivarefabrikker, som fremstiller produkter med uvulkaniserede
gummiblandinger som ravarer, samt et stgrre antal gummierings- og vulkaniseringsvirksomheder.
Gummiblandinger fremstilles af raigummi og hjelpestoffer. Blandingen opvarmes i en form (vulkanise-
res) og bliver til gummi. I vulkaniseringsvirksomheder repareres gummiprodukter v.h.a. en fornyet
vulkanisering.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov

IPPC
VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Gummivarefabrikker med en produktionskapacitet pa mindst 1000 tons pr. ar er godkendelsespligtig i
henhold til Miljgbeskyttelsesloven, jf. Bekendtggrelse om godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3.
juli 2003. (ES). Gummivarefabrikker med en arlig produktionskapacitet pa mellem 100 og 1000 tons er
anmeldelsespligtige efter Miljpbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse nr. 367 af 10. maj 1992, vedrgrende
anden virksomhed end listevirksomhed.

Nr. 9

Andre henvisninger

Miljgforhold
Stgj

Luft

Spildevand
Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Ventilatorer og intern transport.

Sodpartikler (kgnrgg) kan forekomme i forbindelse med gummiblanding. Afgasning af lugtende og
sundhedsmassigt ugnskede stoffer i forbindelse med vulkanisering. Afbrending af gummiaffald kan give
anledning til sod og lugtgener.

Kun en begrenset mengde spildevand fra forbehandling og renggring.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Luftforurenende stoffer og stgj. Aldre anleeg kan give anledning til betydelige stgv-, lugt- og stgjgener i
de nzre omgivelser. Nye gummierings- og vulkaniseringsvirksomheder bgr placeres i industriomrader.

Klasse 3 — 4

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse C, X

Der anvendes kglevand til bl.a. blandemaskiner, valser og vulkaniseringsforme.
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Hospitaler og sygehuse

Virksomhedstyper Udviklingen inden for hospitalssektoren, gér i retning mod stgrre og ferre hospitaler. Der findes bade
offentlige og privat ejede hospitaler i Danmark. Flere af de stgrre hospitaler har eget affalds-
forbrendingsanlag.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Nr. 10a

Bekendtggrelse nr. 687 af 16. august 1995 af lov om sygehusvasenet.

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Ekstern transport sasom vareleverancer, patienter — herunder ambulancekgrsel - og besggende samt stgj
fra ventilations- og kglesystemer.

Begranset maengde af nitrgse gasser til bedgvelse, organiske oplgsningsmidler m.m.

Patogene mikroorganismer og virus.

Persontrafik og nogen godstrafik.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

De vasentligste lokaliseringstaktorer er stgj fra transport samt nitrgse gasser. Tilgengeligheden er
vasentlig. Hospitaler er forureningsfglsomme.

Klasse 3-4. Mindre klinikker og l&gehuse er klasse 1 —2.

Hgj arbejdspladsintensitet, hgj besggsintensitet, lille/nogen ath@ngighed af gode til- og frakgrselsforhold
for godstrafik. Udrykningskgrsel kan stille serlige lokaliseringskrav.

Klasse B, D

Hospitaler bgr placeres centralt. Patologisk affald indsamles og destrueres i s@rlige forbrendingsanlaeg.

Handbog om Milje og Planlaegning




Husdyrbrug med erhvervsmaessigt dyrehold incl. anlzeg til opbevaring af e

husdyrgedning

Virksomhedstyper

Der eksisterer ca. 37.700 husdyrbrug i Danmark.

Regulering
Miljgbeskyttelseslov

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Sterre anleg til husdyrproduktion er godkendelsespligtige, jf. Bekendtggrelse nr. 652 af 3. juli 2003 (I1).

Det gzlder:

e anleg med over 250 DE (dyreenheder), dog 270 DE hvis mindst 90% af dyreenhederne stammer fra
sger med tilhgrende smagrise til 30 kg

» anleg med over 100 DE i slagtekyllinger

e anleg med over 230 DE i ®gleggende hgns, og

e anleg med over 210 DE i slagtesvin.

De godkendelsespligtige anleg er IPPC-virksomheder (i-merket), for hvilke srlige regler geelder ved
etablering, @ndring eller udvidelse.

Nr. 17a og 17b
Nr. le

Bekendtggrelse nr. 604 af 15/07/2002: Bekendtggrelse om erhvervsmassigt dyrehold, husdyrggdning,
ensilage m.v.

Andre henvisninger

Miljgforhold

Staj Husdyrbrug kan give anledning til stgj fra ventilationsanlag, maskiner og dyr. Der forekommer ogsa stgj
fra transport af levende dyr.

Luft Der kan vere problemer med lugt fra stalde, fra opbevaringsanleg og ved udbringning af husdyrggdning.
Fluer kan ligeledes give problemer. Ammoniakfordampning fra stalde og opbevaringsanleeg samt ved
udbringning kan bade give lokale problemer og bidrage til den samlede ammoniakbelastning.

Spildevand

Jord & grundvand

Trafik

Risiko

Kvelstof kan udvaskes til vandmiljget. Problemet kan reduceres ved optimal udnyttelse af husdyr-
g@dningen med tilsvarende reduktion i handelsggdning til fglge. Pa nogle svine- og fjerkraeebrug er der
overskud af fosfor, hvilket gger risikoen for tab af forfor til vandmiljget ved overfladeafstgmning og
udvaskning.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik
Risiko

Andet

Den primere forurening stammer fra ggdningshandtering. Fra staldbygninger er der gener i form af lugt,
st@j og fluer. Generne varierer meget afthengig af husdyrproduktionens stgrrelse, driftsform og driftsle-
delse. Ved etablering, udvidelse eller &ndring af et husdyrbrug, der medfgrer forgget forurening, og som
ligger indenfor 300 m fra nuverende eller fremtidige byzoner, sommerhusomrader eller andre omrader,
udpeget til boligformal o.lign., skal kommunen give en lokaliseringsgodkendelse. Her skal der szttes
vilkar, der begrenser forureningen eller generne. Der er ligeledes krav om lokaliseringsgodkendelse, hvis
afstanden til nabobeboelse er mindre end 50 m. Godkendelsespligtige landbrug ma ikke udvide eller
foretage @ndringer uden en fornyet godkendelse.

Klasse 6, svinefarme klasse 7.

Der galder sarlige forhold for pelsdyrfarme, som ggr trafikale faktorer mindre vaesentlige.

Lovgivningen stiller krav om, at der skal veare tilstrekkeligt areal til udbringning af husdyrggdning.




Jernbaner

Virksomhedstyper Jernbaner streekker sig over det meste af landet. Ved bebyggelse langs jernbaner skal der tages hensyn til
st@j og vibrationer fra jernbanetrafikken. Der kan vere lokale stgjproblemer ved godsbanegarde,
rangeranleg o.l.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Nr. 7a
Nr. 10b

Vejledning nr. 1 fra 1997: Stgj og vibrationer fra jernbaner. Vejledning nr. 5 fra 1985: Beregning af stgj
fra jernbaner.

Andre henvisninger

Vejledende stgjgraenser: www.mst.dk/transport/03060000.htm

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Der kan forekomme kraftige stgjgener og vibrationer fra jernbanetrafikken. Stgjniveauet kan beregnes
ved anvendelse af den fzelles nordiske beregningsmodel for stgj fra jernbaner, se ovennavnte vejledning.
Der er i vejledningen fra 1997 fastsat en greenseverdi for stgj fra jernbaner pa 55 — 60 dB afhengigt af
omradets anvendelse. Godsbanegarde, rangeranlzeg, endestationer med ventende tog og tilsvarende
reguleres pa samme made og efter de samme regler som transportvirksomheder.

Udledning af stgv samt forurenende gasser fra tog med dieseldrift.

Tog, der ikke har faet installeret opsamlingstanke til toilettet, vil udlede spildevand pa jernbanenettet.
Endvidere kan der forekomme oliespild.

Person- og godstrafik

Der transporteres en del farligt gods med tog. Godsbanestreekninger indebzrer saledes en vis risiko for
eksplosion, brand og udsivning af farlige stoffer.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

De vasentligste lokaliseringsfaktorer er stgj og vibrationer. Ved planlegning af stgjfelsom anvendelse
skal stgjhensynet udmentes i afstand og / eller afskaermning.

Jernbanestationer har nogen arbejdspladsintensitet, lav/nogen/hgj besggsintensitet, nogen athengighed af
gode til- og frakgrselsforhold for godstrafik pa veje. Lokaliseringsmassigt er jernbanestationer specielle,
da de i sagens natur som oftest ligger ved et kollektivt trafikknudepunkt.

Der skal overholdes en minimumafstand til huse for at undga stgj- og vibrationsgener fra forbikgrende
tog. Alene af hensyn til vibrationer overholdes en afstand pa mellem 25 og 50 m, mellem narmeste spor
og de planlagte arealanvendelser. For de fleste jernbanestreekninger er minimumafstanden stgrre pa grund
af stgjniveauet, se vejledning 1/1997.

Handbog om Milje og Planlaegning




Jernvaerker, stalvalsevaerker, jernstoberier, metalstoberier m.m.

Virksomhedstyper Denne virksomhedstype producerer rastal, stgbegods o.lign. Der findes en del anleg af denne type i
Danmark.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Virksomhedstypen er godkendelsespligtig i henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse om
godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003 (A1, A2, A3, A4).

IPPC Flere af virksomhedstyperne er IPPC-virksomheder (i-market), for hvilke serlige regler gelder ved

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

etablering, @ndring eller udvidelse.
Nr. 4

Nr. 4a, 4b, 4c, 4d

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand

Trafik

Risiko

Stejgener fra kraftige kgle- og ventilationsanleg, herunder udsugning fra ovne og stgberier samt ekstern
handtering af materialer. Endvidere intern kgrsel med trucks og lastbiler samt tung trafik til og fra
virksomheden.

Udslip af luftforurenende stoffer omfatter stgv, svovldioxid og nitrgse gasser. Stgvet bestar hovedsagelig
af metaloxider, som f.eks. jern, bly, zink, krom og nikkel. Udslippet sker fra procesovnene samt fra
diffuse kilder. Svaevestgv og stgvnedfald er ofte til gene i omgivelserne, f.eks. udendgrs oplagring af
stgbesand. Udledning af rgggasser kan forekomme, hvis energiforbruget deekkes med olie eller gas. I de
tilfzelde hvor produkterne lakeres, kan der ske udslip af organiske oplgsningsmidler. Endvidere forekom-
mer lugtgener.

Ved overfladebehandling og affedtningsbade (f.eks. syre-base) forekommer i nogle tilfelde spildevand.
Spildevand fra stgberier er generelt et mindre problem.

Oplag af stgbesand, slagger, glgdeskaller, metalstgv m.m. kan medfgre nedsivning af tungmetaller fra
ubefestede arealer.

Godstrafik

Udslip af gas fra stgrre gasoplag.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

De vesentligste lokaliseringsfaktorer er stgv og stgj, dernest lugt.
Jern- og stalveaerker og stalvalseverker: Klasse 7. Stgberier, metalraffinaderier og smelterier: Klasse 6

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, afh@ngighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse C, X

Virksomheden bgr placeres i industriomrade forbeholdt virksomheder med s@rlige beliggenhedskrav.
Placeringen bgr tage hensyn til den tunge trafik til- og fra virksomheden. Endvidere anvender en del af
virksomhederne store mangder kglevand og er derfor afh@ngige af adgang til store vandressourcer.
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Kabelfabrikker

Virksomhedstyper Der findes et mindre antal kabelfabrikker i Danmark. Ved kabelproduktion treekkes trade af kobber eller
aluminium indkgbt som halvfabrikata til gnsket dimension og forsynes med isoleringsmateriale i form af
gummi eller plastmateriale m.v. ved extrudering.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Kabelfabrikker er godkendelsespligtig i henhold til Miljgbeskyttelsesloven jt. Bekendtggrelse om
godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003 (A12).

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Nr. 4e

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Primer ventilationsanlag samt intern og ekstern transport .

Stgv og gasser fra ravarer til gummi- og plastisoleringsmaterialer samt fra heerde- og blgdggringsmidler.
Kglevand med affedtningsmidler og metaller.

Mindre risiko for forurening fra spild fra produktionen og oplagrede materialer.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Den vasentligste lokaliseringsfaktor er stgj.
Klasse 5

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse C, X

Kabelfabrikker har behov for vand til kgling samt mulighed for afledning af forurenet kglevand. Der er et
stort arealbehov til oplagring af rastoffer og feerdigprodukter.

Handbog om Milje og Planlaegning




Kartoffelmels- og stivelsesfabrikker

Virksomhedstyper Der findes kun fa industrielle anleeg i Danmark.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Kartoffelmelsfabrikker er godkendelsespligtig i henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse om
godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003 (8F).

IPPC Kartoffelmelsfabrikker med en kapacitet til produktion af feerdige produkter pa mere end 300 tons pr. dag

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

i gennemsnit pa kvartalsbasis er IPPC-virksomheder (i-merket), for hvilke serlige regler gelder ved
etablering, @ndring eller udvidelse.

Nr. 7g

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stdj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Produktionsanlag og ventilatorer samt intern og ekstern transport.
Lugtgener.

Spildevand vil indeholde letnedbrydeligt organisk materiale fra f.eks. Kogning og renggring.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Den vasentligste lokaliseringsfaktor er lugt.
Klasse 4.

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, stor ath@ngighed af gode til- og frakerselsforhold for
godstrafik.

Klasse C, X

Bor placeres i industriomrade. Virksomhedstypen kan vere fglsom overfor andre industrivirksomheder
med luftforurenende stoffer.
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Komposteringsanlzeg

Virksomhedstyper Der findes en del stgrre og mindre komposteringsanleg, der behandler kildesorteret husholdningsaffald
og have- og parkaffald samt nogle kommunale anl@g, der behandler forskellige affaldstyper.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Komposteringsanleeg med kapacitet for tilfgrsel af organisk affald pa op til 100 tons arlig - bortset fra
husdyrggdning er anmeldelsespligtig efter Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse nr. 367 af 10. maj
1992, vedrgrende anden virksomhed end listevirksomhed (K53). Komposteringsanlaeg pa 100 tons pr. ar
eller derover er godkendelsespligtig i henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse om godken-
delse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003 (K7).

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Nr. 11b

Vejledning nr. 3378 af 1. august 1992 indeholdende At-meddelelse nr. 4.04.21, august 1992 om arbejde
pé affaldssorterings- og komposteringsanleeg. Bekendtggrelse nr. 49 af 20. januar 2000 om anvendelse af
affaldsprodukter til jordbrugsformal.

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand

Trafik

Risiko

Variable stgjgener som meget afh@nger af arbejdsprocessen fra komposteringsanlegget. Neddeling med
fliskvern eller hammermglle stgjer meget kraftigt, men normalt i korte perioder. Eventuel stgj fra kgrsel
med komprimatorbiler, fra entreprengrmaskiner som vender miler, og fra intern og ekstern transport.

Lugtgener fra svovlholdige forbindelser fra gammelt oplagret affald. Stgvgener fra processanleggene ved
behandling af tgrt materiale.

Efter kraftige regnskyl, eller hvor milerne vandes, kan der ske overfladestrgmning af vand forurenet med
organisk stof og naringsstoffer.

I visse situationer som fx. Ved regnskyl, kan kompostbunken medfgre forurening af jorden med organiske
stoffer og naringsstoffer.

Godstrafik

Rotter

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

De vasentligste lokaliseringsfaktorer er stgj og lugt.

Klasse 6, forudsat der ikke foregar neddeling med fliskvern eller hammermglle, eller disse stgjkilder er
dempet eller afskaermet.

Lille arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, stor athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse X

Anleggene bgr placeres i god afstand fra en eventuel levnedsmiddelproduktion pa grund af risiko for
spredning af visse mikroorganismer.

Komposteringsanleg bgr placeres i omrader for virksomheder med sarlige beliggenhedskrav, hvor
adgangs- og tilkgrselsforholdende ikke generer naboer. Stgrre komposteringsanleg bgr placeres pa
afstand af vandindvindingsanleg og vandlgb (herunder dren) og sger.

Handbog om Milje og Planlaegning




Kontor (administration, udvikling, forskning, tjenesteydelser og evt. tilknyt- "’

tet mindre produktion)

Virksomhedstyper Privat og offentlig administration samt videns- og serviceproducerende erhverv udggr en stadig stgrre del
af det samlede antal arbejdspladser. Feelles for disse virksomheder er, at de har mange ansatte pr areal-
enhed. Pendlingen med personbil udggr derfor en af de stgrste miljgbelastninger og for visse af virksom-
hederne suppleres dette med et stort antal besggende kunder og samarbejdspartnere. Det vasentligste at
vurdere i en lokaliseringsovervejelse for konkrete virksomheder er antal ansatte pr arealenhed, antal
besggende pr tidsenhed og antal erhvervsture pr tidsenhed.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Nr. 10a

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Varetransport, ventilation, transport af besggende og ansatte.
Afkast fra centralvarme- og ventilationsanlaeg.

Sanitet

Persontrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Kontorer er forureningsfglsomme, herunder stgjfglsomme, dog i mindre grad end boliger. Kontorer er
egnet til integration i boligomrader og til placering i en bufferzone mellem f.eks. en stgjende vej og et
boligomréade. Bgr ikke placeres i industriomrader. De vesentligste lokaliseringsfaktorer er stgj og luft.
Klasse 1 — 3, afhengigt af stgrrelse og omfang af parkeringsanleg.

Hgj arbejdspladsintensitet, lav/nogen/hgj besggsintensitet, lille athengighed af gode til- og frakgrselsfor-
hold for godstrafik.

Klasse A, B. Mindre lokale virksomheder klasse D, E
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Kraftvaerker og kraftvarmevaerker

Virksomhedstyper Der findes en del mellemstore og store kraft- og kraftvarmevearker i Danmark. Der er et stort antal
decentrale kraftvarmeverker, hvoraf en del ligger pa virksomheder. Energifremstillingen fra kraft-
verkerne er i dag baseret enten pa kul, olie, naturgas eller pa biobrendsler. Ved produktionen fremkom-
mer der en rekke restprodukter, som i vid udstreekning kan genanvendes til forskellige formal.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Virksomhedstypen er godkendelsespligtig i henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse om
godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003 (G1,2,3).

IPPC Kraftverker med en samlet indfyret effekt pa mere end 50 MW er IPPC-virksomheder (i-mzrket), for

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

hvilke s®rlige regler gelder ved etablering, @ndring eller udvidelse.
Nr. 2a og 2b
Nr. 3a

Virksomhedstypen er omfattet af bekendtggrelse nr. 532 af 25. maj 2001 om begrensning af svovl-
indholdet i visse flydende og faste brendstoffer. Bekendtggrelse nr. 885 af 18. december 1991 om
begrensning af udledning af svovldioxid og kvelstofoxider fra kraftvaerker (Kvote-bekendtggrelse) samt
Bekendtggrelse nr. 49 af 20. januar 2000 om anvendelse af affaldsprodukter til jordbrugsformal. Nogle
kraftveerker kan pa grund af oplag af fyringsolie eller farlige stoffer veere omfattet af risikobekendt-
ggrelsen (bekendtggrelse nr. 106 af 1. februar 2000).

Andre henvisninger:

Faglig rapport fra DMU nr. 442 /2003 “Emissionsfaktorer og emissionsopggrelse fra decentral kraftvarme”.

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Braendselshandtering, transformatorer, kompressorer, sugetreksblasere og sikkerhedsventiler samt tung
trafik. Veerkerne er i drift dggnet rundt. For decentrale kraftvarmeverker kan der vere stgj bade fra
gasmotor, gasturbine og stgttekedler.

Stgvgener fra breendselshandtering og oplag af braendsler og restprodukter samt stgv- og lugtgener fra
afbrending af brendsel, svovldioxid, kvalstofilter, tungmetaller, uforbrendte organiske forbindelser, sod
og lign.

Aflgb fra regenerering af ionbytterfiltre, udledning fra udsyring af kedler og opvarmning af kglevand,
tomning af kedler ved trykprgvning, konservering og reparationer. Aflgb fra vad afsvovling af rgggas.
Udledning af store mangder kglevand fra store kraftvaerker.

Risiko for jordforurening pga. spild af olie samt fra oplag af kulprodukter.
Godstrafik

Brandfare, kedelhavarier samt udslip af olie og lign.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

De vasentligste lokaliseringsfaktorer for kraftverker er stgj fra proces- og ventilationsanleg, handtering
af materiale som f.eks. kul og fra tung transport. Endvidere forekommer luftforurenende stoffer fra
forbreending af breendsler og stgv fra oplagret materiale. Neerliggende vandomrader pavirkes af opvarmet
kglevand.

Klasse 7 for store kraft- og kraftvarmeverker, sma decentrale kraftvarmevearker kan vere klasse 3 — 4.

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse C, X
Vurderes konkret.

Kraftvaerker skal have adgang til kglevand, og placering ved havet med gode havnefaciliteter, er en
forudsetning for drift af kraftvaerker.

Handbog om Milje og Planlaegning




Kunstgadningsfabrikker

Virksomhedstyper Der findes kun nogle enkelte store kunstggdningsfabrikker i Danmark. Kunstggdning fremstilles ved
behandling af rafosfat med bl.a. svovlsyre, fosforsyre og saltpetersyre.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Virksomhedstypen er godkendelsespligtig i henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse om
godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003 (D3).

IPPC Kunstggdningsfabrikker er [IPPC-virksomheder (i-market), for hvilke serlige regler gelder ved etable-

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

ring, @ndring eller udvidelse.
Nr. 6¢ og 25
Nr. 6b

De er endvidere omfattet af bekendtggrelse nr. 671 af 9. juli 2001 om grensevardier for luftens indhold
af svovldioxid, nitrogendioxid og nitrogenoxider, bly og partikler samt bekendtggrelse nr. 501 af 21. juni
1999 om spildevandstilladelser m.v. efter miljgbeskyttelseslovens kapitel 3 og 4. Desuden kan de vare
omfattet af risikobekendtggrelsen (bekendtggrelse nr. 106 af 1. februar 2000).

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand
Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Ventilationsanleeg, pumpestationer, procesanleg, intern og ekstern transport. Produktionen foregar typisk
i dggndrift.

De veasentligste luftforurenende stoffer omfatter svovldioxid, nitrgse gasser og fluorider. Stgv- og
lugtgener fra ramaterialer og feerdigvarer der bl.a. indeholder tungmetaller, kvzlstof, fosfor.

Processpildevand indeholdende bl.a. fosfor, kvelstof, tungmetaller, fluorider og sulfater.
Risiko for jordforurening med ramaterialer, feerdigprodukter, syrer, tungmetaller o. lign.
Godstrafik

Udslip af flydende ammoniak.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Den vasentligste lokaliseringsfaktorer er stgj fra produktionen og den tunge transport samt lugt- og
luftforurenende stoffer.

Klasse 7

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, stor athaengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse C, X, Y
Vurderes konkret.

Kunstggdningsfabrikker har brug for gode havnefaciliteter, store lagerpladser, afledning af spildevand,
ferskvandsforsyning samt gode til- og frakgrselsforhold.
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Kedfoder- og benmelsfabrikker, pelsdyrfoder m.m.

Virksomhedstyper

Der findes kun enkelte, meget store destruktionsanstalter, som producerer kgdfoder eller ravarer til andre
fodervirksomheder. Herudover findes nogle virksomheder, der fremstiller foder til pelsdyr pa basis af
vegetabilske og animalske ravarer eller halvfabrikata, herunder fisk. Foderstofproduktion udelukkende fra
vegetabilske ravarer er beskrevet i afsnittet “Korn, frg og foderstoffer”.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Virksomhed for foderstofproduktion, herunder fremstilling af minkfoder, med en kapacitet pa op til 6
tons i timen er anmeldelsespligtig efter Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse nr. 367 af 10. maj
1992, vedrgrende anden virksomhed end listevirksomhed (E55).Kgdfoderfabrikker (destruktionsanstal-
ter), herunder benmelsfabrikker, blodmelsfabrikker, blodplasmafabrikker og fjermelsfabrikker er
godkendelsespligtige i henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse om godkendelse af liste-
virksomhed nr. 652 af 3. juli 2003 (F3).

Kgdfodervirksomheder med en kapacitet til feerdigvareproduktion pa mere end 75 T pr. dag er IPPC-
virksomheder (i-market), for hvilke s@rlige regler gelder ved etablering, @ndring eller udvidelse.

Nr. 111

Andre henvisninger

Miljgforhold
Stgj

Luft

Spildevand
Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Stgj fra ventilatorer samt intern og ekstern transport.

Kraftige lugtgener fra kgdfoder- og benmelsfabrikker. Ogsa virksomheder til fremstilling af pelsdyrfoder
kan give anledning til lugtgener. Endvidere udledes der stgv fra transport og formalingsanleg.

Kglevand, proces- og skyllevand bruges til produktionen.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Kgdfoder- og benmelstabrikker er praeget af et ensartet produktions- og forureningsforhold. Den veasent-
ligste lokaliseringsfaktor er lugt.

Kgdfoder- og benmelsfabrikker: Klasse 7. Pelsdyrfoder: Klasse 6

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse C, X

Da lugten fra kgdfoder- og benmelstabrikker er vasentlig, bgr virksomhederne placeres i industri-
omrader, hvor der kan opnds stgrst mulig afstand til bebyggelse.

Handbog om Milje og Planlaegning




Limfabrikker

Virksomhedstyper Der findes enkelte sma og mellemstore limfabrikker i Danmark. Der produceres mange forskellige typer
lim til industri, byggeri, kontor o. lign.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Anlaeg for fremstilling af lim med en arlig produktionskapacitet pa op til 3000 tons er anmeldelsespligtig
efter Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse nr. 367 af 10. maj 1992 vedrgrende anden virksomhed
end listevirksomhed (D54). Limfabrikker med en produktionskapacitet pa mindst 3000 tons er
godkendelsespligtig i henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse om godkendelse af liste-
virksomhed nr. 652 af 3. juli 2003 (D8).

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Nr. 6a

Limfabrikker kan endvidere vaere omfattet af Bekendtggrelse nr. 106 af 1. februar 2000, om kontrol med
risikoen for stgrre uheld med farlige stoffer (risikobekendtggrelsen), samt af VOC bekendtggrelsen.

Andre henvisninger

Miljgforhold
Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Ventilationsanleg og intern transport.

Primert lugtgener fra organiske oplgsningsmidler, formaldehyd og lugtstoffer.

Forurening med organiske oplgsningsmidler.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

De vasentligste lokaliseringsfaktorer er lugt og gvrige luftforurenende stoffer.
Klasse 5, dog klasse 6 for virksomheder der bruger organiske oplgsningsmidler.

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse C, X

Virksomheden bgr placeres i industriomrade.
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Laedervare- og skotgjsfabrikker

Virksomhedstyper Der findes enkelte store ledervare- og skotgjsfabrikker. De producerer primar urremme, sko, handsker,
jakker, bukser, toppe, nederdele og hatte.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Virksomhedstypen er anmeldelsespligtig efter Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse nr. 367 af 10.
maj 1992 vedrgrende anden virksomhed end listevirksomhed (F59).

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Andre henvisninger

Analyserapport fra Miljgstyrelsen (www.mst.dk): Kortlegning nr. 3, 2002: Undersggelse af indholdet af
Cr(VI) og Cr(III) i leedervarer pa det danske marked.

Miljgforhold
Stgj

Luft
Spildevand

Jord & grundvand

Ventilatorer o. lign. samt intern og ekstern transport. Normalt er der kun dagdrift.

Lugt- og stgvgener fra lim.

Trafik Godstrafik

Risiko

Lokaliseringsfaktorer

Miljg Den vasentligste lokaliseringsfaktor er stgj og i mindre omfang lugt.
Klasse 4

Trafik Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, ath@ngighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.
Klasse C, X

Risiko

Andet Virksomheden bgr placeres i industriomrade.
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Maskinfabrikker og maskinvaerksteder

Virksomhedstyper Der findes mange bade sma, mellemstore og store maskinfabrikker og maskinvarksteder i Danmark, bl.a.
indenfor brancherne smedjer, blikvare-, beholder- og rgrfabrikker og tradspinderier. Endvidere er de
placeret meget forskelligt, f.eks.. er der nogle af de mindre virksomheder, som ligger i boligomrader.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov De mindre virksomheder er anmeldelsespligtige efter Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse nr. 367 af
10. maj 1992 vedrgrende anden virksomhed end listevirksomhed (AS53). De stgrre virksomheder er
godkendelsespligtig i henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse om godkendelse af liste-
virksomhed nr. 652 af 3. juli 2003 (A6, A9, A1l og evt. J7).

IPPC Virksomheder under punkt A6 og J7 er IPPC-virksomheder (i-markede), for hvilke s@rlige regler galder

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

ved etablering, @ndring eller udvidelse.

Nr. 4a, 4b, 4c, 4d og 4e

Miljgstyrelsens vejledning nr. 13/1997 ,,Begransning af luftforurening fra virksomheder, der udsender
svejsergg™).

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand
Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Bearbejdning af de forskellige metaller, samt brug af de mange typer maskiner, kan give anledning til
hgje st@j- og vibrationsgener. Endvidere forekommer der stgj fra udsugningsanleg, fra udendgrs arbejde
og handtering af materialer, samt fra ekstern og intern transport.

Rgggasser fra oliefyrede ovne, fordampet eller afbreendt smgremiddel fra pressemaskiner samt stgv,
olietage og oliegas fra drejning, fraesning og boring. Ved svejsning udsendes svejsergg, som indeholder
stgv fra legeringsmetaller, nitrogenoxider, karbonoxid og ozon. Slibning og polering medfgrer udledning
af stgv. Ved varmebehandling af stal udsendes olietage eller gasser f.eks. ammoniak og karbonoxid.
Omfanget af nitrgse gasser, metaller, svovldioxid og stgv er i reglen lille, bortset fra specielle virksomhe-
der eller ved stgrre anleeg. Emissionen af oplgsningsmidler, olietager og gasser fra tilknyttede
overfladebehandlingsanlag, er derimod ofte af stgrre betydning.

Olie og opslemmede metaller.
Risiko for jordforurening fra oplgsningsmidler og tungmetaller fra overfladebehandlingsanleg.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

St@j, intern transport samt lugtgener, er de vasentligste lokaliseringsfaktorer. De stgrre virksomheder bgr
placeres i industriomrader, hvor grundvandsressourcerne er velbeskyttede pa grund af jordforurenings-
risiko.

Klasse 6: Virksomheder hvor stgj er den primare forureningskilde, og hvor der ikke sker overfladebe-
handling. Klasse 5: Mindre virksomheder. Klasse 2: Sma vearksteder.

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, lav/nogen athangighed af gode til- og frakgrselsfor-
hold for godstrafik. Stor variation mellem sma og store virksomheder.

Klasse C, E, X Sma verksteder, klasse D
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Medicinalvarefabrikker og bioteknisk virksomhed

Virksomhedstyper Medicinalvarefabrikker inkluderer ogsé bioteknologiske virksomheder. De fremstiller bl.a. legemidler,
enzymer, uorganiske og organiske stoffer. Denne branche udvikler sig hastigt og kan blandt andet
indeholde udviklings- og forskningsaktivitet med brug af lokaler og arbejdspladsintensitet svarende til
kontorvirksomheder.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Virksomhedstypen er godkendelsespligtig i henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse om
godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003 (D4 og evt. J2).

IPPC Flere af virksomhederne er [IPPC-virksomheder (i-market), for hvilke sarlige regler gelder ved etable-

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

ring, @ndring eller udvidelse.
Nr. 6a, 6b, 6d og 6e
Nr. 6a og 6b

De kan endvidere vaere omfattet af Bekendtggrelse nr. 106 af 1. februar 2000 om kontrol med risikoen for
stgrre uheld med farlige stoffer. Bioteknologiske virksomheder vil typisk vare omfattet af pligten til at
indhente godkendelse til produktion med anvendelse af genetisk modificerede organismer i medfgr af lov
om miljg- og genteknologi.

Andre henvisninger

Miljgforhold
Stgj

Luft

Spildevand
Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Primer stgj fra ventilatorer og intern transport (trucks).

Gasformige luftforurenende stoffer omfatter normalt organiske oplgsningsmidler. Stgvgener fra tablet-
produktion, bioteknologiske produkter og coatingsmateriale. Lugtgener fra virksomheder der bruger
ga@ring.

Processpildevand fra de stgrre virksomheder, som fremstiller aktive stoffer.
Potentiel fare for jordforurening med organiske oplgsningsmidler, medicinsk aktivt stgv o. lign.
Persontrafik og godstrafik.

Der kan anvendes stoffer, der medfgrer, at virksomheden er omfattet af risikobekendtggrelsen.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

De vasentligste lokaliseringsfaktorer for medicinalvarefabrikker er luftforurenende stoffer som organiske
oplgsningsmidler, lugt og medicinsk aktivt stgv.

Klasse 7: Store virksomheder. Klasse 6: Mindre og mellemstore virksomheder. Klasse 2-3: Sma
produktionsenheder, som anvender fardige aktive stoffer.

Nogen/hgj arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, nogen ath@ngighed af gode til- og frakgrselsfor-
hold for godstrafik.

Klasse A, B, C

Mindre virksomheder, der hovedsageligt selv fremstiller aktive stoffer ved organisk syntese eller gering,
bgr placeres i industriomrader med velbeskyttede grundvandsinteresser. Stgrre virksomheder bgr ligge i
omrader for virksomheder med s@rlige beliggenhedskrav.
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VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Mejerier

Virksomhedstyper Der findes en del mellemstore og nogle fa store mejerier i Danmark. Virksomheden producerer et stort
udvalg af forskellige melkeprodukter. Der arbejdes ofte om natten og tidlig morgen.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Mejerier, osterier og tgrmelksfabrikker er godkendelsespligtige, nar de er over en vis stgrrelse, jf.
Bekendtggrelse om godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003 (F5a og F5b). @vrige mejerier
er anmeldelsespligtige efter Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse nr. 367 af 10. maj 1992, vedrg-
rende anden virksomhed end listevirksomhed (F53).

IPPC Mejerier m.v., som modtager malkebaseret ravare pa mere end 200 tons pr. dag er IPPC-virksomheder (i-

mearket), for hvilke der gelder serlige regler ved etablering, @ndring eller udvidelse.

Nr. 7¢

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Primert stgj fra intern og ekstern trafik om natten og i morgentimerne. Endvidere forekommer stgj fra
ventilationsanleeg og kgleanlaeg.

Mejerier giver normalt ikke vasentlig lugt i mods@tning til osterier.

Store mengder spildevand med letnedbrydeligt organisk materiale samt renggringsmidler.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Den vasentligste lokaliseringsfaktor er stgj fra transport og renggring af kgretgjer om natten og morge-
nen, nar malken skal ud. Der skal vaere mulighed for spildevandsbehandling.

Klasse 5, forudsat stgjen fra kgrsel er afskermet. Store virksomheder eller lugtende produktioner som
f.eks. ost: Klasse 6

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, stor athaengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse C, X
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Mineraluldsfabrikker

Virksomhedstyper Virksomhedstypen inkluderer glasuldsfabrikker og stenuldsfabrikker. Der findes kun enkelte, stgrre
virksomheder af denne type. Ravarerne smeltes, glasuld i elovne og stenuld i kupolovne. De spundne
fibre bindes med urinstof eller fenolformaldehydharpiks.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Mineraluldsfabrikker der smelter mineralske stoffer, inklusive fremstilling af mineralfibre, hvor smelte-
kapaciteten er pa mere end 20 tons pr. dag er godkendelsespligtig i henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf.
Bekendtggrelse om godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003.

IPPC Godkendelsespligtige mineraluldsfabrikker er [IPPC-virksomheder (i-mzrket), for hvilke sarlige regler

gelder ved etablering, @ndring eller udvidelse.
VVM (bilag 1)

VVM (bilag 2) Nr. 5d og e

Andre Bekendtggrelse nr. 344 af 9. juni 1988, om arbejde med montering og nedrivning af isoleringsmaterialer
indeholdende syntetiske mineralfibre. Vejledning nr. 3559 af 1. september 1986 om isoleringsarbejde med
mineraluld (* 1) (* 2) (* 3) (* 4) (* 5) (* 6). At-cirkulereskrivelse nr. 3790 af 23. december 1987 om
isolering med mineraluldsfibre (* 1) (* 2).

Andre henvisninger

Miljgforhold

Staj Kupolovne (stenuld), spindemaskiner, ventilatorer, kompressorer i procesanlegget samt stgj fra intern og
ekstern transport.

Luft Stgvgener fra fibre, formaldehyd og fenol samt rgggasser ved afbreending af koks, olie og gas.

Spildevand Udledning af kglevand og regenereringsvand fra vandbehandlingsanlag.

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Potentiel risiko for jordforurening med fenol- og formalinholdige bindemidler.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg De vesentligste lokaliseringsfaktorer er stgj fra processen og intern og ekstern transport samt luft-
forurenende stoffer .
Klasse 7

Trafik Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, ath@ngighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.
Klasse C, X

Risiko

Andet Virksomheden har behov for meget plads og bgr placeres i omrader for virksomheder med serlige

beliggenhedskrav.
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Motorsports- og knallertbaner samt koretekniske anlaeg

Virksomhedstyper Denne virksomhedstype ligger spredt fordelt i hele landet. Motorsportsbaner udnyttes som oftest et
begranset antal timer om ugen pa hverdagsaftener og i weekends.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Virksomhedstypen er godkendelsespligtig i henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse om
godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003 (H1).

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Nr. 11a

Der henvises til Miljgstyrelsens vejledning nr. 3 fra 1997 om stgj fra motorsportsbaner, som for tiden er
under revision. Stgj fra kgretekniske anleg vurderes efter stgjvejledningen.

Andre henvisninger

Motorsportsbaner lokaliseres i kommune- og lokalplan, idet det anbefales at der sker en regional koordine-
ring af art og antal baner.

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand
Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Der forekommer stgj fra de anvendte kgretgjer. Omfanget af stgjen vil athange af antal og type af
kgretgjer, der bruges pa banerne. Endvidere vil der ved stgrre motorsportsarrangementer forekomme
ekstern stgj fra hgjttalere og fra parkering af almindelige personbiler. Fra kgretekniske anleg er der iser
st@j fra bremsning og udskridning.

Lugtgener kan opsta nar banen fra de mange kgretgjer. Endvidere kan der i tgrre perioder forekomme
stgvgener fra kgrsel pa jord- og grusbaner.

Persontrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

De vasentligste lokaliseringsfaktorer er stgj fra motorsportsbanerne. For motorsportsbaner bgr der som
udgangspunkt veere en afstand pa 1000 m til boliger.

Knallertbaner Klasse 6-7, kgretekniske anlag for personbiler: Klasse 5

Sadanne anlag stiller serlige lokaliseringskrav, hvor trafik til og fra anlegget sjeldent er afggrende.
Vigtigt er det dog at inddrage hensyn til besggsintensitet.

Klasse: Kraever s@rskilt overvejelse.

Motorsportsbaner bgr placeres i landzone, hvor der findes naturlige afskeermningsmuligheder sasom
terreenets udformning, nedlagte rastofgrave o. lign. Motorsportsbaner kan med fordel lokaliseres sammen
med andre stgjende aktiviteter.
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Olieraffinaderier

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Virksomhedstyper Der findes kun nogle fa olieraffinaderier i Danmark. Her raffineres raolie til gas, benzin og olieprodukter.
Der anvendes tils@tningsstoffer og additiver. Virksomheden omfatter ogsa oplagring og opblanding til
forskellige produktkvaliteter.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Virksomhedstypen er godkendelsespligtig i henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse om
godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003 (C1,2).

IPPC Virksomheden er IPPC-virksomhed (i-market), for hvilke serlige regler gelder ved etablering, @ndring

eller udvidelse.
Nr. 1 og 25
Nr. 2d

Virksomhedstypen er omfattet af Bekendtggrelse nr. 106 af 1. februar 2000 om kontrol med risikoen for
stgrre uheld med farlige stoffer. Bekendtggrelse nr. 532 af 25. maj 2001 om begrensning af svovl-
indholdet i visse flydende og faste brandstoffer. Bekendtggrelse nr. 689 af 15. oktober 1990 om begrans-
ning af emissioner af svovldioxid, kvelstofoxider og stgv fra store fyringsanleg. Bekendtggrelse nr. 852
af 11. november 1995 om begransning af udslip af dampe ved oplagring og distribution af benzin.

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand

Stejgener fra ovne, afbrending af restprodukter, kompressorer og ventilationssystemer samt tung trafik til
og fra virksomheden. Procesanleggene er i drift dggnet rundt.

Udslip af organiske stoffer fra fordampning fra tanke, lastning, losning, fakkelsystemer og rensningsan-
leeg. Ved raffinering af olie dannes store mangder nasten svovlfri gas, som kan anvendes til braendsels-
tilskud for raffineringsprocesserne. Endvidere dannes der svovldioxid og nitrogenoxider fra ovne og
dampkedler samt svovldioxid fra svovlgenvindingsanleg og fakkelsystem. Handteringen af olieprodukter
giver ofte lugtproblemer, hvilket skyldes indhold af merkaptaner og svovlbrinte i raolie og uafsvovlet
rabenzin.

Processpildevandet kan ligesom overfladevand og spulevand indeholde sterkt olieforurenet vand.
Virksomhederne har typisk direkte udledning. De store ma@ngder kglevand vil normalt ikke vare forure-
net med olie undtagen ved laekager i varmevekslerne. I forbindelse med brand eller andre ukontrollerbare
situationer, kan der forekomme stgrre mengder olieforurenet vand.

Risiko for jordforurening pa grund af oliespild og leekager.

Trafik Godstrafik

Risiko Brandfare, eksplosionsfare samt udslip af olie, udggr en stor risikofaktor.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg De vasentligste lokaliseringsfaktorer ved raffinaderier er stgj, lugt samt risiko for jordforurening.
Endvidere pavirkes vandomrader af store mangder spildevand, dels af kglevand der nzppe er forurenet,
dels af processpildevand, der ofte er sterkt olieforurenet. De nerliggende vandomrader vil derfor vere
pavirkede af udledningerne.
Placeringen af olieraffinaderier skal vurderes konkret; en afstand pa 1000 m til boliger er ikke urealistisk.

Trafik Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, stor athangighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik. Miljgfaktorer samt adgang til havn vil vere afggrende faktorer.
Klasse X

Risiko Brandfare, eksplosionsfare samt udslip af olie.

Andet Adgang til havn er en vigtig forudsztning ved placering af et olieraffinaderi. Der er behov for vand til

kgling. Der arbejdes hele dggnet.
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Overfladebehandlingsanlaeg

Virksomhedstyper

Der findes mange industri- og autolakeringsvirksomheder spredt fordelt i Danmark. Mange maskin- og
autoverksteder har endvidere tilknyttet et lakeringanleg. Af andre overfladebehandlinger kan nevnes
galvanisering, varmforzinkning, anodisering, elektropolering, metallisering og sandblesning. Overflade-
behandling af tree er beskrevet under trebearbejdningsvirksomheder og mgbelfabrikker.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Mindre virksomheder er anmeldelsespligtig efter Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse nr. 367 af 10.
maj 1992, vedrgrende anden virksomhed end listevirksomhed (A52). Stgrre virksomheder er
godkendelsespligtige i henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse om godkendelse af liste-
virksomhed nr. 652 af 3. juli 2003 (A9, D12 eller J7).

De stgrste virksomheder (punkt J7) er IPPC-virksomheder (i-markede), for hvilke s@rlige regler galder
ved etablering, @ndring eller udvidelse.

Nr. 4e

Bekendtggrelse nr. 922 af 5. december 1997 om miljgkrav i forbindelse med etablering og drift af
autovarksteder m.v. Lakeringsanleg er omfattet af VOC bekendtggrelsen.

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Stgjgener fra ventilationsanleg og trykluftsanleg samt sandblesning og slibning. Stgj fra intern og
ekstern transport.

Stgvgener fra slibning samt fra sandblesning hvor sandet (kvarts- eller stalsand) kan indeholde metaller.
Farvepartikler og organiske oplgsningsmidler fra lakering, organiske oplgsningsmidler fra affedtning
samt syredampe fra aerosoler fra belegningsprocesser. Is@r sprgjtemaling kan medfgre en hgj udledning
med organiske oplgsningsmidler. Ved metallisering vil der blive udledt metalstgv.

Spildevand med kemikalier, olie, fedt, naeringssalte, cyanider og metaller fra overfladebehandling i
kemikaliebade.

Potentiel fare for forurening med tungmetaller og organiske oplgsningsmidler.
Godstrafik

Der kan opsta eksplosionsfare pa grund af sprgjtemaling med f.eks. pulverlak samt organiske oplgsnings-
midler.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

De vasentligste lokaliseringsfaktorer er normalt lugt og stgj.
Klasse 3-5. Autolakering: Mindst klasse 4

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse C, X

Virksomheden bgr placeres i industriomrader, og hvor der er velbeskyttede grundvands-interesser, da der
er potentiel fare for jord- og grundvandsforurening fra spildevand. Endvidere kan overfladebehandlings-
anleg vere forureningsfglsomme overfor f.eks. n@rliggende stgvende virksomheder.
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Papirvare- og kartonagefabrikker og bogbinderier

Virksomhedstyper Der findes enkelte selvstendige virksomheder i Danmark, men oftest er fabrikationen en biproduktion til
trykkeriaktiviteter.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Papirvarefabrikker og kartonnagefabrikker er anmeldelsespligtig efter Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendt-
gorelse nr. 367 af 10. maj 1992, vedrgrende anden virksomhed end listevirksomhed (ES8). Trykkerier pa
papirvarefabrikker er godkendelsespligtige, hvis kapaciteten til brug af oplgsningsmidler overstiger 6 kg
pr. time (Se branchebeskrivelse for rotations-, offset-, silke- og bogtrykkerier).

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Stgjgener fra maskiner, anleg og ventilationsanleg samt tung transport.

Lugtgener fra oplgsningsmidler og lim samt stgvgener fra papirstgv.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Den vasentligste lokaliseringsfaktor er stgj fra tung transport og dernast lugt fra oplgsningsmidler.
Klasse 4. Bogbinderier: Klasse 1-2

Stgrre virksomheder bgr placeres i industriomrader, hvor der er adgang til et godt vejsystem af hensyn til
den tunge transport af papirvareprodukter. Mindre bogbinderier kan placeres i omrader for blandet bolig
og erhverv.

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse B, C, D, X athengig af virksomhedens stgrrelse.
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Pelsdyrfarme

Virksomhedstyper Der findes en del pelsdyrfarme, is@r i Nord- og Vestjylland. Da pelsdyr ofte lever af fiskeaftald, er
pelsdyrfarme ofte placeret i nzerheden af omrader med fiskerierhverv. Pelsdyrfarme er ofte etableret som
et supplement til et eksisterende landbrug.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Anlag til husdyrproduktion for mere end 250 dyreenheder er godkendelsespligtig i henhold til Miljgbe-
skyttelsesloven jf. Bekendtggrelse om godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003 (I1).

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Nr. 17a
Nr. le

Virksomhedstypen er omfattet af Bekendtggrelse nr. 607 af 15. juli 2002 om pelsdyrfarme m.v. samt
Bekendtggrelse nr. 604 af 15. juli 2002 om erhvervsmassigt dyrehold, husdyrggdning, ensilage m.v.
Endvidere kan flere virksomheder vare omfattet af Bekendtggrelse nr. 610 af 19. juli 2002 om husning af
mink og hegning af minkfarme samt Bekendtggrelse nr. 312 af 19. maj 1999 om plasmacytose hos mink,
ilder og finnraccoon.

Andre henvisninger

Miljgforhold
Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand

Trafik

Risiko

Der kan forekomme ggen fra reevefarme, is@r i parringstiden.

Der er lugtgener fra fiskefoder og ekskrementer. Fra revefarme forekommer desuden lugtgener fra selve
reven. Der kan ogsa vere fluegener fra farmene. Ammoniakfordampning pr. dyreenhed er generelt stgrre
for pelsdyrfarme end for gvrige husdyrbrug. Dette kan dels give lokale gener, dels bidrage til den samlede
ammoniakbelastning.

Udbringning af husdyrggdning fra mink kan give problemer med kvalstoftab til vandmiljget ligesom
gvrige husdyrbrug. Der er desuden risiko for tab fra staldanleeg. Pa pelsdyrfarme er der generelt et stgrre
fosforoverskud end gvrige husdyrbrug, hvilket giver forgget risiko for tab af fosfor fra arealer, der
modtager ggdning fra pelsdyrfarme.

Godstrafik

Fluegener og rotteplage.

Miljg

Trafik
Risiko

Andet

Lokaliseringsfaktorer

Lugt og fluegener er den vasentligste lokaliseringsfaktor. Der bgr som minimum holdes en afstand pa
300 m til nabobeboelse, til nuvaerende og fremtidig byzone, sommerhusomrade samt omrader i landzone,
udpeget til boligformal o.1.

Klasse 6

Der galder sarlige forhold for pelsdyrfarme, som ggr trafikale faktorer mindre vaesentlige.

Lovgivningen stiller krav om, at der skal vere tilstreekkeligt areal til udbringning af husdyrggdning.
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Raffinering af vegetabilsk olie

Virksomhedstyper Der er fa virksomheder i Danmark som raffinerer vegetabilsk olie.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Oliemgller og andre anleg for raffinering eller behandling af vegetabilske olier med en kapacitet til
produktion af feerdige produkter pa mere end 300 tons pr. dag i gennemsnit pa kvartalsbasis er god-
kendelsespligtige 1 henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse om godkendelse af liste-
virksomhed nr. 652 af 3. juli 2003. (E8)

[PPC Virksomheder der raffinerer vegetabilsk olie og har en kapacitet til produktion af feerdigprodukter pa

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

mere end 300 tons pr. dag i gennemsnit pa kvartalsbasis er [PPC-virksomheder (i-merket), for hvilke
serlige regler gelder ved etablering, @ndring eller udvidelse.

Nr. 7a

Virksomhederne kan vere omfattet af Bekendtggrelse nr. 106 af 1. februar 2000 om kontrol med risikoen
for stgrre uheld med farlige stoffer.

Andre henvisninger

Miljgforhold
Stgj

Luft

Spildevand
Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Stgj kan fremkomme fra procesanleg, transportudstyr, ventilation samt intern og ekstern transport.

Emission af forurenende stoffer omfatter organiske oplgsningsmidler, lugt samt CO2, NOx ,SO2 og
partikler fra afbreedning af olie / gas i eget kedelanleg.

Spildevand indeholdende organiske stoffer kan forekomme.

Godstrafik

Risiko i forbindelse med oplag af farlige stoffer.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

De vesentligste lokaliserings faktorer er lugt og st@j. Nye virksomheder bgr placeres i industriomrader.
Klasse 7

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse C, X
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Renserier og vaskerier

Virksomhedstyper Der findes mange renserier og vaskerier spredt fordelt i Danmark. Nogle er sma kundebetjente virksom-
heder og andre er store industrivaskerier.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Renserier og erhvervsmassigt drevne vaskerier er anmeldelsespligtige efter Miljgbeskyttelsesloven jf.
Bekendtggrelse nr. 367 af 10. maj 1992, vedrgrende anden virksomhed end listevirksomhed (E60).
Renserier og ind- og udleveringssteder er omfattet af Bekendtggrelse om etablering og drift af renserier,
bekendtggrelse nr. 532 af 18. juni 2003.

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Renserier, der anvender tetrakloretylen er omfattet af VOC direktivet.

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Stgjgener fra ventilationsafkast. Endvidere kan der forekomme bygningstransmitteret stgj og vibrationer i
etageejendomme pa grund af centrifuger, vaskemaskiner, tgrretumblere og ventilationsanleg.

Udledning af rensevaskedampe via afkast. Diffus udledning af rensevaeskedampe, herunder ogsa fra
renset t@j, til naborum. Endvidere kan der forekomme lugtgener fra vaske- og tgrreprocesser.

Udledning til kloakken af vaske- og skyllevand der indeholder vaskepulver og skyllemiddel fra tgjvask.
Udledning af kglevand. Der er forbud mod udledning af kontaktvand fra renserier.

Risiko for forurening med rensevaeske samt hjelpe- og tils@tningsstoffer.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

De vasentligste lokaliseringsfaktorer er stgj, luftforurening og lugt.

Klasse 4. Renserier og mindre vaskerier samt ind- og udleveringssteder for renserier kan placeres i
omrader for blandet bolig og erhverv, herunder centeromrader. Fra 1. januar 2004 er der forbud mod nye
renserier i boligejendomme, dog ikke for kulbrinterenserier.

Nogen arbejdspladsintensitet, lav/nogen/hgj besggsintensitet, lille/nogen athengighed af gode til- og
frakgrselsforhold for godstrafik. Stor variation mellem sma og store virksomheder.

Klasse B, D, eller C, X afh@ngig af virksomhedstype og stgrrelse.

Stgrre erhvervsvaskerier bgr placeres i industriomrader hvor grundvandsressourcerne er velbeskyttede, da
der kan vzre fare for forurening og nedsivning.
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Restauranter (samt diskoteker, spillesteder, biografer o.l.)

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Virksomhedstyper Restaurationer, biografer, diskoteker o.1. ligger i bymzssig bebyggelse. Der opstar ofte stgjproblemer,
iser i boliger, som er sammenbygget med de pageldende virksomheder.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov

IPPC

Miljgstyrelsens vejledning nr. 3/1982 Stgj og lugt fra restaurationer.

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Stgj fra musik, iser levende musik og musik pa diskoteker, giver ofte stgjproblemer. Der kan vere et
meget hgjt stgjniveau de pageldende steder samt i biografer, over 100 dB, ofte med s@rligt hgjt niveau af
de lave frekvenser — baslyde. Restaurationer med udendgrs servering kan give sarlige problemer. Der kan
vere stgj udenfor abningstid fra afrydning og fra leverandgrers kgrsel.

Lugtgener fra restaurationskgkkener.

Persontrafik og nogen godstrafik.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Stgj og lugt kan give problemer ved uhensigtsmassig placering af visse typer af restauranter o.1.
Klasse 1 — 4 ath@ngigt af indendgrs lydniveau og udendgrs aktiviteter.

Nogen arbejdspladsintensitet, hgj besggsintensitet, lille/nogen afhengighed af gode til- og frakgrselsfor-
hold for godstrafik. Gruppen har stor spredning og s@rlige overvejelser skal ggres i en konkret
planlegningssituation.

Klasse A, B
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Rotations-, offset-, silke- og bogtrykkerier

Virksomhedstyper

Der er etableret mange trykkerier i Danmark. Stgrrelsen af virksomhederne varierer meget. F.eks. Fra
store dag- og ugebladstrykkerier til sma silke- og bogtrykkerier med kun fa maskiner. De store trykkerier
arbejder i dggndrift og avistrykkerier arbejder i forskudte arbejdstider. Der har veret og er stadig en
udvikling i retning af at anvende mindre skadelige stoffer i trykningen og til rensning af maskiner.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Rotations-, offset-, serigrafiske trykkerier, bogtrykkerier samt trykkerier pa papirvarefabrikker,
kartonnagefabrikker og plastfabrikker, der har en kapacitet til forbrug af organiske oplgsningsmidler pa
op til 6 kg pr. time er anmeldelsespligtige efter Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse nr. 367 af 10.
maj 1992, vedrgrende anden virksomhed end listevirksomhed (ES1). Rotations-, offset-, serigrafiske
trykkerier, bogtrykkerier samt trykkerier pa papirvarefabrikker, kartonnagefabrikker og plastfabrikker, der
har en kapacitet til forbrug af organiske oplgsningsmidler pa mindst 6 kg pr. time samt virksomheder, der
behandler overflader pa stoffer, genstande eller produkter under anvendelse af organiske oplgsningsmid-
ler, med henblik pa blandt andet patrykning, med en forbrugskapacitet med hensyn til organiske opl@s-
ningsmidler pa mere end 150 kg pr. time eller mere end 200 tons pr. ar er er godkendelsespligtige i
henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse om godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3.
juli 2003. (E3, evt. J7)

Virksomheder, der behandler overflader pa stoffer, genstande eller produkter under anvendelse af
organiske oplgsningsmidler, med henblik pa blandt andet patrykning, med en forbrugskapacitet med
hensyn til organiske oplgsningsmidler pa mere end 150 kg pr. time eller mere end 200 tons pr. ar er IPPC-
virksomheder (i-market), for hvilke serlige regler gaelder ved etablering, eendring eller udvidelse.

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Stgj fremkommer fra maskineri samt fra ventilation. Store trykkemaskiner kan forarsage vibrationer.
Desuden er der stgj fra intern og ekstern transport.

Der kan fremkomme emission af organiske oplgsningsmidler.

Der forekommer spildevand fra f.eks. vask af rammer mv. som kan indeholde farverester og oplgsnings-
midler.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

St@j fra maskiner samt emissioner af oplgsningsmidler er normalt de afggrende lokaliseringsfaktorer. Der
er imidlertid stor forskel pa trykkeriernes forureningsforhold afhangig af anvendelsen af oplgsningsmid-
ler samt stgrrelsen af trykkeriet. Stgrre trykkerier bgr placeres i industriomrader. Trykkerier, der emitterer
oplgsningsmidler, bgr ikke placeres i nerheden af levnedsmiddelvirksomheder.

Klasse 4. Mindre trykkerier klasse: 2

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, athaengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.
Klasse C, X. Mindre trykkerier klasse: D

209



Savvaerker

Virksomhedstyper Der er adskillige savvarker i Danmark. De er alle af industriel stgrrelse og ofte placeret i nerheden af
skove, tet pa ravaren.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Savverker med kapacitet for produktion af ratree pa mindst 50.000 kubikmeter fast masse pr. ar af néletre
eller kapacitet for produktion pa mindst 10.000 kubikmeter fast masse af lgvtra pr. ar eller med en samlet
kapacitet for produktion pa mindst 50.000 kubikmeter fast masse af néle- og lgvtre pr. ar samt virksom-
heder der fremstiller finerplader eller fiberplader er omfattet af bekendtggrelse om godkendelse af
listevirksomhed, nr. 652 af 3. juli 2003. (E4)Savverker med mindre kapacitet end ovenfor anfgrt er
anmeldelsespligtige efter Miljpbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse nr. 367 af 10. maj 1992, vedrgrende
anden virksomhed end listevirksomhed (E52).

IPPC
VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj Stgj fra maskineri og ventilationsanlaeg samt fra transport af ravarer og feerdigprodukter.
Luft Emissioner til luft omfatter trestgv fra ventilationsafkast.

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik Godstrafik

Risiko

Lokaliseringsfaktorer

Miljg For at minimere stgjgenerne er en placering langt vek fra boliger hensigtsmassig.
Klasse 6

Trafik Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, stor athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.
Klasse C, X

Risiko

Andet Savvearker har et relativt stort areal behov til specielt lager for ravarer.
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VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Skibsvaerfter
Virksomhedstyper Der findes nogle fa store stalskibsverfter i Danmark og et stgrre antal mindre verfter, herunder treeskibs-
verfter og badebyggere.
Regulering
Miljgbeskyttelseslov Stalskibsverfter og flydedokke er godkendelsespligtig i henhold til bekendtggrelse om godkendelse af
listevirksomhed, nr. 652 af 3. juli 2003. (A10)
IPPC

Nr. 4¢g

Svejserggvejledningen. Bekendtggrelse om overfladebehandling af skibe.

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Grundet de tunge aktiviteter er skibsverfter ofte stgjende. Kilder til stgj er handtering af stél, svejsning,
sandblaesning, maling etc., som i det vasentlige foregar udendgrs. Desuden er der stgj fra intern og
ekstern transport. Skibsverfter kan arbejde i dggndrift.

Emission af forurenende stoffer omfatter svejsergg, tungmetaller, stgv samt organiske forbindelser fra
svejsning, sandblasning, maling og anden overfladebehandling.

Overfladevand samt vand fra spuling og anden renggring kan indeholde tungmetaller, malingsrester,
sandblasningsmateriale mv.

Der er en potentiel fare for at jord og grundvand kan blive forurenet med tungmetaller, maling mv.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

De vasentligste lokaliseringsfaktorer er stgj, stgv og oplgsningsmidler. Virksomheden bgr derfor placeres
i industriomrader forbeholdt virksomheder med serlige beliggenhedskrav.

Klasse 7
Treeskibsverfter og badebyggere: Klasse 4

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, stor afhengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik samt evt. beliggenhed ved op- og nedtagningssteder for skibe.

Klasse C, X

Af hensyn til virksomhedens art vil den altid vare beliggende pa havnearealer.
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Skoler, fritids- og berneinstitutioner m.v.

Virksomheds typer

Skoler og bgrneinstitutioner ligger typisk i boligomrader. De er bade stgjfgplsomme og stgjfrembringende.
Ved planlegningen skal der sgrges for tilstreekkelig afstand til boliger o.1.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov

IPPC
VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Der kan i henhold til Miljgbeskyttelsesloven gribes ind overfor idreetsanleg, fritidsklubber og lignende
fritidsaktiviteter, som medfgrer vaesentlige stgjulemper. Tilsvarende gelder for bgrnehaver o.l., men ikke
for skoler.

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Stgj fra legende bgrn kan give anledning til gener hos de omboende.

Persontrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Ved indretning af legeplads / skolegard bgr der tages hensyn til boliger i n@rheden. For at minimere
stgjgenerne er en placering i nogen afstand fra boliger hensigtsmassig.

Klasse 2 - 3

Nogen arbejdspladsintensitet, hgj besggsintensitet, lille athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik. Et sa@rligt planlegningshensyn er, at is@r bgrn og unge (uden mulighed for transport med bil)
udggr en stor besggsgruppe.

Klasse A, B, D
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Skydebaner og avelsesomrader

Virksomhedstyper

Der findes over 500 skydebaner i Danmark. En skydebane er et landareal, der regelmassigt benyttes til
skydning med héndvaben med skarp ammunition. Skydebanerne anvendes af forsvaret, herunder
Hjemmevearnet, civile skytteforeninger og jegere samt politiet. Skydebanerne er typisk beliggende i
landzone. Forsvarets gvelsesomrader benyttes til treening i forbindelse med den militeere uddannelse, her
kan forega mange former for stgjende aktivitet, ligesom gvelsesomrader kan indeholde skydebaner.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov

IPPC
VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Udendgrs skydebaner er godkendelsespligtige i henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse om
godkendelse af listevirksomhed nr. nr.652 af 3. juli 2003. (J5). @velsesomrader er reguleret ved bekendt-
ggrelse nr. 468 af 13. juni 2002 om stgjregulering af forsvarets gvelsespladser og skyde- og gvelses-
terreener. Indendgrs skydebaner er anmeldelsespligtige efter Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse nr.
367 af 10. maj 1992, vedrgrende anden virksomhed end listevirksomhed (J52).

Bekg. om forbud mod brug af blyhagl. Vejledning nr. 1/1995 ”Vejledning om skydebaner”. Vejledning nr.
2/1995: ”Vejledning om beregning og maling af stgj fra skydebaner”. Vejledning nr. 8/1997: ”Beregning
af stgjkonsekvensomrader omkring forsvarets gvelsesomrader”.

Andre henvisninger:

Skydebaner lokaliseres i kommune- og lokalplan, idet det anbefales at der sker en regional koordinering af
art og antal skydebaner.

Miljgforhold
Stgj

Luft
Spildevand

Jord & grundvand

Trafik

Risiko

Stgj er den vesentligste forureningsparameter ved skydebaner og gvelsesomrader.

Skydebanearealet kan blive forurenet af de anvendte skyts. Til flugtskydning benyttes kun undtagelsesvis
blyhagl. Arealer, der anvendes eller har veret anvendt til flugtskydning, og hvor der er sket nedfald af
blyhagl og / eller lerduerester, ma ikke afgrasses eller udleegges til dyrkning af konsum- eller foder-
afgrgder.

Persontrafik. Til forsvarets gvelsesomrader kan der forekomme kgrsel med tunge transporter og flyvning.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Stgj er den vasentligste lokaliseringsfaktor. Skydebaner bgr placeres i det dbne land, hvor der kan opnas
en afstand til neermeste beboelse pa 1000 m. Afstanden kan reduceres afhangig af anvendelsen af
skydebanen f.eks. udnyttelsesgrad, type af skydning, mulighed for stgjafsk@rmning. Stgjen kan dempes
med jordvolde, blendere, lukkede skydehuse, placering i grusgrave eller i omrader med hgje traeer. Der
bgr i region- og kommuneplaner udlegges sakaldte stgjkonsekvensomrader omkring eksisterende og
planlagte skydebaner til sikring af, at omraderne ikke udlegges til stgjfglsomme formal.

Skydebaner kan med fordel lokaliseres sammen med andre stgjende aktiviteter. Der bgr udlegges
stgjkonsekvensomrader omkring forsvarets gvelsesomrader som sikrer fremtidig stgjfglsom anvendelse
mod en belastning pa mere end L, =55dBogL, =110dB.

C,DEN

Lille arbejdspladsintensitet, lav/nogen besggsintensitet, lille athengighed af gode til- og frakgrselsforhold
for godstrafik. Anleeggene har andre vasentlige lokaliseringsfaktorer end trafik.
Klasse C, D, Y
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Slagterier og tarmrenserier samt virksomheder for fremstilling af keadkon-
serves (herunder rggerier)

Virksomhedstyper

Der findes omkring 50 store og mange mindre virksomheder af denne type i Danmark. Ofte har slagterier
ogsa videre forarbejdning af kgdvarer. Der arbejdes normalt i dagskifte.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Slagterier med kapacitet til produktion af slagtekroppe pa mere end 50 T pr. dag, slagterier til slagtning af

mere end 5.000 T fjerkrae pr. ar samt virksomheder, der behandler mere end 75 T animalske rastoffer

(bortset fra meaelk) pr. dag er godkendelsespligtige i henhold til Miljgbeskyttelsesloven, jf. bekendtggrelse

nr. 652 af 3. juli 2003. Fglgende virksomhedstyper er anmeldelsespligtig efter Miljgbeskyttelsesloven jf.

Bekendtggrelse nr. 367 af 10. maj 1992, vedrgrende anden virksomhed end listevirksomhed (F51 og F

56):

e Slagterier for slagtning af op til 10.000 tons kreaturer og/eller svin eller op til 5.000 tons fjerkrz.

e Tarmrenserier

e Rggerier, kgdvarevirksomheder og slagter- og viktualievirksomheder (herunder butikker) med
tilberedning af madvarer pa mere end 500 kg pr. dag

Pa ner fjerkreslagterier er de godkendelsespligtige virksomheder ogsa i-mearket (IPPC-virksomheder),
saledes at der gelder sarlige regler ved etablering, endring eller udvidelse af disse.

Nr. 7b og 7f

I tilknytning til IPPC-direktivet arbejder EU Kommissionen med et BREF dokument “’Reference
document on best available techniques in slaughterhouses and the animal byproduct industry”, som
udkommer i 2003. Nordisk Ministerrad har udgivet Bedste tilgeengelige teknikker (BAT) i nordiske
slagterier (TemaNord 2001:552).

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Stgjgener fra kgleanleg og ventilationsanleg samt intern og ekstern transport. Pa slagterier er der ofte
transport af slagtedyr i de tidlige morgentimer.

Lugt kan forekomme fra processerne og fra de levende dyr.

Under produktionen bruges en del vand, bl.a. til renggring. Spildevandet vil have et hgjt indhold af
organisk stof samt renggringsmidler.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

De vasentligst lokaliseringsfaktorer er lugt og stgj.
Klasse 6. Virksomheder uden vasentlig lugt og uden transport af levende dyr: Klasse 4

Der er behov for gode til- og frakgrselsforhold.

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.
Klasse C, X

Virksomheden bgr placeres i industriomrader med gode tilkgrselsforhold, og hvor der er tilstreekkelig
spildevandskapacitet. Der bgr ikke ligge virksomheder med luftforurening i umiddelbar n@rhed, da der er
tale om virksomheder, der selv er forureningsfglsomme.

Handbog om Milje og Planlaegning
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Spritfabrikker og geerfabrikker

Virksomhedstyper Der er fa og store spritfabrikker og kun en gerfabrik i Danmark. Sprit, kartoffelchips og ger produceres
ofte pa samme virksomhed.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Sprit- og garfabrikker er godkendelsespligtige i henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse om
godkendelse af listevirksomhed nr. nr.652 af 3. juli 2003 (E8).

IPPC De stgrste sprit- og gaerfabrikker er IPPC-virksomheder.

VVM (bilag 1) Eventuelt nr. 25

VVM (bilag 2)

Andre Virksomheden kan vaere omfattet af risikobekendtggrelsen.

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj Stgj forekommer fra ventilation og procesanla@g samt fra intern og ekstern transport.

Luft Emission af luftforurenende stoffer omfatter organiske stoffer samt emissioner fra fyringsanleg. Endvi-
dere kan garingsprocesser give anledning til lugtgener.

Spildevand Der er et stort vandforbrug til produktionen, hvilket medfgrer udledning af spildevand indeholdende

organisk materiale.
Jord & grundvand
Trafik Godstrafik

Risiko

Lokaliseringsfaktorer

Miljg De vasentligste lokaliseringsfaktorer er stgj samt til en vis grad lugt. Spritfabrikker bgr placeres i
industriomrader med gode transportveje og med den ngdvendige kapacitet pa rensningsanlaeg.

Klasse 6

Trafik Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse C, X
Risiko

Andet
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Sukkerfabrikker

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Virksomhedstyper Der findes 3 sukkerfabrikker i Danmark i henholdsvis Assens, Nakskov og Nykgbing. Alle er de placeret
relativt teet pa beboede omrader. De er anlagt omkring ar 1900, og fornyr produktionsapparatet lgbende.
Produktionen er s@sonbetonet og foregar i manederne oktober til januar. Den resterende del af aret blive
anlagget renoveret og vedligeholdt. Produktionen foregar i seesonen i dggndrift. Da sukkerfabrikker har
et meget hgjt energiforbrug i s@sonen har de egen energiproduktion fyret med kul, gas eller olie.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Sukkerfabrikker er godkendelsespligtige i henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse om
godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003 (E8ac og E8bc).

IPPC Sukkerfabrikker med en kapacitet til produktion af feerdige produkter pa mere end 300 tons pr. dag i

gennemsnit pa kvartalsbasis er IPPC-virksomheder (i-mzrkede), for hvilke serlige regler geelder ved
etablering, @ndring eller udvidelse. De nuvarende sukkerfabrikker er IPPC virksomheder.

Nr. 71

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand

Trafik

Risiko

Stgj forekommer fra procesanleg, ventilation, transport og handtering af ravarer mv. samt fra tilkgrsel af
roer.

NOX, partikler, CO2, SO2 fra egne kedelanleg samt damp og lugt fra processen er de vigtigste emissio-
ner til luft. Der kan tillige forekomme lugt fra eksempelvis jordbassiner.

Til vask af roer anvendes store mengder vand, hvilket resulterer i en del spildevand indeholdende
organisk stof. For at kunne overholde udledningskrav har de fleste fabrikker etableret rense-
foranstaltninger.

Gamle oplag af olie kan vere arsag til lokal jordforurening.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

De veasentligste lokaliseringsfaktorer er stgj og lugt samt behov for afledning af store mangder spilde-
vand. Nye virksomhederne bgr placeres i industriomrader med god afstand til boliger, og hvor det
desuden kan sikres at der ikke kan ske en kontaminering fra nerliggende forureningskilder.

Klasse 6

For at minimere transportbehovet er det hensigtsmassigt at sukkerfabrikken placeres i n@rheden af
roeproducenterne samt eventuelle oplag for ferdigprodukter.

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, stor athaengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse C, X

Sukkerfabrikker har behov for et relativt stort areal til modtagelse af ravarer samt til oplag af ferdig-
produkter. Derudover krever afledning af spildevand til jordbassiner ligeledes stort areal.

Handbog om Milje og Planlaegning




Saebefabrikker, vaskemiddelfabrikker og rengeringsmiddelfabrikker

Virksomhedstyper Branchen bestar af en reekke sma og store virksomheder der producere alt fra handsabe til vaskemidler
til tekstilindustrien.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Sabefabrikker, vaskemiddelfabrikker og renggringsmiddelfabrikker med en produktionskapacitet pa over
5000 tons pr. ar er godkendelsespligtig i henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse om
godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003. (D7)
Fabrikker med mindre kapacitet end ovenfor anfgrt er anmeldelsespligtige efter Miljgbeskyttelsesloven jf.
Bekendtggrelse nr. 367 af 10. maj 1992, vedrgrende anden virksomhed end listevirksomhed (D53).

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Nr. 6a

Afhengig af aktiviteterne kan virksomhederne vere omfattet af bekendtggrelse nr. 106 af 1. februar 2000
om kontrol med risikoen for stgrre uheld med farlige stoffer (risikobekendtggrelsen), og er da desuden
omfattet af VVM pligt.

Andre henvisninger

Miljgforhold
Stgj

Luft

Spildevand
Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Der forekommer i mange tilfzlde stgj fra procesanleeg og ventilation samt intern og ekstern transport.

Luftforurening emission af organiske stoffer, stgv fra produktion af mellemprodukter og ferdigvarer
samt lugtstoffer i form af f.eks. parfume eller organiske oplgsningsmidler.

Der kan forekomme processpildevand indeholdende organiske stoffer og detergenter.

Godstrafik

Enkelte virksomheder kan have oplag, der ggr at de er omfattet af risikobekendtggrelsen.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Den vasentligste lokaliseringsfaktor er luftforurening, stgj og eventuelle risikobetonede aktiviteter/oplag.
Virksomhederne bgr placeres i industriomrader.

Klasse 5

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse C,X
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Tagpapfabrikker

Virksomhedstyper Der findes to store producenter af tagpap i Danmark. Tappap er oprindeligt impragneret med stenkuls-
tjere, men efter 1920 blev bitumen i stigende grad anvendt sammen med og senere som en erstatning for
tjere. Bitumen tilszttes filler for at stabilisere samt for at reducere nedbrydningen, der anvendes primart
kalk. Armeringen i tagpap kan besta af glasfilt, polyesterfilt eller kombinationer heraf derudover kan
tagpap vare bestrget med sand eller skifer.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Tagpapfabrikker der fremstiller tagpap pa basis af tjere eller bitumen er godkendelsespligtige i henhold
til Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse om godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003
(C9).

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Andre henvisninger

Miljgforhold
Stgj

Luft

Spildevand
Jord & grundvand
Trafik

Risiko

St@j fremkommer fra ventilationsanleg, processer, aflesning samt intern og ekstern transport.

Emissioner til luft omfatter primert stgv, organiske oplgsningsmidler samt lugt fra varm bitumen.
Derudover fremkommer emissioner fra egen energiproduktion.

Spildevand fremkommer fra kgling af tagpap samt overfladevand fra areal.
Der er en potentiel fare for jordforurening ved spild af ravarer i flydende form.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Den vesentligste lokaliseringsfaktor er lugt. Placering bgr ske i industriomrader, hvor evt. grundvands-
interesser er velbeskyttede pa grund af den potentielle fare for jordforurening.

Klasse: 6

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, atha@ngighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse C, X

Handbog om Milje og Planlaegning




Teglvaerker, martelvaerker, stenknuserier etc.

Virksomhedstyper

Der findes mange typer af virksomheder under denne kategori, f.x. mgrtelverker, teglvaerker, grusvaerker,
stenknuserier samt virksomheder der producerer klinker, glaserede rgr og vejmaterialer. (Asfaltvaerker,
anleg til fremstilling af vejmaterialer og kalcinering af flint er sarskilt beskrevet.)

Regulering

Miljgbeskyttelseslov

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Mortelvarker, grusvarker eller stenknuserier som ikke er placeret ved indvindingsstedet er anmeldelses-
pligtig efter Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse nr. 367 af 10. maj 1992, vedrgrende anden
virksomhed end listevirksomhed (B52). Stgrre virksomheder der fremstiller keramiske produkter ved
brending er godkendelsespligtig i henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse om godkendelse
af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003 (B4).

Stgrre virksomheder der fremstiller keramiske produkter ved brending er IPPC-virksomheder (i-market),
for hvilke s@rlige regler gelder ved etablering, @ndring eller udvidelse.

Virksomheder, der foretager rastofindvinding fra abne brud, kan vere omfattet af punkt 19 eller 20.
Nr. 5f

Mgrtelverker, grusverker eller stenknuserier som er placeret ved indvindingsstedet er omfattet af
Bekendtggrelse nr. 569 af 30. juni 1997, af lov om rastoffer. Virksomhederne er endvidere omfattet af
Vejledning nr. 182 af 7. december 1999 om administration af rastofloven.

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand
Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Betydelig stgj fra stenknuseri. I mindre omfang forekommer der ogsa stgj fra de andre virksomheder.
Endvidere kan transport og omlastning give stgjproblemer.

Stgvgener fra materialehandtering sasom knusning, sigtning, transport, lastning og lagring. Ved tegl-
brending forekommer der luftforurenende stoffer sasom fluorider, svovldioxid, nitrgse gasser og stgv.

Sma meangder procesvand med opslemmet stgv og oliespild fra maskiner.
Potentiel risiko for fluorforurening.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

De veasentligste lokaliseringsfaktorer er stgj fra processen og fra intern og ekstern tung transport samt
luftforurenende stoffer som stgv og fluorider.

Klasse 6-7, men for stenknuserier er en afstand pa 1000 m til boliger ikke urealistisk som udgangspunkt.

Lav arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, stor athangighed af gode til- og frakerselsforhold for
godstrafik.

Klasse X, Y

Virksomhederne ligger typisk i nerheden af rastofferne. De bgr placeres séledes, at tung transport til og
fra virksomhederne, ikke forarsager stgjgener til de nerliggende boligomrader. Endvidere bgr de placeres
i industriomrader eller i omrader til virksomheder med serlige beliggenhedskrav.
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Tekstilfarverier

Virksomhedstyper Tekstilfarverier omfatter alt fra forbehandling, farvning, print og efterbehandling af tekstilfibre og
metervarer mv. Der er i Danmark 25 — 30 industrielle tekstilfarverier, mange tekstiltrykkere og et antal
héndverksbetonede farverier.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Virksomheder der foretager forbehandling (vask, blegning eller mercerisering) eller farvning af fibre eller
tekstilstoffer samt virksomheder, der foretager anden form for tekstil vadbehandling, dog undtaget
vaskerier er godkendelsespligtige i henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse om godkendelse
af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003 (E6).

IPPC Virksomheder der foretager forbehandling (vask, blegning eller mercerisering) eller farvning af fibre eller

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

tekstilstoffer med en behandlingskapacitet pa mere end 10 tons pr. dag er IPPC-virksomheder (i-mzrket),
for hvilke s@rlige regler gelder ved etablering, @ndring eller udvidelse.

Nr. 8b

Andre henvisninger

Miljgforhold
Stgj
Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Stgj kan forekomme fra ventilations- og procesanlag samt fra intern og ekstern transport.
Mindre emissioner af oplgsningsmidler, stgv og lugt kan forekomme fra processerne, is@r fra trykkerier.

De vadbehandlende tekstilvirksomheder, bortset fra trykkerier, har et stort vandforbrug. Spildevandet kan
indeholde rester af de anvendte kemikalier fx. farvestoffer, detergenter, blegemidler, impreegneringsmidler
etc.

Potentiel fare for jord og grundvandsforurening ved spild fra processer mv.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Stgj fra transport samt s@rlig rensningskraevende spildevand er de vasentligste lokaliseringsfaktorer.
Virksomhederne bgr ikke placeres i nerheden af levnedsmiddelvirksomheder pa grund af eventuelle
emissioner af kemikalier. Nye tekstilfarverier bgr placeres i industriomrader med velbeskyttede
grundvandsressourcer og med en Kapacitet til spildevandsrensning. Sma virksomheder, som kun arbejder
i dagskift, kan eventuelt indpasses i omrader for blandet bolig og erhverv.

Klasse 5-3

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse C, X

Handbog om Milje og Planlaegning




Tjeeredestillationsanlzeeg

Virksomhedstyper Der findes en stor tjeeredestillationsvirksomhed i Danmark. Her destilleres ratjere til beg under afkogning
af forskellige destillatfraktioner.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Tjeeredestilationsanleeg er godkendelsespligtige i henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse
om godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003 (C6).

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Hvis virksomheden er omfattet af risikobekendtggrelsen, er den ogsa omfattet af VVM bilag 1, pkt. 25.

De kan endvidere vere omfattet af Bekendtggrelse nr. 106 af 1. februar 2000 om kontrol med risikoen for
stgrre uheld med farlige stoffer.

Andre henvisninger

Miljgforhold
Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand

Trafik

Risiko

De vasentligste stgjkilder omfatter procesanleeg samt intern og ekstern transport.

Emissioner af luftforurenende stoffer omfatter lugt, svovlbrinte, tjzredampe og andre organiske
gasformige stoffer, herunder PAH-forbindelser.

Der er et stort forbrug af kglevand. Spildevand indeholder organiske forbindelser fra ratjeeren, svovl-
brinte, cyanider m.m.

Der er risiko for at forurene jord og grundvand med tjaereprodukter i tilfeelde af spild pa ikke befaestede
arealer.

Godstrafik

Risiko for brand og eksplosion.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Af hensyn til stgj, lugt og potentiel jord- og grundvandsforurening bgr virksomheden placeres i industri-
omrader i stor afstand fra beboede omrader.

Klasse 6

Transport af feerdigprodukter og ravarer kan betinge placering ved havn og gvrige gode til og frakgrsels-
forhold.

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, stor afth@ngighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse C, X

Af hensyn til risiko for brand og eksplosion bgr virksomheden placeres i industriomrade vak fra beboede
omrader.

Der vil sandsynligvis ikke vare behov for placering af nye tjeredestillationsanleg i Danmark.
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Transportvirksomhed

Virksomhedstyper

Denne virksomhedstype inkluderer garageanleeg og pladser til motorkgretgjer, vognmandsvirksomhed,
endestationer, terminaler og remiser for busser samt redningsstationer. Virksomhedstypen kan variere i
stgrrelse og art og give et forskelligt forureningsmgnster. De seneste ar er der planlagt og anlagt en rekke
Ltransportcentre®, som har forskellig karakter, men alle kan beskrives som godstransportknudepunkter,
hvor der sker omladning af gods mellem forskellige transportmidler. Disse centre er organiseret forskel-
ligt, men ofte i samarbejder mellem vognmandsvirksomheder.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov

IPPC
VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Virksomhedstypen er anmeldelsespligtig efter Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse nr. 367 af 10.
maj 1992, vedrgrende anden virksomhed end listevirksomhed (H51).

Nr. 8b

Nr. 10a, 10b og 10e

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Stgjgener ved start, til- og frakgrsel, opvarmning af kgretgjer, omlesninger, vask o. lign. Stgjen kan
forekomme pa alle tider af dggnet. Hvis der er henstillede kglecontainere, vil de give konstant stgj pa alle
tider af dggnet.

Lugtgener fra sod, udstgdningsgasser osv.
Vaskepladser og lign. Kan vere forurenet med olie- og oplgsningsmidler.
Risiko for forurening fra olie- og benzinrester.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Den vasentligste lokaliseringsfaktor er stgj.

Klasse 4, idet dog store vognmandsvirksomheder med aktivitet om natten er klasse 6 — 7, og mindre
virksomheder, hvor der i det vasentligste er kgrsel om dagen, fx taxivognmand, er klasse 2.

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, stor athengighed af gode til- og frakgrselstorhold for
godstrafik. Gruppen indeholder mange virksomhedstyper og s@rskilt vurdering er ngdvendig i en konkret
planlegningssituation.

Klasse C, X, Y, Z

Selv en mindre transportvirksomhed kan give stgjgener til naboerne, hvis der er kgrsel om natten og
tidlig morgen.

Handbog om Milje og Planlaegning




Treebearbejdningsvirksomheder og mgbelfabrikker

Virksomhedstyper

Der findes mange forskellige typer virksomheder f.eks. savvarker og virksomheder der fremstiller
finerplader eller fiberplader, mgbelfabrikker, maskinsnedkerier, bygningssnedkerier o. lign. Nogle er
mindre handvarksvirksomheder, andre er stgrre industrialiserede virksomheder.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Savverker med kapacitet for en arlig produktion af ratre pa op til 50.000 kubikmeter fast masse (Kfm) af
naletre eller op til 10.000 Kfm af lgvtrae eller med en samlet arlig kapacitet for produktion af nale- og
Igvtree pa op til 50.000 Kfm er anmeldelsespligtig efter Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse nr. 367
af 10. maj 1992, vedrgrende anden virksomhed end listevirksomhed (E52). Dette galder ogsa for
mgbelfabrikker og maskinsnedkerier, ligesom det ogsa er geldende for bygningssnedkerier med et
nettoproduktionsareal pa mere end 200 m”. Savverker med kapacitet for produktion af ratree pa mindst
50.000 kubikmeter fast masse pr. ar (Kfm) af néletre eller pa mindst 10.000 Kfm af Igvtre eller med en
samlet arlig kapacitet for produktion af nale- og Igvtre pa mindst 50.000 Kfm er godkendelsespligtige, jf.
Bekendtggrelse nr. 652 af 3. juli 2003. Dette geelder ogsa for virksomheder, der fremstiller finerplader
eller fiberplader, ligesom det geelder for virksomheder, der foretager vacuum- og dybimpraegnering af trae
eller overfladebehandling af tree, nar kapaciteten til forbrug af organiske oplgsningsmidler overstiger 6 kg
pr. time (E4, E9 eller J7).

Virksomheder, der foretager overfladebehandling med en forbrugskapacitet med hensyn til organiske

oplgsningsmidler pa mere end 150 kg pr. time eller mere end 200 tons pr. ar er [IPPC-virksomheder (i-
merkede), for hvilke s®rlige regler gelder ved etablering, ®ndring eller udvidelse.

Virksomheder med lakanleg kan vare omfattet af VOC bekendtggrelsen.

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand
Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Stgj fra treebearbejdningsmaskiner, udsugningsanlag, spantransportgrer og luftfiltreringsanlaeg samt fra
intern og ekstern transport. Stgrre virksomheder kan have produktion i flere skift.

Luftforurenende stoffer omfatter organiske oplgsningsmidler fra lakering, formaldehyd fra spanplader
samt treestgv. Lugt- og sodgener kan forekomme fra spanfyringsanlaeg.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

De vasentligste lokaliseringsfaktorer er stgj og i nogen grad organiske oplgsningsmidler.
Klasse 5, savverker klasse 6, mindre handvarksvirksomheder dog ned til klasse 3.

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik. Stor variation mellem sma og store virksomheder.

Klasse C, E, X

Nye virksomheder bgr placeres i industriomrader. Sma virksomheder (vaerksteder og bygnings-
snedkerier), vil kunne indpasses i omrader for blandet bolig og erhverv, siafremt der kan opnas en afstand
pa mindst 50 m til neermeste bolig.

223



224

Treeimpraegneringsvirksomhed

Virksomhedstyper

Traeimpragnering er typisk anleg, som ejes eller drives af anden virksomhed f.eks. savvarker, bygnings-
industri, vinduesfabrikation, fabrikation af udemgbler, tgmrer- og treelasthandel m.m. Treimpragnering
har til formal at gge traeets modstandsdygtighed samt @ndre dets brandtekniske egenskaber.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Virksomheder der foretager trykimpragnering af tree er godkendelsespligtige, jf. bekendtggrelse nr. 652
af 3. juli 2003 (E2). Virksomheder, der behandler overflader pa stoffer, genstande eller produkter under
anvendelse af organiske oplgsningsmidler med henblik pa blandt andet impraegnering og med en
forbrugskapacitet med hensyn til organiske oplgsningsmidler pa mere end 150 kg pr. time eller mere end
200 tons pr. ar og virksomheder, der foretager vacuum- og dypimpragnering af tre eller overfladebe-
handling af tree, nar kapaciteten til forbrug af organiske oplgsningsmidler overstiger 6 kg pr. time er
ligeledes godkendelsespligtige (J7 hhv. E9).

Virksomheder, der er godkendelsepligtige under punkt J7 er [PPC-virksomheder (i-market), for hvilke
serlige regler gelder ved etablering, @ndring eller udvidelse.

Hvis virksomheden er omfattet af risikobekendtggrelsen, er den ogsa omfattet af VVM bilag 1, pkt. 25.

Afhengig af hvilke impregneringsmidler der anvendes kan virksomheden vare omfattet af Bekendtgg-
relse nr. 106 af 1. februar 2000 om kontrol med risikoen for stgrre uheld med farlige stoffer.

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand

Trafik

Risiko

Der forekommer normalt stgj fra impragneringsprocessen, herunder fra kompressorer og ventilatorer
samt fra intern og ekstern transport og fra udendgrs materialehandtering.

Der forekommer normalt kun sma emissioner af oplgsningsmidler, f.eks. terpentin fra det impragnerede
tree.

I forbindelse med treimpragnering forekommer evt. spildevand med indhold af de anvendte aktive stoffer
(fx kobber, chrom eller arsenforbindelser). Afdrypning kan forekomme fra det nyimpregnerede tre; det
opsamles og genbruges.

Der er en potentiel fare for jordforurening med impragneringsmidler og organiske oplgsningsmidler ved
afdrypningspladser, spild mv.

Godstrafik

Risiko for brand athengig af impragneringsmiddel.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Af hensyn til den potentielle jord- og grundvandsforureningsrisiko samt risiko for brand bgr virksomhe-
den placeres uden for grundvandsinteresser i god afstand fra beboede omrader.

Klasse 5

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, stor athe@ngighed af gode til- og frakerselsforhold for
godstrafik.

Klasse C, X

Industrien kraever et stort areal til oplag af ravarer.

Handbog om Milje og Planlaegning




Vandveerker til almen drikkevandsforsyning

Virksomhedstyper Der findes et stort antal vandvarker spredt fordelt i Danmark. Der findes sma og store vandvarker som
leverer vand til et forskelligt antal forbrugere, f.eks. er der nogle der udelukkende leverer vand til
sommerhusgrunde. Pa vandverker foregar der iltning og rensning i saltfiltre af primer grundvand.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Kapitel 3

IPPC

VVM (bilag 1) Nr. 32

VVM (bilag 2)

Andre

Nr. 2¢, 10j og 101

Bekendtggrelse nr. 871 af 21. september 2001 om vandkvalitet og tilsyn med vandforsyningsanlaeg.
Lovbekendtggrelse nr. 130 af 26. februar 1999 om lov om vandforsyning m.v.

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Stgj fra pumpe-, iltnings- og ventilationsanleg.
Lugtgener i form af svovlbrinte, hvis der fjernes sulfid ved afblesning.
Vand fra returskylning af vandverksfiltre kan indeholde store mangder jern- og manganforbindelser.

Ved bundfzldning af returskyllevand produceres stgrre mengder slam, der ma bortskaffes.

Store vandvearker kan oplagre betydelige mangder klor.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Den vasentligste lokaliseringsfaktor er forekomsten af anvendeligt grundvand. Ved vandindvinding kan
vandfgringen og vandstanden i vandlgb, sger og vadomrader pavirkes i negativ retning. Vandindvinding
og -behandling er meget forureningsfglsom.

Klasse 3- 4 afh@ngigt af stgrrelse.

Lav arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, lille athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse: Trafik vil sjeldent vere en vaesentlig faktor i lokaliseringen.
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Veje

Virksomhedstyper Bade ved planlegning af nye byomrader langs veje og planleegning af nye veje skal der tages hensyn til
specielt stgj og luftforurening fra trafikken.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Nr. 7c, 7d og 7e
Nr. 10d

Miljgstyrelsens vejledning nr. 3/1984: Trafikstgj i boligomrader”, Miljgstyrelsen og Vejdirektoratet,
rapport nr. 240/ 2002: “Beregning af vejtrafikstgj - en manual”, Miljgstyrelsen og Vejdirektoratet rapport
nr. 238/2002: ”Vejledning om maling af stgj fra vejtrafik”, Bekendtggrelse nr. 58, 2003: Graensevardier
for luftens indhold af visse forurenende stoffer.

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand

Trafik

Risiko

Stgj fra trafik pa veje fremkommer dels som dakstgj dels som stgj fra motor mv. Der er i vejledningen fra
1984 fastsat vejledende graenseverdier pa 50-55 dB afhangig af omradets art.

Emissioner af NOx, SO2, CO2, CO, HC, Pm10 mv. fremkommer fra trafikkens udstgdning og trafikkens
belastning udggr en betydelig andel af det samlede bidrag pa landsplan.

Aflgbsvand fra veje indeholder tungmetaller, olie og benzin samt afslidt materiale fra dek og bremser.
Aflgbsvandet er primert et forureningsproblem i omrader, hvor recipienten ikke belastes af andre
tilledninger f.eks. sger i skov og hedeomrader.

I vejens nermeste omgivelser kan der ske forurening af jorden med salt og tungmetaller, som pavirker
vegetationen og pa leengere sigt kan pavirke grundvand.

Vejes miljgforhold er for en stor dels vedkommende bestemt af trafikken pa vejen, som beskrevet ovenfor.

Ved transport af farligt gods er der risiko for eksplosion, brand og nedsivning af farlige stoffer. Derudover
er vejtrafikken arsag til et betydeligt antal ulykker.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

Stgj er den vigtigste lokaliseringsfaktor. Ved planlegning af stgjfglsom anvendelse skal stgjhensynet
udmgntes i afstand og / eller afskermning. Ved anleg af nye veje skal mulighed for stgjbeskyttelse af
eksisterende bebyggelse samt den fremtidige planmassige binding af omradet vurderes.

Planlegning af vejes liniefgring skal indga integreret i anden kommunal og regional planlegning.

Handbog om Milje og Planlaegning




Vindmgller og vindmglleparker it

Virksomhedstyper Der er adskillige tusinde vindmgller i Danmark, hvoraf mange er opstillet i mglleparker. Udviklingen gér
i retning af stadigt storre mgller, og i udbygning af hav placerede vindmgller, off-shore mglleparker.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Bekendtggrelse om stgj fra vindmgller, bekendtggrelse nr. 304 af 14. maj 1991.

IPPC

VVM (bilag 1) Nr. 37

VVM (bilag 2) Nr. 3i

Andre Cirkulere nr. 100 af 10. juni 1999 om planlegning for og landzonetilladelse til opstilling af vindmgller.

Andre henvisninger

Miljgforhold

Staj St@j fra mgllernes vinger og maskineri (gear og generator). Maskinstgjen kan indeholde tydelige toner.
Luft

Spildevand

Jord & grundvand

Trafik Meget lille trafik.

Risiko

Lokaliseringsfaktorer

Miljo St@j. Boliger bgr ikke belastes med hgjere stgjniveau end 40 dB. Vindmgllecirkuleret indeholder
yderligere en afstandsgrense, siledes at afstanden til boliger skal vere mindst 4 gange mgllens total-
hgjde.

Klasse 5 — 7 atha@ngig af stgrrelse og stgjniveau.

Trafik Lav arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, lille athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik. Trafik vil ikke vere en vesentlig lokaliseringsfaktor.

Risiko

Andet Der kan forekomme gener fra lysglimt i vingerne eller skyggevirkninger.




Virksomheder der fremstiller plastprodukter i termoplast ved sprojtestob-
ning, ekstrudering (herunder kalandrering), eller ved termoformning, samt
virksomheder der fremstiller ekspanderet polystyren

Virksomhedstyper Der findes adskillige af denne slags virksomheder.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Stgrre virksomheder med et forbrug af plastmateriale pa mere end 5 tons pr. dag er godkendelsespligtig i
henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse om godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3.
juli 2003 (D10). Mindre virksomheder er omfattet af anmeldebekendtggrelsen.

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Nr. 6a

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand
Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Stgjgener primert fra ventilatorer. Endvidere stgj fra intern transport samt til- og frakgrsel til virksomhe-
den.

Udslip fra processerne ath@ngig af plasttype og tilsztningsstoffer, eksempelvis organiske forbindelser
som styren. Ved fiberarmering udledes bl.a. styren og organiske oplgsningsmidler, plaststgv og mindre
meangder af gasser fra plastbelegning af metaller.

Godstrafik

Ved forbreending af plastmaterialer, herunder ved brand, kan der opsta giftige dampe, herunder dioxin fra
PVC.

Lokaliseringsfaktorer

Miljp

Trafik

Risiko

Andet

De vasentligste lokaliseringsfaktorer er stgj og lugt, mens det for fiberarmering af plast er luft-
forurenende stoffer, bl.a. organiske oplgsningsmidler.

Klasse 5

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, ath@ngighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse C, X

Virksomheden bgr placeres i industriomrade.

Handbog om Milje og Planlaegning




Virksomheder der fremstiller produkter ved fiberarmering (glasfiber), sin- 229

tring af fluorplast eller pressestgbning

Virksomhedstyper Der findes adskillige af denne slags virksomheder, specielt virksomheder der arbejder med glasfiber. De
er meget forskellige i stgrrelse.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Mindre virksomheder med et forbrug af plastmateriale pa op til 100 kg. pr. dag kan vere anmeldelses-
pligtig efter Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse nr. 367 af 10. maj 1992, vedrgrende anden
virksomhed end listevirksomhed (D57). Stgrre virksomheder med et forbrug af plastmateriale pa mere
end 100 kg pr. dag er godkendelsespligtig i henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse om
godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003 (D9).

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Stgjgener primert fra ventilatorer. Endvidere stgj fra intern transport samt til- og frakgrsel til virksomhe-
den.

Ved fiberarmering udledes bl.a. styren og organiske oplgsningsmidler, plaststgv.

Risiko for forurening med organiske oplgsningsmidler.
Godstrafik

Ved forbreending af plastmaterialer, herunder ved brand, kan der opsta giftige dampe.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

De vasentligste lokaliseringsfaktorer for glasfibervirksomheder er stgj, lugt og stgv, samt luftforurenende
stoffer, bl.a. organiske oplgsningsmidler.

Klasse 6

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, athaengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse C, X

Virksomheden bgr placeres i industriomrade.




Virksomheder der fremstiller skumplast eller andre polymere materialer

Virksomhedstyper Der findes et halvt hundrede af denne slags virksomheder, der fremstiller produkter som skummadrasser,
plexiglas, og andet i urethanplast

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Virksomhederne er godkendelsespligtig i henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse om
godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003 (D11). Mindre virksomheder med produktions-
kapacitet til fremstilling af op til 100 kg pr. dag er anmeldelsespligtige (D 58).

IPPC Virksomheder der fremstiller fremstiller skumplast eller andre polymerer er IPPC-virksomheder (i-

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

mearket), for hvilke sarlige regler gelder ved etablering, @ndring eller udvidelse.

Nr. 6a

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Stgjgener fra ventilatorer. Endvidere stgj fra intern transport samt til- og frakgrsel til virksomheden.

Udslip fra virksomhederne i form af organiske oplgsningsmidler, isocyanater, stgv og lugt.

Risiko for forurening med organiske oplgsningsmidler.
Godstrafik

De store virksomheder kan have processer og produkter der er risikobetonede, og der kan vare oplag af
kemikalier, som er omfattet af risikobekendtggrelsen.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

De vesentligste lokaliseringsfaktorer er stgj og luftforurenende stoffer, bl.a. organiske oplgsningsmidler
0g isocyanater.

Klasse 6

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse C, X
Vurderes konkret.

Virksomheden bgr placeres i industriomrade.

Handbog om Milje og Planlaegning




Virksomheder for fabrikation af gipsplader eller andre bygningselementer 21

af overvejende mineralske ramaterialer

Virksomhedstyper Produktionen finder sted pa relativt fa, stgrre virksomheder, der fordeler sig pa produktion af gipsplader,
lette klinkesten samt bygningselementer heraf. Produktionen krever stgrre fyringsanleg, f.eks. til
opvarmning af ovne til gipspladeproduktion. Produktionen er pladskra&vende og der er behov for

procesvand.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Virksomheder der fremstiller bygningselementer af overvejende mineralske ramaterialer er godkendelses-
pligtig i henhold til Miljgbeskyttelsesloven, jf. Bekendtggrelse om godkendelse af listevirksomhed nr.
652 af 3. juli 2003. (B5b)

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj Procesanleg, fyringsanleg, kele- og ventilationsanlaeg, intern handtering og transport af materialer.

Luft Roggasser fra fyringsanleg samt stgv fra processer og fra handtering af materialer, herunder af kasserede
produkter (brok).

Spildevand Procesvand mv. kan vare forurenet med suspenderet materiale og kemikalier, der ngdvendigggr rensning

inden udledning til offentligt aflgbssystem.
Jord & grundvand
Trafik Godstrafik

Risiko

Lokaliseringsfaktorer

Miljg Stgv og stgj.
Klasse 5

Trafik Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.
Klasse C, X

Risiko

Andet
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Virksomheder for fremstilling af skaldyrs- eller fiskeprodukter herunder
konserverede og dybfrosne produkter samt fiskemelsfabrikker

Virksomhedstyper

Der er i Danmark en del store og sma virksomheder, der forarbejder fisk og skaldyr, herunder fiskemels-
fabrikker. Af tradition og af hensyn til ravaren er virksomhederne oftest placeret pa havneomrader.
Moderne transportmetoder med kgling ggr dog virksomhederne uafth@ngig af denne placering.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Virksomheder (bortset fra fiskemelsfabrikker), der fremstiller skaldyrs- eller fiskeprodukter, herunder
konserverede og dybfrosne produkter, med en arlig produktionskapacitet mellem 2.000 og 3.000 tons er
anmeldelsespligtige efter Miljpbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse nr. 367 af 10. maj 1992, vedrgrende
anden virksomhed end listevirksomhed (F54).Alle fiskemelsfabrikker samt virksomheder i gvrigt for
fremstilling af skaldyrs- eller fiskeprodukter, herunder konserverede og dybfrosne produkter, med en
kapacitet til produktion af feerdige produkter pa over 10 tons pr. dag er godkendelsespligtige i henhold til
bekendtggrelse om godkendelse af listevirksomhed, nr. 652 af 3. juli 2003. (F6 og F7)

Virksomheder med en kapacitet til produktion af feerdige produkter pa mere end 75 T pr. dag er desuden
[PPC-virksomheder.

Nr. 7b og 7h

I tilknytning til IPPC direktivet udarbejder EU Kommissionen et BREF dokument, som forventes at
udkomme i 2004, om Food, drink and milk. Fiskemelsfabrikker er omfattet af samme BREF dokument
som slagterier.

Andre henvisninger

Miljgforhold
Stgj

Luft

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Stgj kan paregnes fra ventilation og kgleanlaeg samt fra intern og ekstern transport.

Lugt kan forekomme, specielt fra industrifisk, hvis produkterne ikke er friske. Derudover kan der
forekomme stgv fra en eventuel fiskemelsproduktion.

Virksomhederne anvender typisk en del vand til rensning af fisk. Resultatet er en stor ma@ngde spildevand
indeholdende organisk materiale. Hvis fiskene ikke er friske, er belastningen stgrre.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

De veasentligste lokaliseringsfaktorer er stgj og lugt, derudover er tilgaengelighed af drikkevands-
ressourcer samt mulighed for afledning af store mangder spildevand en ngdvendighed. Virksomhederne
bgr placeres i industriomrader, hvor det sikres at der ikke kan ske en kontaminering af produkterne fra
andre forureningskilder.

Klasse 4, hvis der ikke er vasentlig lugtemission.
Fiskemelsproducenter Klasse 7

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse C, X

Virksomheden er fglsom overfor luftforurening.

Handbog om Milje og Planlaegning




Virksomhed for behandling eller forarbejdning af korn, fro eller foderstof-  **

fer, herunder grgntterring og halmludning

Virksomhedstyper Der findes en del meget store korn- og foderstofvirksomheder. Der kan arbejdes i flere skift, og der er hgj
sesonbetonet aktivitet omkring hgstperioden og forarsmanederne (maj til november) med dggndrift alle
ugens dage.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov Virksomhed for behandling eller forarbejdning af korn og frg er anmeldelsespligtig efter Miljgbeskyttel-
sesloven jf. Bekendtggrelse nr. 367 af 10. maj 1992, vedrgrende anden virksomhed end listevirksomhed
(ES5). Foderstofvirksomheder med kapacitet pa mindst 6 tons pr. time samt virksomheder for grgnttgr-
ring og grgntpilleproduktion er godkendelsespligtig i henhold til Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtgg-
relse om godkendelse af listevirksomhed nr. 652 af 3. juli 2003 (E7).

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Eventuelt nr. 25

Virksomhederne kan pa grund af oplag af kvalstofggdning vaere omfattet af risikobekendtggrelsen
(bekendtggrelse nr. 106 af 1. februar 2000).

Andre henvisninger

Forslag til handlingsplan til reduktion af ammoniakfordampningen fra landbruget, herunder forbud mod
halmludning pr. 1. august 2004: www.sns.dk/landbrug/vandmpl2/handlingsplan.htm

Miljgforhold

Staj Korn- og foderstofforretninger udsender stgj fra ventilationer og fra presse- og mglleprocesser. Der kan
endvidere veare vibrationer fra presse- og mglleprocesserne. Ved grgnttgrring er tgrreprocessen en
vasentlig stgjkilde. Intern transport samt til- og frakgrsel til virksomhederne.

Luft Stgvgener og lugtgener fra den interne transport og handtering af korn og foderstoffer samt fra
produktionsprocesserne (korntgrring, pelletering osv.). Desuden vil der fra grgnttgrring ogsa udledes
rgggasser, som typisk er meget fugtige, og lugt fra tgrreprocessen. Fra halmludning udledes lugtstoffer.

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Godstrafik

Pa virksomheder, der opbevarer ggdning kan der opsta risiko i forbindelse med brand.

Lokaliseringsfaktorer

Miljg De vasentligste lokaliseringsfaktorer er stgv, lugt og stgj, herunder den tunge transport til og fra virksom-
heden.
Klasse 6

Trafik Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, stor athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.
Klasse C, X

Risiko

Andet Virksomheden bgr placeres i industriomrader med gode transportmuligheder. Stgv kan give problemer for

eventuelle nerliggende levnedsmiddelvirksomheder, eller for virksomheder med overfladebehandling
(lakering).
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Virksomhed for fremstilling af porceleen, fajance eller lervarer (herunder
kaolinslemmerier)

Virksomhedstyper

Der findes i Danmark fa stgrre og @ldre virksomheder der fremstiller porceleen og fajance. Virksomheder
der fremstiller lervarer omfatter normalt flere og mindre anleg. Kaolinslemmerier findes kun pa Born-
holm.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Virksomheder, der fremstiller keramiske produkter ved brending, kan vere godkendelsepligtige jf.
Bekendtggrelse nr. 652 af 3. juli 2003 (B4). Virksomheder til fabrikation af porcelan, fajance eller
lervarer (herunder kaolinslemmerier) med en produktionskapacitet pa over 200 kg pr. dggn er
anmeldelsespligtig efter Miljgbeskyttelsesloven jf. Bekendtggrelse nr. 367 af 10. maj 1992, vedrgrende
anden virksomhed end listevirksomhed (B53).

Godkendelsespligtige virksomheder er IPPC-virksomheder (i-markede), for hvilke der gelder s®rlige
regler ved etablering, @ndring eller udvidelse.

Nr. 33

Nr. 5f

Andre henvisninger

Miljgforhold

Stgj

Luft

Spildevand
Jord & grundvand
Trafik

Risiko

Ved stgrre anleg f.eks. ved fabrikation af porcelen og fajance, kan forekomme stgj fra formalingsanleg
og intern transport.

Nar produkterne brandes, kraves store energimangder. Udslip af luftforurenende stoffer omfatter derfor
rgggasser samt stgv, nitrgse gasser og svovldioxid fra oliefyrede ovne. Nar produkterne er glaserede, kan
der ved dekorering og slibning udledes tungmetaller, krystallinsk kvarts m.m. Endvidere udledes stgv fra
forarbejdning af ra- og forglgdede produkter.

Godstrafik

Lokaliseringsfaktorer

Miljg

Trafik

Risiko

Andet

De veasentligste lokaliseringsfaktorer er luftforurenende stoffer og stgj.
Klasse 5

Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, stor athengighed af gode til- og frakerselsforhold for
godstrafik.

Klasse C, X

Virksomheder bgr placeres i industriomrader. Afstanden til boliger athenger af virksomhedens stgrrelse.
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Vaeverier, spinderier, trikotagefabrikker, konfektionsfabrikker og rebslage-  ***

rier

Virksomhedstyper Udviklingen inden for denne branche er gaet fra mange sma virksomheder til fa store. Samtidig er
anvendelsen af kunstfibre gget pa bekostning af naturfibre.

Regulering

Miljgbeskyttelseslov: Veaverier, spinderier og trikotagefabrikker er anmeldelsespligtige efter Miljgbeskyttelsesloven jf.
Bekendtggrelse nr. 367 af 10. maj 1992, vedrgrende anden virksomhed end listevirksomhed (ES9).

IPPC

VVM (bilag 1)
VVM (bilag 2)

Andre

Andre henvisninger

Miljgforhold

Staj Der kan forekomme stgj fra maskiner samt fra ventilation og intern og ekstern transport. Rebslagerier kan
forarsage vibrationer. Nogle virksomheder arbejder i flere skift.

Luft Der kan forekomme emission af stgv, fnug mv. fra forarbejdning af tekstiler.

Spildevand

Jord & grundvand
Trafik Godstrafik

Risiko

Lokaliseringsfaktorer

Miljg Den vasentligste lokaliseringsfaktor er stgj. Nye virksomheder bgr placeres i industriomrader. Mindre
virksomheder kan placeres i omrader til blandet bolig og erhverv, men mulighederne for udvidelse og for
at arbejde i flere skift vil forringes. En placering med minimum 50 m til nermeste beboelse er en
foruds@tning.

Klasse 3 4

Trafik Nogen arbejdspladsintensitet, lav besggsintensitet, athengighed af gode til- og frakgrselsforhold for
godstrafik.

Klasse C, X
Risiko

Andet
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Handbog om Milje og Planlaegning - boliger og erhverv i byerne
Handbogen er en revideret udgave af “Handbog om Miljg og Planlaegning” fra 1991.

Som titlen antyder, er der det ikke en handbog om alt vedrgrende planlaegning og miljg. Hindbogen behandler
de vaesentligste problemer i samspillet mellem miljg og planlaegning i byerne.

Handbogen bestar i hovedsagen af fire dele: en generel beskrivelse af samspillet mellem plan- og miljg-
lovgivningen med henvisning til relevante lovbestemmelser m.v. , to modeller for lokalisering af forurenende
aktiviteter i forhold til ikke forurenende aktiviteter, en gennemgang af 12 typiske planlaegningssituationer, hvor
samspillet mellem planlaegning og miljz er vigtigt og endelig en systematisk beskrivelse af 86 virksomheder og
andre aktiviteter med hensyn til regulering, miljgforhold og lokaliseringsfaktorer.

Handbogen refererer til diverse love, bekendtggarelser og vejledninger og indeholder herudover eksempler pa
god planleegning og god miljgadministration. Der er ikke tale om egentligt vejledningsstof. Handbogen er taenkt
som en idébank med gode rad til, hvordan planlaeggere, miljgmedarbejdere og byggesagsbehandlere i kommu-

nerne m.fl. kan lase mange af de milj@- og planlaegningsproblemer, som vi mgder i byerne i dag.



